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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Uzyte w instrukcji okreslenia oznaczaja

Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujgcy dziatalno$é polegajacg na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowg, na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy infrastruktury
kolejowej lub jej czesci mogg wykonywad rézne podmioty.

Przewoznik kolejowy — przedsiebiorce, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe
lub Swiadczy ustuge trakcyjna.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po torach
kolejowych.

Pojazd kolejowy z napedem — pojazd wytwarzajacy site pociggowa, np. pojazd trakcyjny, pojazd
specjalny z napedem oraz pojazdy pomocnicze z napedem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca drezyny lub
wodzka motorowego, lub maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do robdt
budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej.

Przewoznik kolejowy — przedsiebiorca, ktoéry na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe
lub zapewnia pojazdy trakcyjne.

Rozkaz — informacja przekazywana przez dyzurnego ruchu druzynie pociggowej na ustalonym
formularzu druku przy uzyciu urzadzen tacznosci lub doreczana.

§2
Cel i zakres instrukcji

»Instrukcja o radiofagcznosci pociggowej TR-04", zwana dalej ,instrukcja"”, okresla zasady

postugiwania sie sprzetem radiotelefonicznym uzytkowanym w sieci radiotgcznosci pociggowej,

dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnego ruchu kolejowego.

Do stosowania niniejszych zasad zobowigzani s3:

1) uzytkownicy sieci radiotgcznosci pociggowe]j na obszarze zarzagdzanym przez CARGOTOR Sp.
z0.0,;

2) pracownicy zatrudnieni na stanowiskach na ktdrych zainstalowane zostaty urzadzenia
radiotgcznosci pociggowej;

3) pracownicy uzytkujgcy radiotelefony przenosne dostosowane do pracy w sieci radiotgcznosci
pociggowej;

4) pracownicy sprawujacy nadzér w zakresie przestrzegania niniejszej instrukcji;

5) pracownicy prowadzacy szkolenia dla pracownikéw korzystajgcych z sieci radiotgcznosci.

Instrukcja zawiera:

1) opis systemu radiotgcznosci pociggowe;j,

2) opis systemu radiotgcznosci manewrowej,

3) opis systemu radiotgcznosci drogowej,

4) zasady nawigzywania tgcznosci radiowej,

5) zakres wykorzystywania radiotgcznosci pociggowe;.
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4. Zasady utrzymywania urzadzen radiotgcznosci pociggowej oraz szkolenia personelu w zakresie
obstugi tych urzadzen regulujg odrebne przepisy.

ROZDZIAL 2
RODZAJE RADIOLACZNOSCI POCIAGOWE)

§3
Rodzaje radiotacznosci uzywanej w CARGOTOR Sp. z o.0.

W celu realizacji zadan eksploatacyjnych CARGOTOR Sp. z o.0. wykorzystuje nastepujace rodzaje
radiotgcznosci:
1) radiotgcznos$¢ pociggowa — uzywana podczas wjazdu pociggdw z torédw zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na uktad torowy administrowany przez CARGOTOR Sp. z 0.0.,
2) radiotgczno$¢ manewrowa — uzywana podczas wykonywania prac manewrowych na uktadzie
torowym administrowanym przez CARGOTOR Sp. z 0.0.,
3) radiotacznos¢ drogowa — uzywana w czasie wykonywania robdt w ukfadzie torowym
administrowanym przez CARGOTOR Sp. z 0.0.

§4

Radiotacznosc¢ pociggowa

1. Stosowang czestotliwoscia jest zakres stosowany dla danej lokalizacji przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

2. Przewoznicy realizujgcy przewozy na styku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i CARGOTOR Sp. z o0.0.
zobowigzani s3 do dostosowania eksploatowanych urzadzen radiofgcznosci na pojezdzie
kolejowym do wymogdéw przewidzianych w niniejszej instrukcji oraz w strukturach zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§5

Radiotagcznos¢ manewrowa

1. Radiotgcznosé manewrowa obejmuje sie¢ radiotgcznosci stosowanej w rejonach manewrowych
zgodnie z podziatem uwzglednionym w regulaminach technicznych stacji.

2. Sie¢ manewrowa stuzy do zapewnienia bezposredniej tgcznosci podczas wykonywania prac
manewrowych pomiedzy:
1) posterunkiem nastawczym a pojazdem kolejowym przewoznika,
2) posterunkiem nastawczym a druzyng manewrowg przewoznika,
3) druzyng manewrowag przewoznika a pojazdem kolejowym przewoznika.

3. tacznos¢ radiowa w sieci manewrowej prowadzona jest na przydzielonej dla danego rejonu
manewrowego czestotliwosci (kanale) podanej w regulaminie technicznym stacji.

4. Do radiofacznosci manewrowej wykorzystywane sg nastepujace rodzaje radiotelefonow:
1) radiotelefony stacjonarne instalowane na posterunkach nastawczych,
2) radiotelefony przewozne instalowane na pojazdach kolejowych przewoznika,
3) radiotelefony noszone przydzielone do uzytkowania dla pracownikéw druzyn manewrowych

przewoznika.
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Radiotelefony stacjonarne powinny posiada¢ obsade kanatowg umozliwiajgcg wytgcznie
nawigzywanie tgcznosci z pojazdami kolejowymi i pracownikami druzyn manewrowych
wykonujgcymi prace manewrowe w nadzorowanych rejonach manewrowych.

Pojazdy (trakcyjne) kolejowe przewoznika powinny by¢ wyposazone w radiotelefony przewozne
z obsada kanatowg umozliwiajgcg nawigzanie tgcznosci z wszystkimi posterunkami, na ktérych
wykonujg prace manewrowe.

Radiotelefony noszone powinny by¢ wyposazone w miare mozliwosci technicznych w kanaty
wszystkich sieci manewrowych wykorzystywanych w rejonach manewrowych, na ktérych
wykonywane sg prace manewrowe.

§6

Radiotacznos¢ drogowa

Radiotgcznosé drogowa wykorzystywana jest podczas wykonywania prac na torach czynnych
i robét torowych wykonywanych podczas zamknie¢ torowych na terenie administrowanym przez
CARGOTOR Sp. z 0.0.

Sie¢ drogowa stuzy do zapewnienia bezposredniej tgcznosci pomiedzy:

1) posterunkiem nastawczym i pracownikiem wykonujgcym obowigzki w torach czynnych lub
kierownikiem robét wykonywanych na uktadzie torowym administrowanym przez
CARGOTOR Sp. z 0.0,,

2) posterunkiem nastawczym i pojazdami kolejowymi wykonujgcymi roboty na terenie
administrowanym przez CARGOTOR Sp. z 0.0.,

3) pracownikiem wykonujgcym obowigzki w torach czynnych Ilub kierownikiem robodt
i pojazdami kolejowymi wykonujgcymi roboty na uktadzie torowym administrowanym przez
CARGOTOR Sp. z 0.0.

W radiotgcznosci drogowej wykorzystywane sg radiotelefony stacjonarne, przewozne i noszone.

W radiotacznosci drogowej wykorzystywana jest jedna czestotliwos¢ (kanat) dla catego uktadu

torowego.

Pojazdy kolejowe i kierownicy robét obowigzani sg we wtasnym zakresie wyposazyc sie w sprzet

dostosowany do wspdtpracy z posterunkami nastawczymi administrowanymi przez CARGOTOR

Sp. z o.o0.

§7

Przeznaczenie radiotgcznosci pociggowej

Radiotgcznosé pociggowa przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci miedzy:

1) dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem,

2) dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu — w przypadku wystgpienia catkowitej
przerwy w tgcznosci przewodowej lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

3) prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem znajdujgcymi sie na tym samym szlaku,

4) pracownikami dokonujgcymi obchodu toréw, a prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem
jadacym po danym szlaku lub miedzy pracownikami dokonujgcymi obchodu i dyzurnymi
ruchu posterunkéw ruchu ograniczajgcych dany szlak — wytgcznie w przypadkach zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub zdarzen kolejowych (powainych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw na liniach kolejowych),

Strona7z21



5) obstugg stanowiska terminalowego urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru
i prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem,

tacznosé bezposrednig miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem, a dyspozytorem

(w zasiegu dziatania jego radiotelefonu) nalezy realizowaé na kanale ratunkowym (kanat nr 8),

wyltgcznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych majgcych bezposredni wptyw na sprawnosc

ruchu kolejowego.

W radiotelefony przenosne sieci pociggowej mogg by¢ wyposazeni uprawnieni pracownicy

ds. telekomunikacji kolejowej zarzadcy infrastruktury dla potrzeb nadzoru i kontroli tej sieci oraz

pracownicy druzyn trakcyjnych, konduktorskich i manewrowych.

W radiotelefony przewozne powinny by¢ wyposazone pojazdy kolejowe z napedem:

1) pojazdy trakcyjne,

2) drezyny do pomiaru geometrii toru,

3) pojazdy szynowe — drogowe.

WHtaczanie do sieci radiotgcznosci pociggowej innych uzytkownikéw niz wymienieni w ust. 1i 3 jest

zabronione.

Na wskazanych w wewnetrznym rozktadzie jazdy posterunkach ruchu wszystkie rozmowy

radiotelefoniczne prowadzone w sieci radiotagcznosci pociggowej sg rejestrowane przez

rejestratory rozmow.

ROZDZIAL 3
OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOLACZNOSCI POCIAGOWE)

§8
Charakter sieci radiotgcznosci pociggowej

Sie¢ radiotgcznosci pociggowej jest siecig tgcznosci dwukierunkowej, simpleksowej z selektywnym
wywotaniem grupowym.

Zasada pracy simpleksowej wyklucza mozliwo$¢ jednoczesnego nadawania i odbierania
informacji.

Urzadzenia sieci radiotgcznosci pociggowej zapewniajg tgcznosé miedzy urzgdzeniami ruchomymi
(przewoznymi i przeno$nymi) i stacjonarnymi lub miedzy dwoma urzadzeniami ruchomymi.

Dla sieci radiofagcznosci pociggowej na poszczegdlnych liniach kolejowych przydzielone sa
odpowiednie czestotliwosci pracy (kanaty). Przy przejezdzie z jednej linii na drugg nalezy
przetgczyc¢ radiotelefon na kanat obowigzujgcy na danej linii.

Numery kanatéw obowigzujgcych na poszczegélnych liniach kolejowych podane s3 w zeszytach
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw i oznaczone literg ,,R" z dodaniem cyfry oznaczajacej
numer kanatu (od 1 do 7), np. ,,R 6". Miejsce zmiany i obowigzujgcy numer kanatu radiowego na
linii kolejowej okresla wskaznik W 28.

§9
System wywotania selektywnego

Stosownie do zastosowanego systemu wywotania, uzytkownicy sieci radiotgcznosci pociggowej
dzielg sie na grupy, a mianowicie:
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1) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem, pracownicy dokonujgcy obchodu toréow i druzyny
konduktorskie — zwani pierwszg grupg uzytkownikow,

2) dyzurni ruchu posterunkéw ruchu, stanowiska terminalowe urzgdzen detekcji stanow
awaryjnych taboru — zwani drugg grupa uzytkownikoéw.

tacznosé z abonentami jednej z grup uzytkownikdw nawigzuje sie przez spowodowanie wystania

odpowiedniego sygnatu dotyczacego danej grupy uzytkownikdw, a nastepnie przez gtosowe

wywotanie zgdanego abonenta. Samo wywotywanie gtosem bez uprzedniego wystania sygnatu

wywotawczego nie pozwoli na nawigzanie facznosci z zadanym abonentem.

§10
Opis i obstuga urzadzen

W sieci radiotgcznosci pociggowej stosowane sg nastepujace urzadzenia radiotelefoniczne:
1) radiotelefon stacjonarny, instalowany w pomieszczeniach:
a) dyzurnych ruchu na posterunkach nastepczych oraz radiotelefony rozmieszczone wzdtuz
linii kolejowych obstugiwane zdalnie przez dyzurnego ruchu,
b) stanowisk kontroli urzadzen do wykrywania w czasie jazdy standw awaryjnych taboru,
2) radiotelefon przewozny —instalowany na pojazdach kolejowych z napedem,
3) radiotelefon przenosny — przydzielony uprawnionym pracownikom do uzytku na czas
wykonywanej pracy.
Warunki techniczne dotyczace prawidtowej obstugi i bezpiecznej eksploatacji urzadzen
radiofgcznosci pociggowej zawierajg instrukcje techniczne lub instrukcje obstugi danego typu
radiotelefonu.

ROZDZIAL 4
ZASADY NAWIAZYWANIA tACZNOSCI

§11
Ogodlne zasady prowadzenia rozmoéw radiotelefonicznych

W czasie prowadzenia rozmow radiotelefonicznych nalezy przestrzegac nastepujacych zasad:

1) wymawiac kazde stowo wyraznie,

2)  moéwi¢ w rownomiernym tempie,

3) utrzymywac réwnomierny poziom natezenia gtosu,

4) mikrofon trzymac w odlegtosci 10 -15 cm od ust,

5) przerywac moéwienie, gdy zachodzi koniecznos¢ odwrdcenia gtowy od mikrofonu.

Przed nawigzaniem tacznosci, nalezy przez okres kilku sekund, dokona¢ nastuchu, czy w tym czasie
nie jest prowadzona rozmowa przez inne osoby. Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne
osoby moze by¢ stosowane tylko dla przekazania meldunkéw dotyczacych zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W radiotelefonach stacjonarnych i przewoznych fakt zajecia kanatu (prowadzenia rozmowy) jest
sygnalizowany sSwieceniem lampki fali nosnej na ptycie czotowej manipulatora.

W celu nawigzania fgcznosci z zgdanym abonentem sieci radiotgcznosci pociggowej nalezy:

1) upewnic sie czy odpowiedni kanat radiowy jest wolny,
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10.

11.

2) zdja¢ mikrofon z zaczepu i nacisngé przycisk wywotania selektywnego na ptycie czotowej
manipulatora odpowiadajacy danej grupie uzytkownikdw, zgodnie z § 9 ust. 1 i instrukcja
obstugi uzytkowanego radiotelefonu,

3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego na manipulatorze natychmiast przycisngé
przycisk na mikrofonie i wywota¢ zgdanego abonenta, podajac znak wywotawczy abonenta,
z ktérym ma by¢ prowadzona rozmowa oraz swoéj znak wywotawczy,

4) po zakonczeniu wywotania gtosem, wypowiedzie¢ stowo ,0dbidér" po czym natychmiast
nalezy zwolnic¢ przycisk mikrofonowy i nastuchiwa¢ odpowiedzi; jezeli wywotany abonent nie
zgtosi sie, powtdrzy¢ czynnosci wedtug punktéw 2i 3,

5) podczas wykonywania prac manewrowych przy wykorzystaniu radiotgczno$ci manewrowej
nalezy stosowacé nastepujgce znaki wywotawcze:

a) dla posterunkéw nastawczych — ,Nastawnia” oraz skrocona nawa nastawni lub
,Posterunek” oraz numer posterunku.

b) dla pojazdéw kolejowych przewoznika — ,Lokomotywa” oraz numer boczny
lokomotywy.

c) dla druzyn manewrowych przewoznika — ,Ustawiacz” oraz nazwisko uzytkujacego
radiotelefon pracownika lub ,,Manewrowy” oraz nazwisko uzytkujgcego radiotelefon
pracownika.

6) po ustyszeniu w gtosniku sygnatu wywotania selektywnego i skierowanego do ,siebie"
wofania gtosem nalezy:

a) zdja¢ mikrofon z zaczepu,

b) przycisng¢ przycisk mikrofonowy obowigzkowo odpowiedzie¢ na wywotanie.

W przypadku ustyszenia sygnatu wywotania selektywnego i wywotania gtosem skierowanego ,nie

do siebie", nie nalezy zdejmowac¢ mikrofonu z zaczepu; nie zdjecie mikrofonu z zaczepu

spowoduje, po uptywie 6 do 10 sekund, wytgczenie gtosnika.

Przez caty czas méwienia do mikrofonu, przycisk mikrofonowy musi by¢ przycisniety.

Po przekazaniu informacji, przekazujgcy wypowiada stowo ,,odbiodr", po czym natychmiast zwalnia

przycisk mikrofonowy i wystuchuje odpowiedzi. Stowa ,,odbiér" nie nadaje sie tylko wowczas, gdy

nie oczekuje sie odpowiedzi od osoby, z ktdrg byta prowadzona rozmowa; w takim przypadku
rozmowe konczy sie stowami ,bez odbioru" lub , koniec".

Odbierajacy informacje po ustyszeniu stowa ,,odbidr" przyciska przycisk mikrofonowy i potwierdza

odebrang informacje.

Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢:

1) potwierdzony — gdy byto nadane stowo ,,odbidér", np. w sposéb nastepujacy:

»Tu dyzurny ruchu stacji Mataszewicze MsC, meldunek zrozumiatem",

2) powtdrzony — gdy byto nadane zgdanie powtdrzenia meldunku np. w sposdb nastepujacy:
»Tu dyzurny ruchu stacji Mataszewicze MsC, powtarzam meldunek".

Natezenie sity gtosu mozna regulowaé wg uznania przez odpowiednie ustawienie przetgcznika

regulacji sity gtosu na ptycie czotowej manipulatora.

Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania radiotelefonu w czasie petnienia dyzuru.
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§12
Nawigzywanie tgcznosci miedzy dyzurnym ruchu
i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem

Dyzurny ruchu po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest wolny, nawigzuje tgcznosé
w sposéb okreslony w § 11 ust. 4, a nastepnie wywotuje prowadzgcego pojazd kolejowy
z napedem, np. w sposéb: ,Pociagg 4501 , tu Mataszewicze MsC, zgto$ sie — odbidr".

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszac skierowane do siebie wywotanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie: ,,Mataszewicze MsC, tu pocigg 4501, zgtaszam sie
—odbiér'.

Po nawigzaniu tacznosci prowadzi sie wymiane informacji wedtug zasad podanych w § 11.

Jezeli na stacji jest dwdch lub wiecej dyzurnych ruchu lub dyspozytorow wyposazonych
w radiotelefony tgcznosci pociggowej, przy podawaniu nazwy stacji, nalezy te stacje uzupetnic
skrétem nastawni, np.: ,,Mataszewicze MsC ".

§13
Nawigzywanie tacznosci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy
z napedem i dyzurnym ruchu

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawigzuje tgcznos¢ w sposéb okreslony w § 11 ust. 4, a nastepnie wywotuje dyzurnego
ruchu zadanego posterunku, np. w sposodb: ,Mataszewicze MsC, tu pocigg 4501 , zgto$ sie —
odbior".

Dyzurny ruchu styszgc skierowane do siebie wywotanie zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada
na wezwanie np.: ,,Pocigg 4501, tu Mataszewicze MsC, zgtaszam sie — odbidr".

Po nawigzaniu tgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 11.

§14
Nawigzywanie tgcznosci miedzy prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéry zamierza nawigzac fgcznos$¢ z innym prowadzacym
pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest wolny,
nawigzuje tgcznosé¢ w sposdb okreslony w § 11 ust. 4, a nastepnie wywotuje zgdany pojazd
kolejowy z napedem w sposéb np. ,,Pociag jadacy po torze 1 szlaku Mataszewicz Magdalenka, tu
pociag , zgtos sie — odbidr".

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszac skierowane do siebie wywotanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie, np. ,,Pocigg 4501 , zgtaszam sie — odbidr".

Po nawigzaniu tacznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 11.
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§ 15
Nawigzywanie t3cznosci miedzy pracownikami wyposazonymi w radiotelefony
przenosne, a prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnym ruchu

1. Pracownicy dysponujacy radiotelefonem przenosnym mogg nawigzywacé fgcznosé z prowadzgcymi
pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu w sytuacjach zagrozenia bezpieczeristwa ruchu,
z zastrzezeniem ust. 3.

2. Pracownik dysponujacy radiotelefonem przenosnym po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawigzuje tgcznos¢ w sposdb okreslony w § 11 ust. 4, a nastepnie wywotuje
pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnego ruchu wedtug zasad obowigzujgcych dla wywotania
alarmowego.

3. Druzyna konduktorska moze nawigzywac tacznos¢ z prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem
w celu:

1) wymiany informacji,

2) koniecznos$ci wezwania do najblizszej stacji pomocy (policja, pogotowie itp.),

3) podania sygnatu , Gotéw do odjazdu" (w zespotach trakcyjnych i wagonach silnikowych).
W tym celu nalezy postepowaé zgodnie z zasadami podanymiw § 11.

§ 16
Radiotelefoniczny system alarmowy

1. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w siec¢
radiofgcznosci  pociggowej, pracownik ktéry dowiedziat sie lub posiada uzasadnione
przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia i posiada dostep do radiotelefonu w sieci
radiotgcznosci pociggowej, zobowigzany jest natychmiast nadaé sygnat ,ALARM" za pomoca
radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,ALARM" nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan
zapobiegajacych wypadkowi lub zmniejszajacych jego skutki.

2. Sygnat, ALARM" moze by¢ nadany:

1) automatycznie,
2) stownie — gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,ALARM"
automatycznie.

3. Automatyczne nadanie sygnatu ,,ALARM" nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego czynnosci
ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to natychmiastowe
samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem wyposazonych
w urzadzenia systemu ,Radio-stop", ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,ALARM".
Automatyczne nadawanie sygnatu ,,ALARM" trwa do chwili skasowania nadawania. Czynnos¢ te
nalezy wykonaé¢ w sposéb ustalony w instrukcji obstugi radiotelefonu, z ktérego nadany zostat
sygnat ,ALARM".

4. W celu nadania sygnatu ,,ALARM" stownie nalezy:

1) zdjgé mikrofon z zaczepu,
2) przycisng¢ kolejno przyciski wywotania selektywnego,
3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej piec razy stowo ,,ALARM".

5. Pracownicy, ktorzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,,ALARM" nadany stownie powinni
natychmiast przerwac prowadzone rozmowy. Wyjasnienie przyczyn jego nadania dokonuje sie
na kanale, na ktdrym nadany zostat ten sygnat.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne,
po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowigzani sg natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie
nastgpito to juz samoczynnie.

Odebranie sygnatu ,,ALARM" nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich uzytkownikéw,
ktérzy go odebrali do przetgczenia radiotelefonu na kanat ratunkowy (kanat nr 8
w radiotelefonach przewoznych, kanat nr 2 w radiotelefonach stacjonarnych) w celu wyjasnienia
przyczyny nadania tego sygnatu z najblizszym dyzurnym ruchu.

Przerwanie nadawania sygnatu ,,ALARM" nastepuje przez wycisniecie przycisku ,,ALARM" oraz
wyltgczenie i ponowne wigczenie radiotelefonu.

Pracownik, ktéry nadat sygnat ,ALARM" automatycznie powinien niezwtocznie poinformowac
przez radiotelefon na kanale ratunkowym najblizszego dyzurnego ruchu o przyczynie nadania
sygnatu ,ALARM". Nie dotyczy to pracownikow, ktorzy muszg opuscié kabine sterowniczg w trybie
nagtym . Dyzurny ruchu o zaistniatym fakcie powinien natychmiast powiadomi¢ dyspozytora.
Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM" dyzurny ruchu odnotowuje w dzienniku ruchu przez
catg szeroko$é strony w nastepujgcy sposob:

,0 godz. ....... min. ... .... nadano (ustyszano) sygnat ,,ALARM".

Dyspozytor zarzadcy infrastruktury na podstawie odebranych od dyzurnych ruchu zawiadomien,
okresla obszar zagrozenia i do czasu wyjasnienia sytuacji, za posrednictwem dyzurnych ruchu,
wstrzymuje ruch pociggdw jadacych w kierunku zagrozonego obszaru.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu ,ALARM"
postepuje stosownie do otrzymanych polecen. W przypadku braku okreslenia przyczyn
i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkéd do jazdy, jedzie dalej na widoczno$¢ do
najblizszego posterunku ruchu, wedtug zasad okreslonych ,Instrukcjg o prowadzeniu ruchu
pociagoéw".

Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatu ,ALARM", dyspozytor zarzadcy infrastruktury
w zaleznosci od powstatej sytuacji, wydaje dyspozycje dotyczace dalszego prowadzenia ruchu
pociagdw.

Po przywréceniu ruchu na szlakach objetych sygnatem ,ALARM", dyzurni ruchu wpisujg
w dzienniku ruchu przez catg szerokos¢ strony nastepujgca tresé:

,0godz. ......... min. .......... przywrécono normalny ruch pociggéw (lub z odpowiednimi
obostrzeniami)".

Wszystkie rozmowy prowadzone miedzy dyspozytorem zarzadcy infrastruktury, a dyzurnymi
ruchu oraz miedzy dyzurnymi ruchu i prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem oraz druzynag
konduktorskg, dyzurni ruchu odnotowujg w dzienniku telefonicznym — jezeli nie sg rejestrowane
samoczynnie.

Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,,ALARM", jak réwniez wszystkie otrzymane w zwigzku z tym
dyspozycje dyzurnego ruchu, podlegajag odnotowaniu przez pracownikdw podmiotéw
gospodarczych korzystajgcych z infrastruktury kolejowej w dokumentach okreslonych przez te
podmioty.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,ALARM" powinien by¢ odnotowany przez dyzurnego ruchu
w dzienniku uszkodzen urzadzen facznosci, a przez prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem. Uzytkownicy radiotelefondw, ktdrzy wysytajgc sygnat
,ALARM" musieli zniszczy¢ ostonke przycisku ,,ALARM", powinni niezwtocznie zgtosi¢ koniecznos¢
jej wymiany i zaplombowania uprawnionym pracownikom.
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18. Wszystkie pojazdy trakcyjne z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy pociggowej muszg byé
wyposazone w urzgdzenia systemu ,,Radio-stop".

ROZDZIAL 5
WYKORZYSTYWANIE RADIOtACZNOSCI POCIAGOWE!J

§17
Zakres i zasady wykorzystywani a radiotacznosci pociggowej

1. Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej mogg byé wykorzystane do przekazywania rozkazéow
i innych informacji, zgodnie z postanowieniami ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow".

2. Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem,
po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane jezeli:

1) obsada pojazdu kolejowego z napedem jest dwuosobowa, a posterunek ruchu przekazujacy
rozkaz lub pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w rejestrator rozmow lub

2) pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w urzadzenia umozliwiajgce odbiér rozkazow
droga transmisji danych.

3. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmoéwié przyjecia rozkazu w czasie jazdy
i zatrzymac pojazd jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie
sie do jego tresci.

4. Przekazywanie przez dyzurnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia na jazde moze nastgpic
dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 2 i 3 i nie ma przeszkdd do jazdy.

5. Nie dopuszcza sie przekazywania przez radiotelefon informacji w przypadkach, w ktdrych
postanowienia , Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw" wymagajg przekazywania ich
za pomocg doreczonych rozkazéw.

6. Jezeli w pociagu jest wiecej czynnych pojazdéw trakcyjnych, dyzurny ruchu przekazuje rozkazy
prowadzgcemu pierwszy pojazd kolejowy z napedem.

7. W czasie catkowitej przerwy w tgcznosci przewodowej, urzadzenia radiotgcznosci pociggowe;j
moga by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociggdw wedtug zasad okreslonych
,Instrukcjg o prowadzeniu ruchu pociggéw".

§ 18
Wymiana informacji miedzy prowadzgcym pojazd kolejowy
z napedem i dyzurnym ruchu

1. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego z napedem na szlaku, wskazywaniu
przez samoczynny semafor odstepowy sygnat ,Stéj" lub sygnatu  watpliwego, nie dziataniu
torowego urzadzenia SHP i o innych spostrzezeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu,
prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego
posterunku ruchu, a jezeli jest to niemozliwe — dyzurnego ruchu przedniego posterunku ruchu.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej lub do
ostatniego semafora odstepowego blokady samoczynnej informujacych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnat ,Stdj", zobowigzany jest jako pierwszy nawigza¢ tgcznosé z dyzurnym ruchu,
powtdrzy¢ wskazania semafora i zapytaé o dyspozycje.
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Rozmowy powinny by¢ prowadzone wedtug nastepujacych przyktadow:

1) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
»Mataszewicze MsC, tu pociag 54780 — semafor jest na stdj, czy sg dyspozycje — odbidr",
2) dyzurny ruchu:
»Tu Mataszewicze MsC dla pociggu 54780 semafor jest na stdj, postdj okoto 5 minut, odbidr”
lub
»Tu Mataszewicze MsC, pocigg 54780, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy,
odbidr”,
3) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
,»TUu pocigg 54780, zrozumiatem, bez odbioru".
Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,Stéj"
na obstugiwanym semaforze, zobowigzany jest nawigzac tgcznosc¢ z dyzurnym ruchu obstugujgcym
semafor — dla wyjasnienia przyczyny zatrzymania. Gdy nawigzanie tgcznosci jest niemozliwe,
prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzac tacznos$é z dyzurnym ruchu
tylnego posterunku nastepczego i wyjasnié przyczyne zatrzymania.
Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi, ze pocigg mingt obstugiwany semafor wskazujgcy sygnat ,,Stoj"
obowigzany jest natychmiast zatrzymac pocigg w systemie alarmowym (§ 17) albo przy uzyciu
innych dostepnych srodkow.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze przekaza¢ dyzurnemu ruchu posterunku ruchu,
w ktérego zasiegu znajduje sie, informacje przeznaczong dla dyspozytora przewoznika
kolejowego.
W przypadku przejechania miejsca oznaczonego wskaznikiem W 28 i po przetgczeniu urzadzen
radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatu sieci radiotgcznosci pociggowej, prowadzacy
pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzac tgcznosé z dyzurnym ruchu, w celu
upewnienia sie o prawidtowym dziataniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe].

§ 19
Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym
pojazd kolejowy z napedem

Dyzurny ruchu powinien niezwtocznie nawigzaé tacznos¢ z prowadzacym pojazd kolejowy
z napedem w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejezdzajgcego pociggu stwierdzi
nieprawidtowosci (np. grzanie osi, przesuniecie fadunku, brak sygnatu koricowego itp.) lub dla
przekazania rozkazéw, o ktorych mowa w § 18 ust. 1.

Dyzurny ruchu zobowigzany jest zgtosic¢ sie na kazde wywotanie skierowane do niego.

Jezeli informacja przeznaczona dla prowadzacego pojazd kolejowy z napedem musi byc
przekazana przed wyjazdem na szlak lub wjazdem na stacje, dyzurny ruchu (jezeli sam nie moze
nawigzac tacznosci z prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem) lub dyzurnym ruchu, przekazuje
tres¢ informacji dyspozytorowi, ktéry powinien zobowigza¢ dyzurnego ruchu innego posterunku
ruchu, w poblizu ktdrego znajduje sie aktualnie prowadzony pojazd kolejowy z napedem, do
przekazania tej informacji. W tresci informacji nalezy okresli¢ doktadnie, ktérego szlaku
(kilometra) lub posterunku ruchu dotyczy dana informacja.

Strona15z21




W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub
wezwanie o pomoc (pogotowie, Polica, Straz Ochrony Kolei itp.), powinien natychmiast podjac¢
wszelkie srodki, stosownie do obowigzujgcych instrukcji oraz powiadomic o tym dyspozytora.
Jezeli odebrana z pociggu informacja ma by¢ przekazana do wiadomosci dyspozytorowi lub
przedstawicielowi przewoznika kolejowego, dyzurny ruchu przekazuje jg za posrednictwem
dyspozytora zarzadcy infrastruktury.

W przypadku otrzymania informacji, o ktédrych mowa w § 18 ust. 1 dyzurny ruchu — o ile istnieje
taka potrzeba — powinien jg przekazaé prowadzacym pojazdy kolejowe z napedem znajdujgcym
sie na danym szlaku za pojazdem kolejowym z napedem, od ktérego otrzymat informacje, jak
rowniez pojazdom kolejowym z napedem jadacym po sgsiednim torze, udzielajgc przy tym
niezbednych wskazédwek dotyczacych koniecznego postepowania. Pojazdom kolejowym
z napedem wyprawianym na taki szlak — jezeli i nie ma przeciwwskazan do wyprawienia —
informacje te nalezy przekaza¢ przez radiotelefon lub odpowiednim rozkazem, (jezeli
postanowienia , Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw" tego wymagaj3).

§ 20
Wymiana informacji miedzy prowadzgcymi pojazd kolejowy
z napedem znajdujgcymi sie na szlaku

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem zobowigzani sg przekazywac wzajemnie informacje

w nastepujacych przypadkach:

1) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pociggéw,

2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktdrym zauwazono stojacy przed
nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakdw wyposazonych w samoczynng blokade
liniowy),

w

stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociggu,

N

)
) stwierdzenia pozaru w pociagu,
)

Ul

stwierdzenia nieprawidtowosci w osygnalizowaniu czota pociagu,

6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjnej.

Nawigzywanie tgcznosci miedzy prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem nalezy
przeprowadzac w sposob opisany w § 14. Jezeli numer pojazdu kolejowego z napedem lub numer
pociggu jest nieznany, nalezy uzywaé okreslenia ,parzysty" lub ,nieparzysty" z ewentualnym
dodatkowym okresleniem blizej precyzujgcym pojazd kolejowy.

W przypadku grozacego niebezpieczenstwa, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien
nadac¢ automatyczny lub stowny sygnat ,,ALARM".

§21
Wymiana informacji miedzy pracownikami znajdujgcymi sie na szlaku,
a prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu

Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu kolejowego z napedem lub posterunku ruchu moze
by¢ dokonywane przez pracownikow wymienionych w § 7 ust. 1 pkt 4.

Wszystkie informacje dotyczgce bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ przekazywane w systemie
alarmowym do wiadomosci prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem jadacych na szlaku oraz
dyzurnych ruchu posterunkéw ruchu przylegtych do tego szlaku.
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Ujawnione usterki dotyczace pojazdow kolejowych np. brak sygnatu koncowego, hamowanie

pociggu itp. pracownik znajdujacy sie na szlaku powinien przekaza¢ prowadzgcemu pojazd

kolejowy z napedem oraz dyzurnym ruchu posterunkéw ruchu przylegtych do danego szlaku.

Nawigzanie tgcznosci odbywa sie wedtug zasad podanych w § 15.

ROZDZIAL 6
SPRAWDZANIE | UTRZYMANIE URZADZEN

§ 22
Sprawdzanie stanu urzadzen radiotagcznosci

Dyzurny ruchu obejmujacy dyzur zobowigzany jest:

1)

2)

3)

sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzadzen radiotelefonicznych oraz wspétpracujgcych z nimi
urzadzen, np. rejestrator (plomby na poszczegdlnych zespotach, przewody potgczeniowe,
lampki diody sygnalizacyjne, wyswietlacze itp.),

sprawdzi¢ dziatanie urzadzenia przez nawigzanie tgcznosci z sgsiednim posterunkiem ruchu
lub uprawnionymi pracownikami,

odnotowac wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym (R-138).

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem obejmujgc prace na pojezdzie zobowigzany jest:

1)

sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzen (plomby na poszczegdlnych zespotach, przewody
potgczeniowe, lampki sygnalizacyjne itp.) oraz ich kompletnosé,

sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzadzen radiotgcznosci zgtoszone wczesniej
zostaty usuniete,

sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie tacznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym, np. z dyzurnym ruchu, pojazdem kolejowym
z napedem z obu kabin sterowniczych, a wynik odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem, za podpisem prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem przyjmujac pojazd, od przekazujacego zobowigzany jest:

1)
2)

uzyskac informacje od przekazujgcego pojazd o stanie urzadzen radiotacznosci,

sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie tacznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoinym (z dyzurnym ruchu, pojazdem kolejowym
z napedem), a wynik odnotowac¢ w ksigzce poktadowe] pojazdu kolejowego z napedem za
podpisem,

w razie przyjecia pojazdu kolejowego z napedem z niesprawnymi urzadzeniami
radiotacznosci lub z zerwanymi plombami, odnotowa¢ to w ksigzce poktadowe] pojazdu
kolejowego z napedem, wpisujac godzine przyjecia (podpisujg przekazujacy i przyjmujacy
pojazd),

0 niesprawnym dziataniu urzadzen radiotgcznosci prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tego posterunku ruchu, na ktérym obejmuje

prace.

Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenosny zobowigzany jest

sprawdzié:

1)
2)

stan roztadowania akumulatora radiotelefonu,
stan przewodéw potgczeniowych, gniazd, przetgcznikdw, anteny,
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3) prawidtowos¢ dziatania urzadzenia przez nawigzanie tgcznosci z posterunkiem ruchu,
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem lub uprawnionym pracownikiem obstugi, a wynik
sprawdzenia odnotowac w ksigzce zdania i przyjecia dyzuru za podpisem osoby zdajacej
i przyjmujacej dyzur.

§ 23
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogqg radiowa

Pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzgdzenia radiofgcznosci pociggowej oraz system
,Radio-stop" wjezdzajac na linie kolejowe zarzadcy infrastruktury powinny miec czynne i sprawne
te urzadzenia.

Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiowg polega na kontroli
prawidtowego nadania i odbioru sygnatu ,ALARM".

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowych z napedem potgczone sg z uktadami
nagtego hamowania, ktére zostajg wtgczone samoczynnie, w przypadku odebrania przez dany
radiotelefon sygnatu ,,ALARM" nadanego w sposdb automatyczny.

Sprawdzenia prawidtowosci dziatania systemu ,Radio-stop" w radiotelefonach stacjonarnych
zainstalowanych na posterunkach ruchu dokonuje zarzadca infrastruktury.

Sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i instalacji systemu ,Radio- stop" na
pojazdach kolejowych z napedem dokonuje uzytkujgcy dany pojazd.

Sprawdzenia radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie kolejowym z napedem
i instalacji systemu ,Radio-stop" dokonuje sie przy uruchomionym pojezdzie i witgczonym
radiotelefonie, na kanale testowym w obu kabinach sterowniczych, a w przypadku pociggu
ztozonego z elektrycznych zespotéw trakcyjnych — tylko w kabinach czotowych lub mogacych by¢
czotowymi wedtug planu obiegu skfadu. Wyboru kanatu testowego zaleinie od typu
radiotelefonu, dokonuje sie zawsze poprzez ustawienie przetgcznika kanatéw na pozycji nr 10 lub
na kanat oznaczony jako , Kanat 000".

Sprawdzen, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, uzytkownicy dokonujg wedtug postanowien przepisdw
wewnetrznych.

Wynik sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i urzadzen systemu ,,Radio-stop" oraz
kompletnosci plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu, powinien by¢ wpisany do
ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem i potwierdzony przez sprawdzajgcych
podpisem.

Za sprawnos$¢ dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop" oraz kompletnos¢ plomb
przewidzianych dla danego typu radiotelefonu na pojazdach kolejowych z napedem, odpowiada
uzytkujacy dany pojazd.

Przewoznicy kolejowi, ktérzy po raz pierwszy beda korzysta¢ z linii kolejowych zarzadcy
infrastruktury, podlegajg jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania
prawidtowosci dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio- stop". Szkolenie przeprowadzajg
wiasciwe jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury na pojezdzie kolejowym z napedem
wytypowanym przez przewoznika kolejowego. Wyniki sprawdzenia odnotowuje sie zgodnie
z ust. 8.
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§24
Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym radiotelefonie powinien:

1) dokona¢ odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzen urzadzen tgcznosci (R-366)

2) zawiadomi¢ o uszkodzeniu, dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu lub
wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury.

Dyzurni ruchu sasiednich posterunkdw ruchu o zaistniatym uszkodzeniu powinni zawiadomic
radiotelefonicznie pojazdy kolejowe z napedem wyprawiane w kierunku posterunku ruchu,
na ktérym zaistniato uszkodzenie urzadzen.

Jezeli usterka urzadzen radiotgcznosci zaistniata na pojezdzie kolejowym z napedem
z dwuosobowg obsadg, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien na najblizszym
posterunku ruchu powiadomié¢ o tym dyzurnego ruchu i kontynuowac jazde. Dyzurny ruchu
zobowigzany jest powiadomié o tym dyspozytora zarzadcy infrastruktury. Dyspozytor powiadamia
wszystkich dyzurnych ruchu na odcinku, dyspozytora sasiedniego odcinka i dyspozytora
przewoznika kolejowego, ktdry zobowigzany jest do podjecia bezzwtocznych dziatan dla naprawy
(wymiany) urzadzenia na pojezdzie kolejowym z napedem w rejonie posterunku ruchu, na ktérym
przewiduje sie postdj pociggu.

Jezeli usterka zaistniata na pojezdzie kolejowym z napedem z jednoosobowg obsadg, prowadzacy
pojazd kolejowy z napedem powinien zatrzymac pocigg na najblizszym posterunku ruchu,
powiadomié¢ o tym dyzurnego ruchu. W przypadku pociggu towarowego lub pojazd kolejowy
z napedem jadacy luzem — dalsza jazda jest mozliwa po dokonaniu naprawy radiotelefonu lub
dostaniu pomocnika maszynisty albo innego pojazdu trakcyjnego ze sprawnym radiotelefonem,
W przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 (gdy dalsza jazda odbywa¢ sie bedzie z uszkodzonym
radiotelefonem) — dyzurny ruchu i dyspozytor postepujg wedtug postanowien ust. 2.

Usterke w dziataniu urzadzen radiofacznosci na pojezdzie kolejowym z napedem, odnotowuje sie
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem wpisujgc godzine i minute zaistnienia
usterki i zgtoszenia dyzurnemu ruchu. Dyzurny ruchu zgtoszenie prowadzacego pojazd kolejowy
z napedem wpisuje w dzienniku telefonicznym (R-138).

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po przyjezdzie do jednostki macierzystej zgtasza
dyspozytorowi fakt niesprawnosci urzadzen radiotgcznosci i odnotowuje usterke w ksigzce
napraw pojazdu.

Dyspozytor lub przedstawiciel przewoznika kolejowego, ktory odebrat zgtoszenie o uszkodzeniu
radiotelefonu, powinien odnotowaé¢ je w dzienniku uszkodzen urzadzen tacznosci(R-366)
i powiadomié o tym personel utrzymania urzgdzen radiotgcznosci.

Pracownik utrzymania urzadzen radiotgcznosci zobowigzany jest po dokonanej naprawie
radiotelefonu stacjonarnego wnies¢ odpowiedni zapis do dziennika uszkodzen urzadzen
tacznosci(R-366), a po naprawie radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie
trakcyjnym, w ksigzce poktadowe] pojazdu z napedem.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radiotelefonu, bezposredni uzytkownik zobowigzany jest
wymienic¢ go na sprawny w macierzystej jednostce organizacyjnej.
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§ 25
tadowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przenosnych

Akumulatory zasilajgce radiotelefony przeno$ne muszg by¢ eksploatowane zgodnie z zaleceniami
producenta okreslonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzadzenia. tadowanie
akumulatoréw zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu, nalezy do obowigzkéw
uzytkownika tego urzadzenia.

Do tadowania akumulatoréow nalezy wykorzystywaé wytacznie urzadzenia tadujace przewidziane
instrukcjg obstugi danego radiotelefonu.

§ 26
Postepowanie z urzadzeniami przy wysytaniu pojazdéw kolejowych
z napedem do napraw

Pojazdy kolejowe z napedem z zainstalowanymi urzadzeniami radiotgcznosci pociggowej wysyta
sie do planowanych napraw okresowych do zaktadéw naprawczych:

1) z kompletng instalacjg radiotelefoniczng,

2) z kompletnymi i sprawnymi technicznie urzgdzeniami radiotgcznosci pociggowej.

ROZDZIAL 7
Postanowienia koncowe

Uzytkowane zakresy czestotliwosci w sieci radiotgcznosci manewrowej i drogowej s3
administrowane przez CARGOTOR Sp. z o0.0. i uzyczane s3 dla przewozinikdbw w ramach
zapewnienia dostepu do uktadu torowego administrowanego przez CARGOTOR Sp. z o0.0.
Wyposazenie pojazdéw kolejowych i druzyn manewrowych przewoznika w dostosowane do
wtasciwych stosowanych czestotliwosci radiotelefony nalezy do obowigzkéw przewoznika.

Jezeli na pojezdzie brak jest radiotelefonéw przewoznych dostosowanych do wiasciwych
stosowanych w danych rejonach czestotliwosci warunkowo za zgodag Naczelnika Dziatu Ruchu
Kolejowego dopuszcza sie wyposazenie pojazdu w radiotelefon przenosny.

Na ukfadzie torowym CARGOTOR Sp. z 0.0. w lokalizacjach, ktdrych nie przewidziano posterunkéw
nastawczych administrowanych przez CARGOTOR Sp. z o0.0. uzytkowane sg sieci radiotgcznosci
manewrowej i drogowej bedace w zarzadzaniu Zarzadcy obstugujacego dany uktad torowy.
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TABELA ZMIAN

Lp.

Zmiana wynika z wewnetrznego aktu
normatywnego

Rodzaj aktu
(uchwata, decyzja)

Nr

Data

Zmiana
dotyczy
§

Zmiana
obowigzuje
od dnia

Czytelny podpis
pracownika
wprowadzajjcego
zmiane
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