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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Podstawa prawna
1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.
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§2

Cel i zakres obowiazywania instrukgji

Niniejsza instrukcja okresla zasady i sposoby prowadzenia ruchu pociggéw, wykonywania
manewréw na liniach i obszarze kolejowym zarzadzanym przez CARGOTOR sp. z o.0.
oraz zasady pracy i postepowania pracownikéw technicznych przy prowadzeniu ruchu
kolejowego.

Instrukcja TR-01 obowigzuje na kolejach normalnotorowych (1435 mm) i szerokotorowych
(1520 mm).

Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzuja pracownikéw CARGOTOR sp. z o.0.
i pracownikéw innych podmiotéw gospodarczych korzystajacych z infrastruktury zarzadzanej
przez CARGOTOR sp. z 0.0. w zakresie odpowiednim dla rodzaju wykonywanych czynnosci,
ktérych sposob wykonywania opisany jest w tej instrukgji.

Wspétpraca w miejscach potaczenia linii kolejowych zarzadzanych przez CARGOTOR sp. z 0.0.
z liniami kolejowymi innych zarzadcow regulowana jest w porozumieniach dwustronnych
zawartych pomiedzy zarzadcami.

Szczegétowe postanowienia wynikajace z miejscowych warunkéw, urzadzen oraz wymagan
przepiséw i instrukcji powinny znajdowac sie¢ w regulaminie technicznym, jak réwniez
w stuzbowym rozktadzie jazdy pociggéw oraz w sporzadzonych do niego dodatkach.

Dla kazdego posterunku ruchu powinien by¢ opracowany regulamin techniczny wedtug
wskazéwek zawartych w instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicznych.
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10.

11.

12.
13.

14,

15.

16.

17.
18.

19.

§3

Podstawowe okreslenia stosowane w instrukgji

Bezpieczeristwo ruchu kolejowego — o0gét czynnosci technicznych i organizacyjnych
zapewniajgcych bezpieczne poruszanie sie pojazddw kolejowych oraz bezpieczeristwo
pracownikéw i osob korzystajgcych z infrastruktury.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu.

Pojazd kolejowy z napedem — pojazd kolejowy wytwarzajacy site pociggowa np. pojazd
trakcyjny, pojazd specjalny z napedem, pojazd pomocniczy z napedem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca wézka
motorowego lub maszynista maszyn do robét budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej.
Przewoinik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywania
przewozow kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot wykonujacy przewozy
na infrastrukturze kolei waskotorowej.

Ruch kolejowy — poruszanie sie pojazdéw kolejowych po torach kolejowych. Do ruchu
kolejowego zaliczane sg jazdy pociggdw i manewry.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej
eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku
budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystgpit do jej budowy w charakterze
inwestora.

Infrastruktura kolejowa — elementy okreslone w zataczniku nr 1 do ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

Linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana
do prowadzenia ruchu pociggéw.

Droga kolejowa — tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi
w pkt 2—-12 zatgcznika nr 1 do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, o ile sg
z nimi funkcjonalnie potaczone, niezaleznie od tego, czy zarzadza nimi ten sam podmiot;
Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy
lub budowy infrastruktury kolejowej, lub przeznaczony do prowadzenia dziatan ratowniczych.
Lokomotywa — pojazd trakcyjny wykonujacy jazdy pociggowe i manewrowe.

Pocigg — pojazd kolejowy ailbo sktad pojazdéw kolejowych, ktéry spetnia wymagania okreélone
dla pociaggu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociagu.

Manewr - zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych
oraz zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjgtkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociggu.

Sktad manewrowy — pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napedem
wykonujacym manewry lub zespét trakcyjny wykonujacy manewry.

Odprzeg — jeden wagon lub grupa wagonow potaczonych ze soba, odczepionych jednorazowo
od lokomotywy lub od pozostatego przy tej lokomotywie taboru, a nastepnie staczanych z gérki
rozrzgdowej lub odrzuconych.

Zdarzenie kolejowe — powazny wypadek, wypadek lub incydent.

Rejon manewrowy —czes¢ stacji obstugiwana zasadniczo przez jedng lokomotywe
manewrowa.

Okreg manewrowy — skfada sie z dwdch lub wiecej rejonéw manewrowych.
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§4

Podziat zarzadzanej infrastruktury kolejowej pod wzgledem technicznym

Zarzadzana infrastruktura kolejowa stanowi uklad linii kolejowych zarzadzanych przez

CARGOTOR sp. z 0.0.

Linia kolejowa jest to droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem

gruntu, na ktéra skfadajg sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzagdzenia przeznaczone

do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami. Punkty poczatkowe

i koricowe linii kolejowych ustala Zarzad CARGOTOR sp. z 0.0.

Linie kolejowe dziela sie na odcinki, szlaki i odstepy.

Odcinek jest to czeé¢ linii kolejowej zawarta migdzy sasiednimi stacjami weztowymi albo

miedzy punktem poczatkowym lub koricowym linii kolejowej i najblizsza stacjg weztowa.

Szlak jest to czesé linii kolejowej migdzy:

1) dwoma sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koricowym punktem linii bez posterunku
zapowiadawczego.

Odstep jest to czesc¢ toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym, a najblizszym  posterunkiem  odstgpowym
(bocznicowym),

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi (bocznicowymi),

3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,
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§5

Posterunki ruchu

Prowadzenie ruchu kolejowego na liniach kolejowych organizowane i nadzorowane jest przez

pracownikéw posterunku ruchu.

Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego, regularnego i sprawnego prowadzenia ruchu

kolejowego. Posterunki ruchu dzielg sie na posterunki nastepcze, pomocnicze i ostonne.

Posterunek nastepczy reguluje nastepstwo pociggdw, to jest zapewnienia bezpieczny przejazd

lub odjazdu pociggu tylko wtedy, gdy tor przylegtego szlaku (odstepu) dla danego kierunku jest

wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapowiadawcze, bocznicowe

i odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek majgcy mozliwos¢ zmiany kolejnosci jazdy

pociggdéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.

Do posterunkéw zapowiadawczych naleza stacje i posterunki odgatezne.

Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktdrego, oprdécz toru gidwnego

zasadniczego, znajduje sie, co najmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociagi moga

rozpoczynac i koriczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzaé, jak réwniez zmienia¢ sktad lub

kierunek jazdy.

Pod wzgledem ruchu pociggdéw rozréznia sie stacje:

1) krancowe, tj. poczatkowe i koricowe dla danej relacji pociggu,

2) posrednie, ktére znajduja sie miedzy stacjami kraicowymi.

Stacje, na ktorych facza sie szlaki z trzech lub wiecej kierunkéw, nazywamy stacjami

weztowymi.

Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowym tego posterunku,

2) na liniach dwutorowych — miejsce znajdowania sie semafora wjazdowego i linia
prostopadta do osi toréw, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjatkiem przypadkéw,

w ktérych granica miedzy poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkiem

zapowiadawczym jest rézna, a mianowicie:

a) jeieli w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje sie blizej szlaku niz rozjazd
lub skrzyzowanie w sasiednim torze osfanianym semaforem wjazdowym, wowczas
granica miedzy tym torem szlakowym, przy ktéorym nie ma semafora wjazdowego,
a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujgce sie przy tym torze od strony
szlaku w odlegtosci 100m przed najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem.

b) jeieli przy torze znajduje sie odnoszace sie do tego toru urzadzenie sygnalowe,
za pomocy, ktérego podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wéwczas granicg miedzy
tym torem szlakowym a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce usytuowania
tego urzadzenia.

Posterunek odgatezny urzadzony jest poza stacja.

1) w miejscu odgatezienia linii,

2) przy przejéciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie,

3) w miejscu potaczenia toréw szlakowych

Posterunek odgateiny bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggéw kursujgcych
na przyleglych szlakach (odstepach).
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Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzadzony na szlaku przy odgatezieniu
bocznicy, ktdry bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggow kursujacych
naprzyleglych odstepach i pociggéw obstugujacych bocznice. Przyjmowanie pociggéw
na bocznice i wyprawianie ich z bocznicy odbywa sie na zasadach ustalonych dla posterunkéw
zapowiadawczych, a przepuszczanie innych pociggdw — na zasadach ustalonych dla
posterunkéw odstepowych.

Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzadzonym na szlaku w celu poddziatu szlaku
na odstepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggow, to jest pozwala na przejazd
(wjazd) pociggéw w nastepny odstep dopiero wtedy, gdy odstep jest wolny. Posterunki
odstepowe obstugiwane na liniach z pdtsamoczynng blokadg liniowa nazywajg sie
posterunkami blokowymi, a na liniach z telefonicznym zapowiadaniem pociggéw
posterunkami odstepowymi telefonicznymi.

Posterunek pomaocniczy jest urzadzony na szlaku przy odgatezieniu tylko w celu umozliwienia
wjazdu pociggu bocznicowego na bocznice i zgloszenia, ze tor szlakowy, po ktdrym jechat
pocigg jest wolny wzglednie umozliwienia wyjazdu pociggu bocznicowego z bocznicy
i zgtoszenia wyjazdu tego pociggu. Posterunek pomocniczy nie jest wyposazony w semafory
i bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociggdw obstugujgcych bocznice, przy ktérej sie znajduje.
Posterunek ostonny jest urzadzony na szlaku dla ostony miejsca skrzyzowania w jednym
poziomie dwdch linii kolejowych. Posterunek ostonny moie by¢ urzadzony przy przejsciu
zeszlaku dwutorowego w jednotorowy lub z jednotorowego w dwutorowy, o ile nie zachodzi
potrzeba urzgdzania tam posterunku odgateznego lub odstepowego. Posterunek ten nie bierze
udziatu w zapowiadaniu ruchu pociggdéw na szlaku (odstepie).

Bocznica jest to droga kolejowa potaczona z linig kolejowa i stuzgca do wykonywania zatadunku
i wytadunku wagonoéw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazdéw kolejowych lub
postoju pojazdow kolejowych oraz przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu
po sieci kolejowej; w skltad bocznicy kolejowej wchodzg réwniez urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym oraz inne urzadzenia zwigzane z bezpieczefstwem ruchu kolejowego,
ktére sg na niej usytuowane.
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§6

Posterunki techniczne (nastawcze)

Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania czynnosci ruchowych, a takie
do bezposredniego organizowania i nadzorowania tych czynnosci na stacji czynnej dla potrzeb
technicznych i na posterunkach ruchu.

Posterunek nastawczy jest to posterunek techniczny przeznaczony do wykonywania przez

uprawnionych pracownikéw czynnosci zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu, przy

czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzadzenia nastawcze z funkcja zaleznosci sygnatéw
na sygnalizatorach od potoienia zwrotnic oraz urzadzenia blokowe i tacznoséci — jest
nastawnig,

2) posterunek, ktdrego urzadzenia nie majg funkcji, o ktérych mowa w pkt. 1 — jest
posterunkiem zwrotniczowskim (zwrotniczego).

Pod wzgledem przeznaczenia ruchowego rozrdznia sig nastawnie dysponujace i wykonawcze.

Czes¢ obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzadzenia sterowania ruchem

kolejowym obstuguje jedna nastawnia, nazywa sie okregiem nastawczym.

Nastawnia dysponujgca jest to posterunek nastawczy, wyposazony w urzgdzenia

dysponowania semaforami w obrebie catej stacji lub w przydzielonym okregu.

Nastawnia wykonawcza jest to posterunek nastawczy, na ktérym obstuguje sie urzadzenia

nastawcze i blokowe we wtasnym okregu nastawczym i nastawia sie sygnaty na semaforach na

polecenie dyzurnego ruchu wydawane za pomocq urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

i Srodkéw tacznosci.

Granice posterunkow nastawczych powinny by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Pod wzgledem sposobu nastawiania zwrotnic rozréznia sie nastawnie reczne, mechaniczne

i elektryczne.

Kazdy posterunek nastawczy powinien posiada¢ swoja nazwe, ktérej napis powinien byt

umieszczony na miejscu widocznym z pociggu.

Kazdy posterunek nastawczy powinien by¢ oznaczony ustalonymi znakami pozwalajacymi

na ich identyfikacje.

Ustalanie skrotéw posterunkéw nastawczych nalezy do CARGOTOR Sp. z 0.0.. Zasady

umieszczania nazw i oznaczen na posterunkach nastawczych okredla system identyfikacji

wizualnej przyjety w CARGOTOR Sp. z 0.0.

Obsadg posterunku technicznego stanowi pracownik lub zespdt pracownikéw zatrudnionych

na tym posterunku. W zaleznosci od zakresu i rodzaju pracy posterunku obsade posterunku

stanowig: dyzurny ruchu, nastawniczy oraz zwrotniczy.

Obsada posterunku technicznego powinna by¢ dostosowana do wielkosci oraz rodzaju pracy

posterunku, i okredlona w regulaminie technicznym.

Obsada posterunku technicznego moze sie zmienia¢ np. w okresach zmniejszonego natezenia

pracy.

W przypadku wieloosobowej obsady posterunku nastawczego, w regulaminie technicznym

nalezy okresli¢ obowigzki poszczegéinych pracownikéw, przy czym obstuga aparatu

blokowego, sygnalizatorow, kluczowej skrzyni zaleznosci lub tablicy kluczowej powinna
naleze¢ do koordynujgcego prace na posterunku.
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§7

Urzadzenia na posterunku ruchu

1. Kazdy posterunek ruchu jest wyposazony w odpowiednie urzadzenia potrzebne
do wykonywania wymaganej pracy na tym posterunku w zakresie prowadzenia ruchu
pociggdw i wykonywania pracy manewrowej przy zachowaniu bezpieczeristwa, regularnosci
i sprawnosci ruchu kolejowego. Do urzadzen tych nalezy ukfad toréw i rozjazd6w, urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym i tacznosci, urzagdzenia do hamowania staczanych wagondéw na
gérkach fadunkowych, oswietlenie i inne urzadzenia utatwiajgce wykonywanie czynnosci
przewozowych.

2. Urzadzenia na posterunkach ruchu sa obstugiwane przez uprawnionych i wyznaczonych
pracownikéw lub dziatajg samoczynnie pod wptywem oddziatywania pociagu lub taboru.

3. Tory kolejowe dzielg si¢ na tory: gtéwne, boczne i specjalnego przeznaczenia.

Tory przystosowane do jazd pociggowych nazywajg si¢ torami gtownymi. Pozostate tory

s torami specjalnego przeznaczenia lub bocznymi.

Tory gléwne, znajdujace sie w granicach stacji i bedace przedtuzeniem toréw szlakowych,

nazywajq sie torami giéwnymi zasadniczymi.

Tory giéwne stacyjne, niebgdace przedtuzeniem toréw szlakowych, nazywaja si¢ torami

gtownymi dodatkowymi.

Grupy toréw przeznaczone:

1) wylacznie do wjazdu pociggdw — nazywajq sie grupa toréw przyjazdowych,

2) wylacznie do odjazdu pociggéw — nazywajq sig grupg toréw odjazdowych,

3) do wjazdu i odjazdu pociggéw — nazywaja sie grupa toréw przyjazdowo-odjazdowych,

4) rozrzadu i odjazdu pociagdw — nazywaja sie grupa toréw kierunkowo-odjazdowych.

Do toréw specjalnego przeznaczenia naleza: zeberka ochronne, tory dojazdowe do bocznic,

komunikacyjne, wyciggowe i bocznicowe.

Pozostate tory na stacjach sg torami bocznymi.

4. Tory na szlakach i na stacjach okre$la sie wedtug nastepujacych zasad:

1) tory szlakowe i stacyjne oznacza si¢ liczbami, ktére w mowie wyraza sig:

a) tory szlakowe — liczebnikami gtéwnymi (jeden, dwa itd.)
b) tory stacyjne — liczebnikami porzadkowymi (pierwszy, drugi itd.);

2) na szlakach dwutorowych tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koricowi, jest torem
nr 1 (jeden), a tor lewy — torem nr 2 (dwa);

3) numeracje toréw na szlakach wielotorowych ustala Zarzad Cargotor Sp. z0.0.;

4) torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor gtéwny zasadniczy bedacy przedtuzeniem:

a) na liniach jednotorowych — toru szlakowego, potozonego blizej poczatku linii,

b) na liniach dwutorowych i wielotorowych — toru szlakowego nr 1 (jeden),

Na stacjach weztowych do oznaczenia toru nr 1 (pierwszego) miarodajna jest linia kolejowa
wyisze] kategorii, a przy réwnorzednych liniach przyjmuije sig linig i wigkszym obcigzeniu
ruchem pociggow;

5) tory stacyjne znajdujace sie po prawej stronie toru giéwnego zasadniczego nr 1
(pierwszego) patrzac od poczatku linii ku jej koricowi, otrzymuja kolejng numeracjg
nieparzysta, a tory stacyjne znajdujace sie po lewej stronie toru gtéwnego zasadniczego
nr 1 (pierwszego) otrzymuja kolejng numeracjg parzysta;
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6) jezeli tory gtéwne stacyjne podzielone s3 rozjazdami na czesci a urzadzenia sterowania
ruchem umozliwiajg przyjmowanie pociggdw na poszczegbine czeéci toru, to kazda z tych
czesci nalezy uwazaé za oddzielny tor i odpowiednio jg okreéli¢ (np. dodajac po numerze
toru litere odmienng dla kazdej czesci toru);

Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi, zgodnie z kierunkiem

kilometrowania linii. Przy istnieniu grup toréw na poszczegdlnych stacjach moie byé

stosowana numeracja rozjazddw odpowiednia do grupy toréw. Zwrotnice rozjazdéw
krzyzowych (pojedynczych lub podwaéjnych) oznacza sie literami alfabetu — odpowiednio ,ab”
dla zwrotnic potozonych blizej poczatku linii oraz ,,cd” dla zwrotnic dalszych.

Wykolejnice oznacza sie skrétem ,,Wk" z dodaniem kolejnego numeru wykolejnicy.

Dla zwrotnic i wykolejnic ustala sie potoienie zasadnicze, ktére powinno by¢ zapisane

w regulaminie technicznym.

Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie zachodzi

potrzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.

Wykolejnice i zwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ oswietlone w czasie

i w przypadkach wskazanych w.regulaminie technicznym.

Zwrotnice z zeSrodkowanym nastawianiem, przez ktére odbywaja sie jazdy tylko na przebiegi

zorganizowane lub zamkniete drazkiem przebiegowym, zwrotnice w torach bocznych, mato

uzywane oraz zwrotnice w torach gtéwnych na szlaku mogg nie mie¢ latarni zwrotnicowych.

Dla sprawdzenia stanu rozjazdéw dokonuje sie ich ogledzin w sposéb i w zakresie ustalonym

w instrukcjach dotyczacych ogledzin i utrzymania rozjazdéw. Do kogo naleiy obowigzek

dokonywania ogledzin rozjazdéw i w jakim czasie nalezy dokonywac tych ogledzin, wskazuje

regulamin techniczny.

W razie zauwazenia nieprawidtowego dziatania zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu, nalezy

o tym powiadomi¢ wyznaczonego do obstugi zwrotnic pracownika, ktory zglasza to dyzurnemu

ruchu i wpisuje uszkodzenie do dziennika ogledzin rozjazddw. W przypadku, gdy uszkodzenie

rozjazdu zagraza bezpieczenstwu ruchu, pracownik obstugujacy wstrzymuje ruch przez ten
rozjazd i ostania go sygnatami ,St6]” lub ustawia zwrotnice rozjazdu poprzedzajgcego

w polozenie uniemozliwiajgce jazde na wuszkodzony rozjazd. Przywrécenie ruchu

po uszkodzonym rozjeidzie moze nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin

rozjazdow przez uprawnionego pracownika faktu naprawienia oraz po przekonaniu sig,

Ze zwrotnica dziata prawidtowo.

Oéwietlenie poszczegodlnych pomieszczen i miejsc na terenie kolejowym powinno by¢ zgodne

z obowigzujacymi normami i zapewniaé jak najlepsze warunki pracy, przy réwnoczesnym

zachowaniu bezpieczeristwa ruchu i pracy, ochrony przesytek i mienia kolejowego.

Oswietlenie nie powinno powodowa¢ o$lepienia oraz wptywac ujemnie na widocznos$¢

sygnatéw.

Oswietlenie wewnetrzne nastawni i posterunkéw nie powinno pogarsza¢ widocznosci okregu

z nastawni lub posterunku.

Na terenie lub taborze kolejowym oraz w poblizu toréw kolejowych nie nalezy instalowa¢

$wiatet koloréw stosowanych w sygnalizacji kolejowej, moggcych powodowa¢ znieksztatcenie

obrazéw istniejgcych sygnatow lub pomytki.

Tory i inne urzadzenia kolejowe powinny by¢ utrzymane w stanie zapewniajacym sprawnos¢,

ciggtosc i bezpieczeristwo ruchu.
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16. Kazdy posterunek ruchu (nastawczy) powinien by¢ wyposazony wg potrzeb w instrukcje,
dokumentacje techniczno-ruchowg oraz sprzet zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do niniejszej
instrukgji.
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§8
Pojazdy kolejowe

1. Tabor dzielimy na zwykly i specjalny. Tabor zwykly stanowig pojazdy kolejowe, przystosowane
do kursowania w sktadzie pociggu na ogélnych warunkach.
Do taboru zwyktego naleig pojazdy trakcyjne i tabor wagonowy takie jak:
1) wszystkie typy lokomotyw,
2) wszystkie typy wagondw towarowych.
Tabor specjalny stanowig pojazdy kolejowe, ktdorych budowa zezwala na kursowanie
samodzielnie lub w pociggach pod pewnymi warunkami, takimi jak: miejsce ustawienia
i predkos¢ jazdy, a ktére przeznaczone sg w szczegdéInosci do prac budowlano-remontowych
lub ratunkowych.
2. Do pojazdéw pomocniczych nalezg pojazdy, ktérych budowa nie zezwala na wigczenie
do sktadu pociggu. Sq to: maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe, drezyny i wézki
robocze oraz niektore typy pojazdéw ratunkowych.
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§9

Ogélne obowigzki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego

Kazdy posterunek obstugiwany powinien by¢ obsadzony przez pracownikéw posiadajgcych

kwalifikacje wymagane oddzielnymi przepisami. Postanowienia niniejszej instrukcji

pracownicy ci powinni zna¢ w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na zajmowanym

stanowisku.

Postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania czynnoéci

obowiazujg w szczegélnosci pracownikéw posterunkéw technicznych biorgcych udziat

w prowadzeniu ruchu kolejowego (dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, dréznik

przejazdowy), ktdrzy na zarzadzanym terenie sy koordynatorami wspétpracy wszystkich

jednostek organizacyjnych i innych podmiotéw uczestniczacych w realizacji procesu

przewozowego i moggcych wydawac tym pracownikom polecenia dotyczgce wykonywania

postanowien zawartych w tej instrukgiji.

Pracownicy, o ktérych mowa ust. 1 i 2 obowigzuje ponadto znajomos¢ i przestrzeganie

postanowien przepiséw, instrukcji wewnetrznych, zarzadzen i regulaminéw technicznych,

zwigzanych z wykonywaniem powierzonych im obowigzkdéw. Pracownicy posterunku

technicznego powinni by¢ szczegétowo zapoznani réwniez z rodzajem i sposobem obstugi

urzadzefi sterowania ruchem kolejowym itacznosci oraz warunkami miejscowymi istniejgcymi

w przydzielonym okregu nastawczym.

Wszystkie obowiazki nalezy wykonywaé sumiennie w sposéb zapewniajgcy bezpieczeristwo

ruchu kolejowego, przy jednoczesnym zachowaniu naleizytej sprawnosci wykonania

wymaganych czynnoéci. W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu

kolejowego, a nastepnie jego punktualno$é. Zapewnienie bezpieczefistwa ruchu

i punktualnoéci ruchu jest nadrzedne w stosunku do innych powierzonych czynnosci.

Pracownicy kolejowi powinni stale pamietaé, ze zycie i zdrowie innych pracownikéw oraz ich

osobiste zaleizy przede wszystkim od $cistego przestrzegania obowigzujacych przepiséw

i instrukcji i nawet nieznaczne uchybienie w stosunku do przepisowego wykonania lub

zaniechanie wykonania czynnoéci moga by¢ powodem zagrozenia bezpieczehstwa ruchu

kolejowego.

W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarzac zagrozenie bezpieczefstwa

ruchu lub ludzi, pracownik otrzymujgcy to polecenie obowigzany jest odméwic jego wykonania

podajac przyczyne.

Pracownik posterunku technicznego zobowigzany jest:

1) znaé nazwiska oséb bezposrednio z nim wspoétpracujgcych,

2) bezzwtocznie zawiadomié¢ dyzurnego ruchu dysponujacego o wszelkich zaktéceniach, ktore
wystapity w toku pracy w czasie petnienia dyzuru,

3) ostrzegaé przed najechaniem przez pojazd kolejowy osoby znajdujacej sie na torach lub
w poblizu tordw,

4) udostepni¢ upowaznionym osobom prowadzong dokumentacje techniczno — ruchowa,

5) zaznajamiaé sie ze zmianami w przepisach i instrukcjach oraz zmianami warunkéw
lokalnych, ktére majg wptyw na wykonywanie obowigzkéw stuzbowych.

Pracownicy petnigcy dyzur na posterunku powinni przestrzegac, aby osoby postronne

i pracownicy niepetnigcy dyzuru i nieodbywajacy szkolenia nie przebywali w pomieszczeniu
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20.
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posterunku teéhnicznego. Pracownicy, ktérych praca zwigzana jest z ruchem pociggéw,
powinni w czasie pracy korzysta¢ z zegara wskazujgcego aktualny czas.

W przypadku niemoznosci zgtoszenia sie do pracy, pracownik powinien zawiadomi¢ o tym
swojego przetozonego w czasie okreslonym odrebnymi przepisami.

Pracownik posterunku technicznego ma obowigzek poddawania sie egzaminom, szkoleniom,
doskonaleniu zawodowemu i badaniom lekarskim wg odrebnie obowigzujacych przepiséw.
Czynnosci zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego, okreslone regulaminem technicznym
pracownik posterunku technicznego wykonuje samodzielnie, za ich prawidtowe i bezpieczne
wykonanie ponosi odpowiedzialnoé¢ i nikt nie moze ingerowa¢ w jego dziatania, chyba,
ze dziafania te zmierzaja do powstania zagrozenia bezpieczeristwa ruchu kolejowego.
Prowadzenie ruchu pociggéw na przyleglych szlakach oraz w okregach nastawczych
wyznaczonych regulaminem technicznym oraz nadzér nad pracg manewrowg odbywajaca sie
na torach gtéwnych, nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu powinien wydawaé polecenia nalezycie przemyslane i nie zmieniaé ich bez
uzasadnionej potrzeby. Polecen wydawanych przez dyzurnego ruchu zwigzanych z ruchem
kolejowym nie wolno zmienia¢ ani odwotywaé bez jego zgody, z wyjatkiem sytuacji
zagrazajgcych bezpieczeristwu ruchu kolejowego.

Dyzurnemu ruchu dysponujacemu podiegaja bezposrednio:

1) dyzurny ruchu pomocniczy,

2) nastawniczy,

3) zwrotniczy,

4) dréinik przejazdowy

Dyzurny ruchu dysponujacy koordynuje dziatania wszystkich pracownikéw jednostek
biorgcych udziat w procesie przewozowym na podlegltym terenie. Moze on wydawac polecenia
zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego pracownikom tych jednostek.

Dyzurnemu ruchu mogg réwniez podlega¢ wyznaczeni regulaminem technicznym pracownicy
przewoinika kolejowego.

Zakres czynnosci i obowigzki pracownikdw wymienionych w ust. 14 nalezy okresli¢
w regulaminie technicznym.

Dyzurny ruchu podlega bezposrednio Dyrektorowi (zastepcy) Biura Ruchu Kolejowego.
Pracownik posterunku technicznego wywotany za pomocy $rodkéw tacznosci zgtaszajac sie
powinien zglosic sie podajac nazwe posterunku, swoje stanowisko oraz nazwisko, co nastepnie
podaje rdéwniez pracownik wywotujacy. Tak dajacy, jak i otrzymujacy polecenie,
zawiadomienie, zgtoszenie lub pozwolenie, powinien upewni¢ sie, czy rozmawia z wlasciwym
pracownikiem.

Rozmowy te powinny by¢ mozliwie krétkie, a tres¢ ich nie moze nasuwacé zadnych watpliwosci.
Tres¢é otrzymanego telefonogramu lub polecenia nalezy powtérzy¢. Odpowied: na zapytanie
powinna zawiera¢ wszystkie istotne dane. Kazda rozmowe przeprowadzong za pomoca
urzadzen tacznosci, a dotyczacg prowadzenia ruchu, wszystkie osoby przeprowadzajgce
rozmowe powinny zakonczy¢ stowem ,koniec” lub ,bez odbioru”, wypowiedzianym
do mikrofonu przed wylgczeniem urzadzenia lub zaprzestaniem rozmowy.

Zapisow odrecznych w dziennikach, ksigzkach i innych dokumentach nalezy dokonywat
w sposéb czytelny atramentem lub diugopisem. Nie wolno zapisow poprawiaé, wycierac,
wywabiac ani zalepiac. W razie pomytki nalezy zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe odczytanie
go, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem z ewentualnym omdwieniem.
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Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego R-146, Ksigzka przebiegu R-142, Dziennik
telefoniczny R-138, Dziennik pracy drdinika przejazdowego R-49 oraz Rozkazy pisemne
z cechg ,0”- R-307, ,8” — R-305, ,N” —R-306 powinny by¢ przesznurowane i opieczetowane,

a iloé¢ stron po sprawdzeniu powinien poswiadczy¢ przetozony przed wydaniem druku
na posterunek.

W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakoriczonej dokumentacji (dziennika, ksiazki,
rozkazu pisemnego itp.) przetozony powinien przed zabraniem druku niezakorczonego
dostarczy¢ na ten posterunek nowy druk.

Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywac zgodnie z odnosnymi przepisami. Druki
rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakoriczone w nowym roku kalendarzowym,
nalezy przechowywa¢ z drukami wypetnionym w catosci w nowym roku kalendarzowym.
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§10
Okreslenie i podziat pociggéw

Pocigg jest to sktad wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

Na obszarze infrastruktury torowej zarzadzanej przez CARGOTOR Sp. z 0.0. uruchamiane

sg pociggi towarowe w celu wykonania pracy przewozowej przez licencjonowanych

przewoznikéw kolejowych.

Dla potrzeb wewnetrznych CARGOTOR Sp. z 0.0. moga by¢ uruchamiane pociagi:

1) pociggi ratunkowe — przeznaczone do usuwania skutkéw wypadkéw kolejowych,

2) pociggi gospodarcze — przewozace materialy budowlane lub pojazdy specjalne
przeznaczone do prac budowlanych, naprawczych i utrzymania, kursujace do stacji przed
szlakiem, gdzie pociagi te majg pracowac, jako pociagi robocze, w tym lokomotywy do i od
tych pociggéw,

3) pociggi robocze — wykonujace prace na szlaku lub szlakach na zamknietym torze,

4) pojazdy pomocnicze.

Na zasadach ustalonych dla pociggéw kursujg;

1) tabor specjalny,

2) pojazdy pomocnicze oddziatywujace na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

Szczegdtowego poddziatu pociggdw, o ktérych mowa w ust. 2 dokonuje licencjonowany

przewoznik kolejowy.

Strona 21 z 270



§11
Wewnetrzny rozktad jazdy pociggéw

Wewnetrzny rozktad jazdy pociggéw jest planem, wedtug ktérego majq sie odbywac przejazdy
pociggdw na terenie zarzgdzanym przez CARGOTOR sp. z o.0. lub jego czesci w czasie,
w ktérym on obowigzuje.

Sposdb opracowania wewnetrznego rozktadu jazdy pociagdw oraz zasady numerowania
pociggdw okreslajg wewnetrzne regulacje przyjete w spétce CARGOTOR.

Pracownicy, ktérych czynnoéci zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego, powinni posiadac
w czasie wykonywania pracy aktualny wewnetrzny rozktad jazdy lub wycigg z wewnetrznego
rozktadu jazdy, oraz zarzadzenia o uruchamianych pociggach, albo mie¢ mozliwos¢ korzystania
z tych rozkiaddw i zarzadzen.

Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac sie wewnetrzny rozkfad jazdy lub
wyciag z tego rozkfadu

O uruchomieniu pociaggéw nieujetych w wewnetrznych rozktadach jazdy nalezy powiadomic
zainteresowane jednostki i pracownikow w terminie umozliwiajacym sprawne wprowadzenie.
Wewnetrzny rozkiad jazdy i wyciggi z nich powinny by¢ stale aktualizowane.

Bez wewnetrznego rozktadu jazdy, na warunkach okreslonych przez Biuro Ruchu Kolejowego,
mogga kursowac:

1) pociagi uruchamiane dla potrzeb usuwania skutkdw wypadkéw,

2) pojazdy pomocnicze CARGOTOR sp. z 0.0.
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ROZDZIAL Il
OGOLNE ZASADY | OBOWIAZKI PODCZAS WYKONYWANIA MANEWROW

§12
Okreslenie manewréw, cele i sposoby ich wykonywania

Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem lub z wykorzystaniem sity

ich ciezkosci, z zastosowaniem gdrek rozrzagdowych, toréw na pochyleniach, z wykorzystaniem

ciggnikéw szynowych, drogowych, sity ludzkiej lub specjalnych urzadzenn mechanicznych.

Manewry powinny by¢ wykonywane szybko i sprawnie, przy zachowaniu bezpieczeristwa ludzi,

taboru, urzadzen i przesytek.

Dla kazdej stacji powinien by¢ opracowany regulamin pracy manewrowej, stanowigcy

integralng cze$¢ regulaminu technicznego posterunku ruchu. Postanowienia dotyczace

wykonywania manewréw na bocznicach oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych

podmiotdw powinny by¢ podane w odpowiednim regulaminie, opracowanym zgodnie

zinstrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych. Regulamin techniczny nalezy

sporzadzi¢ zgodnie z zapisami instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicznych

z uwzglednieniem warunkéw miejscowych.

Celem pracy manewrowej jest:

1) rozrzadzanie sktadéw pociggdw oraz skfadéw manewrowych— na poszczegélne tory
zaleznie od przeznaczenia wagonoéw,

2) zestawianie skfaddéw pociggéw,

3) wymiana grup wagonow w pociggach,

4) podstawianie wagondw na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

5) przestawianie wagonéw, grup wagonéw i catych sktadéw pociggowych z jednego toru
na drugi, zaleznie od potrzeb i przeznaczenia toréw,

6) wybieranie wagondw préznych o szczegdlnych parametrach technicznych,

7) podstawianie wagonéw do wykonywania czynnosci dodatkowych np. czyszczenia,
wazenia, haprawy oraz zabierania wagonéw po zakoriczeniu tych czynnosci.

Pod wzgledem organizacji pracy manewrowej stacja moze by¢ podzielona na rejony i okregi

manewrowe.

Rejon manewrowy pod wzgledem funkcji technologicznych dzieli¢ sie moze ze wzgledu

a warunki lokalne na rejon rozrzadzania, zestawienia lub obstugi. Rejon rozrzadzania jest

to rejon manewrowy z gérka rozrzadowa. Rejon zestawiania jest to rejon manewrowy,

do ktérego podstawowych zadan nalezy zestawianie skiadéw pociggéw. W rejonie

rozrzadzania mogg pracowaé dwie lokomotywy manewrowe. W rejonie obstugi dokonuje sie

przemieszczania wagonodw, ich przekazywania lub zabierania z punktu tadunkowego lub

punktu zdawczo-odbiorczego.

Podziat stacji na rejony i okregi manewrowe, dozwolone sposoby manewrowania oraz

wszelkie ograniczenia dotyczace manewrdw nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym lub

regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Stosowane sg hastepujace sposoby wykonywania manewréw:

1) odstawczy - przetaczanie taboru pojazdem trakcyjnym,

2) odrzutowy - odrzucanie pojedyncze i seryjne odprzegdw za pomocy lokomotywy
pchajacej,
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3) grawitacyjny - staczanie odprzegéw przy pomocy sity grawitacyjnej (gérki rozrzgdowe, tory
potozone na spadku)

Odstawianie (przetaczanie) polega na przestawieniu taboru na odpowiedni tor (miejsce)

i odczepieniu danej grupy po jej zatrzymaniu.

Odrzucanie pojedyncze polega na tym, ze lokomotywa manewrowa, pchajgc odprzegnieta

grupe wagondw, przy pewnej okreslonej predkosci zatrzymuje sie, co powoduje,

ze odprzegniete wagony toczg sie dalej samodzielnie na wyznaczony tor.

Odrzucanie seryjne polega na tym, ze po odczepieniu pierwszego odprzegu lokomotywa

manewrowa rozpedza sktad manewrowy do predkosci zapewniajacej dojechanie odprzegu

do wyznaczonego miejsca. Nastgpnie lokomotywa zatrzymuje sie w celu umozliwienia

odjechania odczepionego odprzegu i odczepienia nastepnego odprzegu, po czym znowu

zwieksza predkos¢ pozwalajac na odjechanie nastepnego odczepionego odprzegu.

Staczanie odprzegéw przy pomocy sity grawitacyjnej odbywa sie na gérkach rozrzadowych

lub na torach potozonych na spadku.

Strona 24 z 270



§13
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

. Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikéw posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje

zawodowe.

. W wykonywaniu manewréw uczestnicza:

1) pracownicy posterunkdéw nastawczych (dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy),

2) kierownik manewrdw,

3) dyzurny ruchu przewoznika kolejowego,

4) manewrowi,

5) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem.

. Kierownikiem manewréw moze by¢:

1) ustawiacz,

2) kierownik pociagu,

3) dyzurny ruchu, nastawniczy {zwrotniczy) przy jazdach bez druzyny manewrowej (jazdy
niepilotowane),

4) inny pracownik posiadajacy kwalifikacje ustawiacza lub kierownika pociggu.

. Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna ilos¢:

1) manewrowych,

2) innych pracownikéw posiadajacych kwalifikacje do wykonywania manewréw.

. Pracownik stale wykonujacy czynnosci kierownika manewréw powinien mie¢ namalowany

przez $rodek kasku ochronnego (od czofa ku tytowi) czerwony pas szerokosci 4 cm.

. Zespot pracownikdw ztozony z kierownika manewrdw i co najmniej jednego pracownika,

o ktérym mowa w ust. 4, nazywa sie druzyna manewrowa.

. Kierownik manewrdéw stosownie do potrzeb i okolicznosci, jezeli posiada wymagane

kwalifikacje, moze rdwniez wykonywa¢ czynnoéci manewrowego.

. Maszynista pojazdu trakcyjnego uzytego do wykonywania manewréw oraz pracownik

posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto jest kierownikiem manewréw.

W przypadku, gdy kierownik manewréw przekazuje innym uprawnionym pracownikom

kierowanie lub wykonywanie pewnych czynnosci, musi o tym powiadomi¢ zainteresowanych.

. Pracownicy biorgcy udziat w manewrach zobowigzani sg $cisle przestrzega¢ obowigzujacych

ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w regulaminie technicznym i regulaminie pracy

obstugiwanej bocznicy kolejowej, dla rejonu, w ktérym wykonujg manewry.

10.Do wykonywania manewrdw, jak réwniez do hamowania odprzegéw ptozami nie wolno

zatrudniaé:

1) kobiet, z uwzglednieniem postanowien ust.11,

2) osob ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),

3) pracownikéw nieposiadajacych pierwszego stopnia zdolnosci do pracy.

11.Kobiety zatrudnione na stanowiskach dyzurnego ruchu, kierownika pociggdéw i nastawniczego

mogg peini¢ czynnodci kierownika manewrdéw, jednak nie moga wykonywaé czynnosci
przewidzianych dla manewrowego.
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§14

Udziat pracownikéw posterunkéw nastawczych w wykonywaniu manewréw

1. Do obowigzkdw pracownikéw posterunkéw nastawczych nalezy:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

obstuga urzadzen srk i udzielanie zezwoleri stosownie do zgdan kierownika manewréw lub
wskazan zawartych w karcie rozrzagdowej,

koordynowanie jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu pracy manewrowe;j
omoéwionego z kierujgcym manewrami,

wspotpraca z pracownikami przewoznika kolejowego przy realizacji zadad wynikajacych
z rozktadu jazdy pociagdw i planéw wewnetrznych przewoznika kolejowego;

uzgadniania jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi,

sprawdzenie stanu sprawnosci urzadzen sterowania rozrzadem i fgcznosci w rejonach
manewrowych,

zapoznahie uczestnikdw manewréw z ograniczeniami predkosci i innymi ograniczeniami,
majacymi wplyw na organizacje i bezpieczeristwo manewrdw, wynikajgcych ze stanu
infrastruktury.

2.Czynnosci kierownika manewréw wykonywane przez dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych podczas jazd bez druzyny manewrowe, w podlegtym im okregu nastawczym
polegaja na:

1)

2)

koordynowaniu i ustaleniu planu jazd manewrowych wedtug potrzeb zgtoszonych przez
prowadzgcego pojazd,

wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktére dla prowadzacego pojazd kolejowy
z napedem jest réwnoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego,

. obserwacji jazdy manewrowej w obrebie wlasnego okregu nastawczego. W razie otrzymania

polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, pracownik
posterunku nastawczego obowigzany jest odméwic jego wykonania, podajac przyczyne.
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§15
Obowigzki kierownika manewrow

Manewry moga by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajgcego
wymagane kwalifikacje tj. kierownika manewréw.

Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwi¢ sprawne wykonanie zadan i nie
mogg narusza¢ zasad bezpieczeristwa ruchu pociaggéw, pracy manewrowej oraz
bezpieczenstwa pracownikéw i 0séb postronnych.

Kierownik manewréw wykonuje manewry przy uzyciu jednej lokomotywy i kieruje pracg jednej
druzyny manewrowej w przydzielonym rejonie manewrowym. W przypadkach wyjatkowych
mogq by¢ uzyte dwie lokomotywy (przestawienie ciezkiego sktadu, wpychanie sktadu na grzbiet
gorki rozrzadowej). Jezeli taka organizacja pracy ma charakter staty, powinno to by¢ wskazane
w regulaminie technicznym.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien ustali¢ w zakresie
przewidzianym regulaminem technicznym:

1) plan pracy manewrowej i zapoznac z nim druzyne trakcyjng oraz obstuge posterunkéw
nastawczych,

2) skiad druzyny manewrowej i trakcyjnej i ich gotowos$¢ do pracy, przepisowe ubranie
pracownikow i ich wyposazenie w przybory sygnatowe,

3) dokona¢ poddziatu czynno$ci miedzy manewrowych,

4) zapoznad sie ze stanem zajetosci tordw oraz sprawdzié, ktdre tory sg zamkniete,

5) sprawdzi¢ zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem oraz czy nie stojg
w granicach ukresow.

6) ustalic miejsce postoju wagonéw wymagajacych zachowania szczegdlnej ostroznosci np.
z przesytkg nadzwyczajng, z towarami niebezpiecznymi itd.,

7) sprawdzi¢ stan i liczbe uzywanych przy manewrach ptozow hamulcowych, oswietienia
i urzadzen tgcznosci.

W czasie wykonywania pracy do obowigzkéw kierownika manewréw ma obowigzek:

1) zglosi¢ swojg obecnosc nadzorujgcemu manewry,

2) dopilnowac terminowego doreczenia kart rozrzagdowych zainteresowanym pracownikom,

3) kierowac rozrzadzaniem i zestawianiem pociggéw,

4) dawac sygnaly manewrowe,

5) sprzegacirozprzegac pojazdy kolejowe,

6) zabezpieczac pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem,

7) obstugiwaé punkty fadunkowe i bocznice, a w przypadku braku wyznaczonych pracownikéw
takie przyjmowaé i zdawa¢ wagony — stosownie do ustaled regulaminu technicznego
i regulaminu pracy bocznicy kolejowej.

8) sprawdzac pojazdy kolejowe na podstawie ogledzin wzrokowych, czy pojazdy te nie posiadaja
widocznych usterek dyskwalifikujgcych je do ruchu. lJezeli kierownikowi nasuwajg sie
watpliwosci, co do przydatnosci pojazdéw do ruchu, to powinien on zasiegngé w tym
wzgledzie opinii rewident a taboru, a tam gdzie go niema — prowadzacego pojazd,

9} wspotpracowaé z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewréw,

10) sprawdzad stan o$wietlenia rejonu manewrowego w porze ciemnej,

11) przygotowywac drogi przebiegu poprzez obsfuge zwrotnic i wykolejnic nastawianych recznie.
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Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzic:

1) posypanie miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych przeszkéd

dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

2) prawidtowe dziatanie zwrotnic, wyrzutni ptozowych, hamulcédw torowych,

3) oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze $niegu i lodu,

4) widoczno$¢ sygnatdéw na urzadzeniach statych i wskaznikach.
Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonac
nastepujace prace manewrowe:

1) z wigczonym hamulcem zespolonym:

a) wyciggac bez zmiany kierunku jazdy sktady pociggdw towarowych z toréw przyjazdowych
na tory wyciggowe, z toréw kierunkowych na tory odjazdowe itp.

b) przestawié¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe nieprzekraczajjce
60 osi.

c) w przypadku przestawienia sktadéw pociggowych lub manewrowych na sygnaly
manewrowe podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik
przestawiajgcy sktad posiada sprawny radiotelefon — moina przestawial skiady
pociggowe lub manewrowe bez ograniczein dtugosci

2) bez hamulca zespolonego przestawi¢ grupe wagonéw nieprzekraczajgcg 8 osi.
3) przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagonéw w ilosci okreslonej w regulaminie
technicznym lub regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
Jezeli kierownik manewrdw wykonuje prace manewrowa bez udziatu manewrowego lub innego
pracownika posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, nie wolno wdwczas odrzucaé taboru.
Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wykonywania manewrdw przez samego
manewrowego (na polecenie kierownika manewrdw).
Sktady pociggdw nalezy pozostawia¢ w stanie SciSnigtych sprezyn zderzakowych. W tym celu
przed odjazdem pojazdu trakcyjnego nalezy zahamowaé hamulec reczny w ostatnim pojeidzie
kolejowym, $cisng¢ sktad oraz zahamowaé hamulcem recznym najblizszy pojazd kolejowy
od pojazdu trakcyjnego.
Przy stosowaniu odrzucania podczas mrozow nalezy w razie potrzeby zmniejszy¢ dtugosé i mase
sktadu przeznaczonego do rozrzadu.
W przypadku zasniezenia lub oblodzenia gtéwek szyn, przed rozpoczeciem rozrzadzania nalezy
przejechad po tych torach lokomotywq manewrows, pchajac przed nig wagon.
Do obstugi toréw i bocznic ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne manewrowg nalezy
zabiera¢ ze sobg sprzet do usuwania $niegu i lodu. Przed jazdg przez przejazd (przejscia) nalezy
sprawdzi¢ stan czystosci ztobkéw (oblodzenie, zamuienie).
Zauwazone nieprawidfowosci nalezy usuwaé we wlasnym zakresie, a w razie niemoznosci
niezwiocznie powiadomié o tym przetozonego oraz w razie potrzeby takie wiasciwych
pracownikéw innych jednostek organizacyjnych.
Podczas wykonywania manewrdw, kierujacy manewrami powinien sprawdzaé, czy praca
manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji, regulaminem
technicznym posterunku ruchu, wydanymi poleceniami, a w razie zauwazenia nieprawidfowosci
— niezwtlocznie je eliminowac.
Po zakoriczeniu manewréw kierownik manewrdw powinien sprawdzi¢ czy wagony znajdujg sie
w granicach ukresdw czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnigciem.
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Przy przekazywaniu dyzuru nastepnej zmianie nalezy ja powiadomié¢ o aktualnej sytuacji
(trudnoéciach i najblizszych zadaniach) w sposéb ujety w regulaminie technicznym posterunku
ruchu.

Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyne
manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu technicznego
posterunku ruchu,

W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynnosci przez
szkolonego moze odbywac sie tylko pod bezposérednim, statym nadzorem kierownika
manewrdw. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy.
Wszystkie czynnosci powinny mu by¢ uprzednio pokazane z naswietleniem grozgcego
niebezpieczeristwa w razie niezastosowania sie do wskazowek.
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§16
Obowigzki manewrowego

1. Do obowigzkéw manewrowego nalezy:
1) rozprzeganie i sprzeganie taboruy,
2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
3) powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,
4) hamowanie manewrujgcego taboru,
5) zabezpieczanie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem,
6) wykonywanie innych czynno$ci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika
manewrdw.
2. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:
1) zgtosi¢ sie u swego kierownika manewréw przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,
2) na polecenie kierownika manewrdow obejs¢ wyznaczone tory i sprawdzié:
a) ktore tory sg wolne,
b) jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,
c) czy pojazdy kolejowe sg dopchniete i potgczone sprzegami,
d) czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,
e) czy pod wagonami nie ma ptozéw, klindbw lub innych przedmiotéw, ktore moga
spowodowac wykolejenie,
f) czy na torach nie znajduje sie tabor wykolejony, uszkodzony, z przesunietym lub
uszkodzonym tadunkiem lub wagony wymagajace zachowania szczegélnej ostroznosci,
g) czy ptozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem znajdujg si¢
na wiasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,
h) czy pojazdy kolejowe znajduja sie w granicach ukreséw,
1) czy przejazdy kolejowe sg wolne od taboru, w ztobkach na przejazdach nie ma lodu,
piasku i innych zanieczyszczen,
j) czy oswietlenie dziata nalezycie,
k) czy nie ma innych przeszkéd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego, ludzi
i taboru;
informacje o stanie toréw, taboru oraz zauwazonych nieprawidtowosciach lub przeszkodach
manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi manewréw po ukoriczeniu sprawdzania.

3. Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewréw do obstugi zwrotnic przestawianych
recznie, przed rozpoczeciem pracy manewrowej powinien dokonaé zewngtrznych wzrokowych
ogledzin rozjazdéw, ktdrych celem jest wykrycie:

1) czesci peknietych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,
2) usterek lub odksztatcen stwarzajacych zagrozenia dla prawidtowego dziatania rozjazdu lub
zamknie¢ nastawczych.

4. 0O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwfocznie, przed rozpoczeciem
manewréw powiadomi¢ kierownika manewrdw i pracownika nastawni.

5. Zwrothice obstugiwane recznie przez pracownikéw druzyn manewrowych ozhaczone sg dwoma
czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi. Potozenie przeciwwagi z biatym pétkolem
u gory oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy.

Strona 30z 270



6.

10.

11.

12,

Po wifasciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich

nastawienia i zamkniecia, pracownicy powinni da¢ sygnat "Do mnie" lub "Ode mnie".

Po ukonczeniu manewrdw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawi¢ w pofozenie

zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien by¢ zwrécony przodem lub

bokiem do toru, w ktdrym znajduje sie przestawiana zwrotnica lub wykolejnica, nastepnie

ustawi¢ sie w bezpiecznej odleglosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiac
zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla rozrzagdzanego taboru s3 witasciwie

nastawione, a tabor kierowany jest na wiasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

W czasie wykonywania manewrdw, manewrowi powinni znajdowaé sie z tej strony

manewrujgcego skiadu, po ktérej znajduje sie kierownik manewrdw, aby mogli sie zawsze

nawzajem widzie¢.

Manewrowy lub inny uprawniony pracownik moze by¢ wyznaczony przez kierownika

manewrdw do wykonywania czynnosci przygotowawczych zwigzanych z rozrzgdzaniem

sktadow takich jak:

1) sporzadzanie karty rozrzadowej,

2) luzowanie odprzegoéw,

3) roztaczanie odprzegdw,

4) obsada hamuica recznego.

Karte rozrzadowa sporzadza pracownik wyznaczony przez przewoznika na zasadach i wedtug

dokumentéw stosowanych przez przewoznika. Sporzadzajacy karte rozrzgdowa przy ustalaniu

wielkosci odprzegu powinien stosowac sie do postanowieri regulaminu technicznego
posterunku ruchu i niniejszej instrukgcji. Jezeli z uwagi na rodzaj fadunku lub dtugos$¢ odprzegu
sporzadzajacy wyznaczyt do obsadzenia hamulec reczny, to przed wyznaczeniem tego hamulca
powinien sprawdzi¢, czy hamulec ten jest czynny i nalezycie hamuje. W karcie rozrzadowej
poszczegdlne odprzegi nalezy wyznacza¢ na tory kierunkowe zgodnie z ustalonym

w regulaminie technicznym przeznaczeniem toru. Wyznaczanie odprzegéw na inne tory

dopuszczalne jest wylacznie na kazdorazowe polecenie kierownika manewréw.

Luzowanie odprzegéw dokuje sie pomiedzy wagonami wskazanymi w karcie rozrzadowej lub

wedtug wskazan kierownika manewrdéw, gdy karty nie sporzadza sie. Nalezy zachowaé

nastepujaca kolejnosc czynnosci przy luzowaniu odprzegow:

1) zamkna¢ kurki przewodu gtéwnego i zasilajgcego, a po upewnieniu sie, ze powietrze zeszlo
z przewodu — rozlaczy¢ sprzegi hamulcowe i zatozy¢ kazdy z nich na wspornik,

2) rozkrecic¢ sprzegi $rubowe na dtugo$¢ umozliwiajgca zrzucenie ich z haka za pomoca drazka,

3) w przypadku, jesli rozkrecenie sprzegéw jest niemozliwe nawet przy uzyciu rurki, nalezy
powiadomi¢ o tym rewidenta taboru lub maszyniste lokomotywy manewrowe;j,

4) w okresie zimowym w przypadku zamarzniecia, sprzeg powinien by¢ podgrzany, a jezeli
nie odniesie to skutku, wdwczas nalezy wezwac rewidenta taboru lub maszyniste
lokomotywy manewrowej z igdaniem uruchomienia sprzegu (nie nalezy podgrzewaé
sprzegu przy wagonie, do ktérego ze wzgledu na rodzaj tadunku nie wolno zbliza¢ sie
z otwartym ogniem),

5) podczas luzowania nalezy zwraca¢ uwage, czy:

a) odprzegi nie s zahamowane hamulcem recznym lub hamulcem zespolonym, a gdy
zachodzi potrzeba, odhamowa¢ wagony,
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b) z pojazdéw kolejowych lub fadunku nie wystajg poza skrajnie przedmioty moggace
zagraza¢ bezpieczenistwo ludzi,

c) przy wychodzeniu spomiedzy pojazdéw kolejowych nie zbliza si¢ po sasiednim torze
inny pojazd kolejowy.

Roztaczania odprzegdw w sktadach rozrzadzanych z gorki rozrzadowej nalezy dokonywac

na przeciw spadku gorki przed wepchnieciem odprzegu na grzbiet, a przy sprzegach

samoczynnych na grzbiecie gorki.

Do roztaczania odprzegédw na gérce rozrzagdowej nalezy uzywa¢ drazka (widet).Drazek nalezy

zaktadaé w taki sposéb, aby po oparciu jego srodkowej czesci o trzon zderzaka i wywarciu sity

skierowanej do dofu na trzymang w rekach cze$¢ drazka (widet), mozna byto zrzuci¢ sprzeg

z haka.

Dtugosé drazka (widet) nie powinna przekraczaé 230 cm.

Podczas rozigczania odprzegéw za pomocy drazka (widet), manewrowy powinien mie¢ drgzek

przed sobg i by¢ zwrécony twarza w kierunku jazdy taboru.

Drazek (widty) moze byé uzywany do roztaczania odprzegéw tylko w miejscach, w ktérych nie

ma stupdw, latarfi, zwrotnic, ramp, budek itp., przeszkéd stwarzajacych niebezpieczeristwo

zaczepienia.

Przed zakoriczeniem dyzuru manewrowy powinien:

1) sprawdzié, czy nie pozostawiono pojazdéw kolejowych poza ukresami toréw,

2) zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagondw
hamulcem recznym, postojowym lub ptozem hamulcowym zgodnie z regulaminem
technicznym posterunku ruchu w ilosci na zasadach zgodnych z postanowieniami
§ 21, ust. 14,

3) nieuzyte do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ziozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone sktadowa¢ w miejscu
osobno wyznaczonym,

4) pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki a sprzegi sSrubowe na hak;

5) wykonanie powyzszych czynnosci zglosi¢ kierownikowi manewrdw.

Manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowe]j zobowigzany jest zapewni¢ bezpieczne

jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwtocznie powiadomi¢ kierownika

manewréw i podjgé wszelkie mozliwe dziatania w celu zapobiezenia wypadkowi lub
zmniejszenia jego skutkow.
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§17
Obowiazki druzyny trakcyjnej

Druzyna trakcyjna wykonujaca manewry powinna obserwowac:

1) sygnaly i wskazniki, $cisle sie do nich stosowac,

2) prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, obrotnic, przesuwnic itp.,

3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze, podniesione hamulce
torowe, obnizenie lub oberwanie sieci trakcyjnej itp.),

4) czy pojazdy kolejowe znajduja sie w granicach ukreséw oraz w miare mozliwosci ruchu
pojazddw po sagsiednich torach.

Druzyna trakcyjna powinna zna¢ kierownika manewréw, wykonywac ruchy manewrowe na jego

polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej Instrukcji i nie zagrazaja

bezpieczenstwu ludzi i pojazddw kolejowych.

Druzyna pojazdu trakcyjnego powinna odmodwi¢ wykonania polecenia, jezeli wezesniej nie byt

omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia zostaty wydane w sposéb

niezgodny z przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna znajdowaé sie w petnym skiadzie

na pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny powinien by¢ dozorowany

przynajmniej przez jednego pracownika druzyny trakcyjne;j.

Obsade lokomotywy manewrowej ustala przewoZnik stosownie do warunkéw technicznych

i organizacyjnych w rejonie pracy lokomotywy, co powinno by¢ okreslone w regulaminie

technicznym.

Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas przerwy

w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie spalinowej lub

po opuszczeniu pantografu w lokomotywie elektrycznej, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej

przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza

bezpieczenstwu ruchu i oséb.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ niezwtocznie wykonane

bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejicia, miejsca gdzie

pracujq ludzie itp. maszynista powinien odpowiednio wczesniej podawac sygnat "Bacznosc".

Przy manewrach wagonem §i|nikowym, lokomotywa dwukabinowa itp. maszynista powinien

zaja¢ czofowa kabine sterowniczg. Nie dotyczy to spychania wagondw lokomotywa

dwukabinowg - w takim przypadku maszynista powinien zaja¢ miejsce w tej kabinie, z ktérej

ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu, drogi przebiegu i druzyny manewrowe;j.
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ROZDZIAL 1l
TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§18
Wykonywanie manewréw i podawanie sygnatéw przy manewrach

1. Bez polecenia kierownika manewrdow nie wolno wykona¢ zadnego ruchu manewrowego.

2. Przy wykonywaniu manewrdow pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na poczatku lub
na koricu sktadu manewrowego, a na spadku - w miare moiliwosci od strony spadku.
Wyjatkowo na stacjach potozonych na poziomie lub na pochyleniu nie wigkszym niz 2,5 %s,
mozna umieszczac¢ pojazd trakcyjny miedzy przetaczanym taborem pod warunkiem, ze nie
bedzie stosowane odrzucanie wagondéw. W czasie manewrowania na torze giéwnym
o pochyleniu wiekszym niz 2,5 %o, pojazd trakcyjny powinien znajdowac sig od strony spadku.
Jezeli jest to niemozliwe, wszystkie wagony sktadu manewrowego nalezy wigczy¢ do hamulca
zespolonego, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 oraz pierwszy od strony spadku,
muszg mie¢ czynny hamulec, a predko$¢ manewrow nalezy ograniczy¢ do 15 km/h.

3. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze soba. Grupy wagondw lub pojedyncze wagony
nalezy odprzegac bezposrednio przed odrzuceniem lub stoczeniem z gérki rozrzadowej.

4. W czasie jazdy wagony popychane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.
Odstepstwa dopuszczalne sg tylko podczas dopychania wagonéw na torach kierunkowych,
jezeli regulamin techniczny posterunku ruchu nie stanowi inaczej.

5. Przed rozpoczeciem manewrowania tabor nalezy odhamowac oraz usuna¢ spod két taboru
kliny, wzglednie ptozy hamulcowe.

6. Drogi przebiegu dla manewréw na zgdanie kierownika manewrdéw nastawia pracownik
obstugujacy zwrotnice wiasciwego okregu nastawczego. Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje
posterunek nastawczy, nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym, kto i ktére zwrotnice
obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic podczas pracy manewrowej ponosi
odpowiedzialno$¢ pracownik, ktdry je obstuguje. Jezeli rozrzad odbywa sie na podstawie kart
rozrzadowych, drogi przebiegu dla poszczegéinych odprzegéw nastawiane sg wedtug karty
rozrzgdowej. Wszystkie zmiany wymagajg wstrzymania rozrzadu, ktérego wznowienie moze si¢
odby¢ po omoéwieniu zmian z zainteresowanymi pracownikami, nie dotyczy
to zautomatyzowanych stacji rozrzadowych. Drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych
pojazdow nastawia na zadanie kierujgcego pojazdem, wyznaczony regulaminem technicznym
pracownik obstugujacy urzadzenia srk w danym okregu nastawczym. Pracownik ten spetnia
woweczas obowigzki kierownika manewréw.

7. Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrdw, nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawiac¢ kolejno, poczynajgc od najdalej potazonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy. Nie
dotyczy to:

1) przebiegowego nastawianie zwrotnic i wykolejnic (przy urzadzeniach przekaznikowych),
2) nastawiania zwrotnic i wykolejnic w czasie staczania i odrzucania odprzegéw.

8. Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru
i nastapito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ tego pojazdu. Jezeli nie ma widocznych
uszkodzen, nalezy pojazd kolejowy usunaé ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza iglicy.
Nastepny ruch manewrowy przez te zwrotnice moze sie odby¢, gdy pracownik obstugujacy
zwrotnice stwierdzi nalezyty stan i prawidfowe dziatanie zwrotnicy oraz zezwoli na jazde.
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Kierownik manewrdw moze wykonywaé manewry bez ogranicze w granicach wiasnego rejonu
manewrowego, o ile nastawianie drogi przebiegu dla manewréw zostato powierzone druzynie
manewrowej.
Jezeli jazda manewrowi (ruch manewrowy) ma sie odby¢ do sasiedniego rejonu manewrowego,
bez wjezdzania w sgsiedni okreg nastawniczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik
manewrdw powinien uzysk na to zgode kierownika manewrdw rejonu, w ktérym ma sie
odbywa¢ ruch manewrowy. ’
Jezeli ruch manewrowy ma sie odbyé do sasiedniego rejonu manewrowego z wjazdem
w sgsiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewrdw, ktéry chce
ten ruch wykonaé, powinien po porozumieniu sie z kierownikiem manewréw w tym rejonie
uzyskac takze zgode od pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu dla manewréw w rejonie,
do ktérego ma sie odby¢ ruch manewrowy. Zgode te moze kierownik manewréw uzyska¢
rowniez za posrednictwem pracownika obstugujagcego zwrotnice wiasnego okregu
nastawczego. Wyrazona zgoda wazna jest na jazde do:
1) najblizszego urzadzenia sygnalowego sasiedniego okregu nastawczego waznego dla tej
jazdy,
2) ukresu najblizszego rozjazdu, skrzyzowania toréw, jezeli brak jest urzadzenia sygnatowego
dla tej jazdy,
3) wykolejnicy sgsiedniego okregu nastawczego.
Dalsza jazda moze sie odbywa¢é na zasadach wskazanych w ust. 14.
Jezeli w sgsiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odby¢ ruch manewrowy nie jest
prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe w tym rejonie moga by¢ wykonane bez
uzgodnienia do najblizszego urzadzenia sygnatowego waznego dla tych jazd manewrowych.
Jeieli takiego urzadzenia nie ma to do ukresu najblizszej zwrotnicy lub skrzyzowania toréw
manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig, a predko$¢ jazdy nalezy regulowaé tak, aby
w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mogt by¢ niezwtocznie zatrzymany.
Dalsza jazda moze sie odbywac po uzyskaniu zgody pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu
w tym okregu nastawczym.
Jesli nie ma przeszkod do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dla manewru,
pracownik posterunku nastawczego daje zezwolenie na jazde za pomocg sygnatu
na sygnalizatorze. Jezeli nie ma sygnalizatora, wowczas pracownik posterunku nastawczego
pozwolenie to daje za pomocg sygnatéw "Do mnie" lub "Ode mnie". Pozwolenie moze by¢ dane
réwniez za pomoca urzadzen facznosci w przypadku uszkodzenia sygnalizatora lub jego braku.
O otrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomocg $rodkéw tacznosci na przejazd skiadu
manewrowego obok sygnalizatora, na ktérych nie moina nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego
na jazde manewrowg, kierownik manewréw powinien pawiadomié maszyniste.
Gdyby odebranie sygnatu "Do mnie" lub "Ode mnie" bylo niemozliwe lub utrudnione,
to w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni odpowiedniego sygnatu, sygnat
ten mozna zastapic stowa mi: "Lok nr ........ lub sktad manewrowy ....... jecha¢ w kierunku ....... "
przekazanymi za pomoca urzadzen tacznosci.
Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawaé¢ dla kaidego przebiegu
manewrowego oddzielnie. Po minieciu urzadzenia sygnalowego przez pojazdy kolejowe,
powinno by¢ ono nastawione na sygnat zabraniajacy dokonywania manewréw. Lokomotywy
przepuszczane jednoczesnie na ten sam sygnat na sygnalizatorze powinny by¢ sprzegniete.
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Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie s3 scentralizowane lub nie sa zamykane
w przebiegu za pomocg urzadzer srk, wowczas w regulaminie technicznym mozna przewidziec,
ze po odpowiednim porozumieniu sie kierownika manewréw z pracownikiem obstugujacym
zwrotnice na czas rozrzgdzania taboru nie jest wymagane dawanie zezwolenia przez
pracownika obstugujacego zwrotnice dla kazdego przebiegu oddzielnie.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu taboru wolno
da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagondw.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢ wydawane
i przekazywane w sposoOb krotki, zwiezly, zrozumialy i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato
zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci, na zgdanie odbierajacego, polecenia bad:
informacje muszg by¢ przez kierownika manewrdw bezwzglednie powtérzone,

Polecenia wydane za pomoca megafonu powinny byé poprzedzone nazwa odbiorcy, do ktorego
sg kierowane i podane dwukrotnie przez wydajgcego polecenie. Zabrania sie wydawania
polecen za pomocg megafonu dla jazd manewrowych w kierunku szlaku. Przed wydaniem
polecenia za pomocg radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorce polecenia, a po jego
zgtoszeniu sie i ustaleniu, ze zgtosit sie wtasciwy odbiorca, nalezy wydac polecenie. Tres¢
polecenia musi by¢ powtérzona przez odbierajgcego.

Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewréw powinien
osobiscie przekonac sig, czy pracownik obstugujacy zwrotnice albo manewrowy wyznaczony do
obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazde manewrowa oraz nie ma przeszkéd dla uruchomienia
taboru (ptozy lub kliny pod kotami, zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagrozenie
bezpieczeristwa pracownikow lub oséb postronnych itp.). Usuniecie ptozéw lub klinéw spod két
wagonow jak i odhamowanie wagondw oraz sprawdzenie ukresu, kierownik manewrdw moze
zleci¢ manewrowym, ktérzy wykonanie polecenia powinni zgtosi¢ w sposéb uprzednio ustalony.
Polecenie wykonania ruchu manewrowego daje kierownik manewréw za pomoca
obowigzujacych sygnatdw. Jezeli druzyna pojazdu trakcyjnego nie widzi sygnatu kierownika
manewrdw, woéwczas sygnaly podawane przez niego, manewrowi powinni powtarzac
maszyniscie.

Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie manewrujgcego
taboru, po ktérej znajduje sie stanowisko maszynisty lokomotywy manewrowej. Jezeli skiad
manewrowy znajduje sie na fuku, druzyna manewrowa powinna znajdowac sie po wewnetrznej
stronie iuku. Jezeli sygnaty manewrowe dawane s3 wyjatkowo po stronie pomocnika
maszynisty lokomotywy manewrowej, to powinien on natychmiast powiadomi¢ maszyniste
o podawanych sygnatach.

W przypadku, gdy kierownik manewrdw nie moze maszyniscie przekazywac sygnatow osobiscie
lub poprzez manewrowych, dopuszcza sie mozliwos¢ przekazania maszyniscie polecenia
za pomocy srodkow radiotgcznosci.

Podczas wykonywania manewrdw kierownik manewréw powinien znajdowac sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mogt obja¢ wzrokiem manewrujgcy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mégt porozumiewac sie zaréwno z nimi jak
i pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu do manewréw. Jezeli kierownik manewréow
nie moze daktadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego taboru i szybko porozumiewac sie
z pracownikami wykonujgcymi manewry, wéwczas na pierwszym pchanym wagonie powinien
znajdowac sie pracownik, ktéry powinien obserwowac droge przebiegu i w razie przeszkody do
jazdy natychmiast podac sygnat "St6j". Jezeli pracownik nie moze zaja¢ miejsca na pierwszym
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pchanym wagonie, wéwczas powinien on poprzedzaé pieszo pchany sklad manewrowy.
W porze ciemnej pracownik ten powinien mie¢ latarke zwrécong $wiattem w kierunku jazdy.
Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcego taboru w celu sprzegniecia, przy czole stojacego
taboru powinien znajdowac¢ sie pracownik i o$wietla¢ latarka stojacy tabor. Ponadto pracownik
ten ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania sprzegania oraz ubezpieczenia pracownika
zatrudnionego przy sprzeganiu taboru.

Po ukoniczeniu manewrdw zabrania sie pozostawiania pojazdéw kolejowych poza ukresami
toréw, na zeberkach i torach ochronnych, miedzy rozjazdami taczacymi sgsiednie tory oraz
w innych miejscach, wskazanych w regulaminie technicznym.

Kierownik manewrdw powinien zastosowac sie niezwtocznie do polecenia dyzurnego ruchu lub
zadania nastawniczego (zwrotniczego), dotyczacego przerwania manewrdw, zwolnienia albo
nie zajmowania toru. Wykonanie polecenia nalezy zgtosi¢ wydajgcemu to polecenie.

Manewry z reguty wykonywane sg na torach zajetych, w zwigzku, z czym nalezy je wykonywa¢
z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczeristwa ludzi, pojazdow kolejowych i tadunku.
Zachowanie bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drég przebiegu, sygnatéw
i przeszkdd oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznoéci od warunkéw. Predko$¢
jazd manewrowych nie moze przekraczaé 25 km/h, z wyjatkiem nastepujgcych przypadkéw:

1) 40 km/h - przy jeidzie pojazdu trakcyjnego luzem lub sktadu manewrowego, gdy tabor
jest ciagniety po torze wolnym z wyjatkiem jazdy po rozjazdach, o czym maszynista zostat
powiadomiony,

2) 20 km/h - przy jeidzie przez przejazdy i przejécia niestrzezone

3} 15 km/h - przy jeidzie sktadu manewrowego wagonami naprzéd po torze giownym
o spadku ponad 2,5%o, a pojazd trakcyjny nie mégt by¢ umieszczony od strony spadku,
podczas podpychania skiadu do gérki rozrzadowej na sygnat na tarczy rozrzgdowej
"Podepchnaé sktad do gdorki"

4) 10 km/h - przy wykonywaniu manewréw z wagonami zajetymi przez podréinych,
z towarem niebezpiecznym, z wyjatkiem oznaczonych nalepkami: nalepkami nr 8
i znakiem manewrowania nr 15 wg RID/Zat.2 do SMGS oraz cystern oznaczonych pasem
koloru pomarariczowego wedfug RID i cystern z pasami wyrdzniajacymi wedtug zat. 2
do SMGS, dla ktérych obowigzujg predkosci mniejsze, z przekroczong skrajnig lub
wyjgtkowo ciezkimi o masie powyzej 60 ton w jednej sztuce po uprzednim zawiadomieniu
maszynisty przez kierownika manewrdw. Predkos$c ta nie dotyczy wagondéw zajetych przez
podréznych, jezeli przetaczanie odbywa sie po zabezpieczonej drodze przebiegu, nie
dotyczy takze oczyszczonych cystern z pasem koloru pomararnczowego, cystern z pasami
wyrdzniajgcymi  innych barw lub cystern nowo wyprodukowanych oddanych
do eksploatacji przez producenta przed pierwszym zatadunkiem,

5) 54 km/h (1,5 m/sek.) - przy dojezdianiu odprzegéw staczanych z gorki rozrzadowe;j
do stojacego taboru na zautomatyzowanych gérkach rozrzadowych,

6) 5 km/h - jezeli regulamin techniczny posterunku ruchu nie postanawia dalszego
zmniejszenia predkosci:

a) przy spychaniu wagondw z gorki rozrzadowej na sygnat na tarczy rozrzagdowej "Pcha¢
z umiarkowang predkoscig"”,

b} przy rozprzeganiu wagonéw drazkiem fub widtami,

c) przy przetaczaniu wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym oznaczonym
nalepka nr 8 i znakiem manewrowania nr 15 wg RID/Zat.2 do SMGS oraz cystern
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oznaczonych pasem koloru pomaranczowego wg. RID i cystern z pasami
wyrézniajagcymi wg. Zat.2 do SMGS. Nie dotyczy to oczyszczonych cystern z pasem
koloru pomararniczowego, cysterny z pasami wyrézniajgcymi innych barw lub cystern
nowo wyprodukowanych oddanych do eksploatacji przez producenta przed pierwszym
zatadunkiem.
d) przy jeidzie sktadu manewrowego wagonami naprzéd poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie,
e) przy przetaczaniu wagonow za pomoca silnikowego pojazdu drogowego,
7) 3,6 km/h (1 m/sek.,) - przy dojezdzaniu odprzegéw staczanych z gérki rozrzagdowej
do stojacego taboru,
8)3 km/h -
a) na sygnat na tarczy rozrzagdowej "Pcha¢ powoli",
b) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skiadu manewrowego do stojacego
taboruy,
c) przy przetaczaniu taboru za pomocg urzadzen mechanicznych.
W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (gwaltowna burza, zamie¢ $nieina,
gotoledz, mgta), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy
tak, aby manewrujgcy tabor mégt by¢ zatrzymany natychmiast w przypadku
pojawienia sie przeszkody do jazdy.

28. Jazdy manewrowe pojazdéw pomochniczych, taboru specjalnego oraz pojazddw trakcyjnych bez
doczepionego taboru lub ciggnacych nie wiecej niz cztery wagony towarowe i przejazd sktadéw
pociggowych z toréw przyjazdowych do innego rejonu stacji mogg odbywac sie bez pilotowania
przez druzyne manewrowa. Jazda manewrowa pojazdu trakcyjnego pchajgcego dwa wagony
towarowe moze odbywa¢ sie bez pilotowania, gdy druzyna lokomotywowa jest dwuosobowa.
Szczegbtowe postanowienia w tym zakresie w zalezno$ci od warunkow miejscowych nalezy ujac
w regulaminie technicznym.
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§19
Odrzucanie i staczanie wagondéw podczas wykonywania prac manewrowych

Nie wolno odrzuca¢ ani stacza¢ grupy wagondw, w ktérej wagony lekkie (prézne) znajduja sie
przed wagonami ciezkimi, jezeli grupa ta ma by¢ hamowana. W tym przypadku nalezy wagony
Izejsze odrzuci¢ lub stoczy¢ oddzielnie.
Nie wolno odrzuca¢ ani staczac taboru:

1) w kierunku drogi przebiegu przygotowanej dla pociggu, jezeli istnieje niebezpieczerstwo
wtoczenia sie na nig odprzega (brak zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy),

2) na tory, na ktérych pracuja ludzie (przy naprawie toru, taboru, czynnosciach tadunkowych
itp.),

3) na tory majace spadek wiekszy niz 2,5 %o lub wzniesienie wieksze niz 3,5%o; na torach
bocznych odrzuty moina wykonywac na pochyleniach do 3,5%.; staczanie wagonéw na tory
przeznaczone do rozrzagdu, ktére majg spadek wiekszy niz 2,5%0 moze sie odbywac tylko
na podstawie pozwolenia zawartego w regulaminie technicznym i po ustaleniu sposobu
zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem,

4) na ieberka o dtugosci ponizej 100 m; w wyjatkowych przypadkach ze wzgledu na warunki
miejscowe moze to by¢ dozwolone, co powinno by¢ ujete w regulaminie technicznym,

5}  natory naprawcze,

6) na tory prowadzace na wagi pomostowe z przerwanym tokiem szyn albo na tory
prowadzgce do budynkéw lub w kierunku bram, jak réwniez przez niezabezpieczone
przejazdy i przejscia dla pieszych (rogatkami lub przez pracownika).

Zakaz podany w punkcie 1) nie obowigzuje na stacjach rozrzadowych w przeciwlegtej glowicy
toréw przy staczaniu wagonow na tory kierunkowo-odjazdowe. Odrzucanie i staczanie na takie
tory moie sie odbywac¢ pod warunkiem zabezpieczenia w przeciwleglej glowicy toréw
pierwszego wagonu oddalonego od sygnalizatora, a gdy go nie ma od najblizszego ukresu,
co najmniej 50 m; zabezpieczenie to powinno by¢ wykonane przez zahamowanie wagonu
hamulcem recznym oraz ptozem hamulcowym. Jezeli pierwszy wagon nie ma hamulca
recznego, to powinien on by¢ sprzegniety z grupg taboru posiadajacg pojazd z hamulcem
recznym, ktéry nalezy zahamowac. Hamulce reczny nalezy zahamowa¢. Tory na posterunkach
ruchu, na ktérych zabronione jest odrzucanie wagondéw, powinny by¢é wymienione
w regulaminie technicznym.

Odrzucanie i staczanie poszczegoélnych odprzegéw powinno odbywac sie z takg predkoscia, aby
mozliwe byto bezpieczne przestawianie zwrotnic pomiedzy biegngcymi odprzegani i aby nie
dopuscic do starcia taboru w ukresie.

Przed rozpoczeciem staczania lub stosowania odrzutéw nalezy porozkrecac sprzegi pomiedzy
poszczegblnymi odprzegani, ktére majg by¢ stoczone lub odrzucone, rozlaczy¢ sprzegi
hamulcowe i zawiesi¢ je na wsporniki. Przy rozrzadzaniu sktadéw sposobem odrzutowym
stosuje sie odrzuty pojedyncze lub seryjne, w zaleznosci od potrzeby, mozliwosci i miejscowych
warunkow stacji. Wyciggany do rozrzadu przy stosowaniu odrzutéw sktad manewrowy nie
powinien przekracza¢ 20 wagondw. Przy rozrzadzaniu odrzutami seryjnymi sktad wyciaga sie
na odpowiednig odlegios¢ na tor wyciggowy poza zwrotnice rozdzielcza. Po odczepieniu
pierwszego odprzegu lokomotywa manewrowa zaczyna spychaé sktad manewrowy rozpedzajac
go do predkosci potrzebnej dla nadania mu rozbiegu zapewniajacego dojécie odprzega
do wyznaczonego miejsca. Nastepnie lokomotywa zmniejsza predkos¢ w celu umozliwienia
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odbiegu odczepionego odprzegu, po czym znowu zwieksza predkos¢ pozwalajgc na odczepienie
nastepnego odprzegu drazkiem lub specjalnymi widiami.
Prace manewrowa mozna prowadzi¢ odrzutem wtedy, gdy:

1)  wszystkie zwrotnice sg obstugiwane przez wyznaczonych pracownikéw,

2) odstepy miedzy odprzegani umozliwiajg bezpieczne nastawianie zwrotnic oraz wykluczajg
starcie taboru w ukresie,

3) bieg odprzegéw bedzie tak regulowany, ze dotocza sie do taboru stojgcego na torze lub
do koztéw oporowych z predkoscig niepowodujgcg szkody wskutek zderzenia albo zostang
zatrzymane na torze w oznaczonym miejscu.

Przed rozpoczeciem pracy rozrzagdowej kierownik manewréw na gérce rozrzagdowej powinien

sprawdzic:

1) czy skiad zostat przygotowany do rozrzadu (sprzegi pomiedzy odprzegani sg poluzowane,
sprzegi hamulcowe roztaczone i pozaktadane na wsporniki),

2) prawidtowosc sporzadzenia karty rozrzgdowej,

3) czy wszyscy zainteresowani rozrzagdem pracownicy otrzymali karty rozrzagdowe,

4) czy nastawniczowie (zwrotniczowie) przygotowujacy drogi przebiegu dla manewrdéw
sg przygotowani do wykonywania zadan,

5) czy pracownicy wyznaczeni do hamowania wagonéw znajdujg sie¢ na wyznaczonych
im torach i hamulce torowe sg przygotowane do pracy,

6) zapetnienie toréw, a w razie koniecznodci poda¢ ewentualne zmiany dotyczace karty
rozrzadowej,

7) czy na torach kierunkowych tabor nie zajmuje ukreséw toréw,

Po wykonaniu sprawdzenia kierownik manewréw moze oglosi¢ rozpoczecie rozrzadu.

Zaleinie od warunkdéw miejscowych, sygnaly na tarczy rozrzadowej podaje pracownik

wyznaczony regulaminem technicznym posterunku ruchu.

Podczas wpychania sktadu na gérke rozrzadowa, manewrowy wyznaczony przez kierownika

manewrdéw rozprzega przed grzbietem gorki poluzowane odprzegi w ruchu za pomocy drgzka

lub widet.

Kierownik manewréw powinien wyznaczy¢ manewrowym takq ilo$¢ toréw do hamowania

odprzegéw, aby nie dopusci¢ do gwattownego zderzenia lub do przejechania odprzegu poza

wyznaczone miejsce zatrzymania.

W czasie trwania pracy rozrzadowej kierownik manewréw powinien zwraca¢ baczng uwage

na wykonywanie czynnosci przez pracownikéw zatrudnionych przy manewrach oraz

na prawidfowy przebieg catoksztattu pracy rozrzadowej, a w razie zauwaienia

nieprawidtiowosci w normalnym toku pracy zwolni¢ odpowiednio tempo rozrzadu lub

stosownie do potrzeby wstrzymac rozrzadzanie dla usuniecia przeszkody.

Kierownik manewréw powinien wykonywac prace rozrzadowa zgodnie z postanowieniami

niniejszej instrukcji i regulaminem technicznym posterunku ruchu.

Praca rozrzadowa powinna by¢ tak zorganizowana, aby réwnolegle z rozrzadzaniem, jezeli

to jest mozliwe, mogto by¢ wykonywane zestawianie pociagow.

Kierownik manewréw powinien czuwaé¢ nad wiasciwym hamowaniem odprzegéw zwracac

uwage manewrowych (przy uzyciu dostepnych mu $rodkéw tacznosci) na odprzegi, ktore

wymagajg szczegdlnej uwagi (np., gdy odprzeg biegnie na zapetniony tor, gdy odprzeg dobrze

biegnacy biegnie za odprzegiem biegnacym wolniej na te sama wigzke toréw itp.).
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Kierujgcy praca rozrzadowg powinien czuwaé nad tym, aby nie staczano i nie odrzucano
wagonow, objgtych zakazem staczania lub odrzucania oraz, aieby wagony takie byty
odstawiane na wiasciwe tory lokomotywa manewrowa i odpowiednio zabezpieczone
od najechania przez inny tabor. Obowigzujace oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach
zawiera zafgcznik nr 2 do niniejszej instrukcji.

Tabor posiadajagcy nieuzasadnione oznaczenia ograniczajace staczanie i odrzucanie, nalezy

zatrzymywac i zgtaszac do dyspozycji uprawnionych pracownikéw do spraw utrzymania taboru

celem usunigcia niewfasciwych napiséw. Tabor wymagajacy zachowania szczegéinej
ostrozno$ci, podczas przetaczania nie powinien sie zderzyé z innym taborem przy dojezdzaniu
powinien by¢ przed nim zatrzymany a nastepnie dosuniety. Wagony z tadunkiem wymagajacym
szczegllnie ostroznego manewrowania oraz w razie potrzeby takie wagony préine
nieoczyszczone po niektérych niebezpiecznych fadunkach powinny byé oznaczone nalepkami
ostrzegawczymi. Wzory nalepek zawiera zatacznik 2 do niniejszej instrukcji oraz instrukcji
TR-07. Na wagonach lub kontenerach stale uzywanych do przewozu tadunkéw niebezpiecznych
moga by¢ trwale naniesione znaki doktadnie odpowiadajace wzorom nalepek ostrzegawczych.
Tabor, ktéry nalezy szczegdlnie ostroznie przetaczaé dzieli sie na:

1) tabor, ktérego nie wolno odrzucaé¢ ani staczaé i na ktory nie wolno odrzucaé ani stacza¢

innego taboru, do taboru tego naleza:

a) wagony z rzeczami przesiedlenia wraz z ludzmi,

b) wagony gospodarcze i socjalne stuzgce réznym celom,

¢) nieczynne pojazdy trakcyjne,

d) pojedyncze wagony ciezkie o masie brutto wiekszej niz 120 ton,

e) wagony zatadowane przesytka przekraczajgca skrajnie fadunkowa lub przesytka
o masie ponad 60 ton w jednej sztuce oraz wagony zatadowane kontenerami wielkimi
(o ditugosci 6 m i wiekszej),

f) wagony z czynnym ogrzewaniem piecowym oraz wagony uszkodzone oznaczone
nalepkami oznaczajgcymi nieprzydatnos¢ wagonu do biegu na wtasnych kotach,

g) pojazdy specjalne np. zurawie kolejowe, maszyny do robét torowych, ptugi odéniezne
itp.,

h} wagony bez taw pokretnych z fadunkiem lezgcym na dwu lub wiecej wagonach
(np.: diugie szyny, prety zelazne i inne diugie elastyczne przedmioty),

i) wagony oznaczone nalepky ostrzegawcza nr 8 lub znakiem manewrowania nr 15
wedtug RID/Zat.2 do SMGS,

k) wagony cysterny oznaczone pasem koloru pomaraficzowego wg. RID i wagony
cysterny z pasami wyrdiniajgcymi wg. Zat. 2 do SMGS,

2) wagony, ktdre wolno odrzuca¢ i stacza¢ pod warunkiem, ze odprzeg bedzie hamowany
dobrze dziatajgcym wagonowym hamulcem recznym, do wagonéw tych naleza:

a) wagony z ludZzmi niebgdacymi podréznymi (pkt 1 lit. a), jezeli zostali oni ostrzezeni
0 majgcym nastgpic¢ odrzuceniu lub stoczeniu wagonu,

b) wagony z tadunkiem zywych zwierzat,

c) zespoly wagondw z aparatura chtodniczg,

3) wagony, ktére wolno odrzucac i staczat pod warunkiem, ze odprzeg bedzie hamowany
dobrze dziatajgcym recznym hamulcem wagonowym a jezeli to jest niemozliwe, dwoma
ptozami hamulcowymi, do wagonéw tych naleig:

a) préine wagony osobowe, pocztowe, bagazowe, sypialne i restauracyjne,
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b) wagony niekryte zatadowane pojazdami, okraglakami albo innymi staczajgcymi lub
przesuwajacymi sie przedmiotami,

c) wagony z tawami pokretnymi, potaczone samym tadunkiem lub rozworg, albo
wagonem posrednim,

d) wagony oznaczone znakiem manewrowania nr 13 wedtug RID,

e) wagony zawierajgce zwtoki.

17. Zabrania sie przejazdu przez tor na gérce rozrzadowej taboru oznaczonego znakiem
zabraniajacym takiego przejazdu, o ile regulamin techniczny nie stanowi inaczej.

18. Tabor, ktorego nie wolno odrzuca¢ ani staczac, nalezy przestawiac lokomotywa sprzegnietg
z tym taborem.

19. Dla ochrony taboru wymienionego w ust. 16 pkt 1 od uderzenia przez inny tabor, nalezy
stosowac nastepujgce $rodki ostroznosci:

1) do taboru odstawionego na torze, a wymagajacego ochrony od uderzenia, nastgpny tabor
powinien by¢ doprowadzony i dosunigty do niego lokomotywa i sprzegniety; analogicznie
nalezy postepowaé tak dtugo, az grupa wagondw wymagajacych ochrony zostanie
ostonieta, co najmniej 5 wagonami z tadunkiem obojetnym, dosunigtymi do tej grupy
i sprzegnietymi z nig,

2) pierwszy odprzeg stoczony lub odrzucony na ten tor, musi by¢ zatrzymany przed grupa,
o ktérej mowa w pkt 1 i zabezpieczony od przesunigcia przez zahamowanie rgcznym
hamulcem wagonowym lub ptozem hamulcowym,

3) dalsze odprzegi powinny by¢ tak hamowane, aby nie dopusci¢ do uderzenia w ta bor, wsréd
ktérego znajduje sie wagon chroniony.

20. Dla ochrony taboru wymienionego w ust. 16 pkt 2 i 3 od uderzenia przez inny tabor nalezy
stosowaé nastepujace $rodki ostroznosci:

1) odprzeg, w ktérym znajduje sie¢ wymagajacy ochrony tabor, powinien by¢ zatrzymany przed
stojgcym na torze taborem,

2)  nastepny odprzeg powinien by¢ zatrzymany przed wagonem chronionym lub przed grupa,
w ktorej znajduje sie wagon chroniony, a nastepnie dosuniety,

3) dalsze manewry nalezy prowadzi¢ w sposdb, jaki wskazano w ust. 19 pkt 3.

21. Dlugoé¢ odprzegu, w ktérym znajduje sie tabor wymieniony w ust. 16 pkt 2 i 3 nie moze
przekracza¢ przy odrzutach 3 wagonéw, a przy staczaniu 2 wagonéw tadownych lub 3 wagonéw
préznych.

22. Bez obsadzenia hamulcéw grupa odrzucanych wagonéw nie moze przekracza¢ 3 wagondw.
Bez obsadzenia hamulcoéw grupa staczanych wagonéw nie moze przekracza¢ na gorkach
rozrzadowych 3 wagonéw tadownych lub préinych; w razie odrzucania lub staczania grupy
o iloéci wagonow wiekszej od ustalanej, kazda nastepna grupa wagondw ponad ustalong musi
by¢ hamowana jednym hamulcem recznym na kazdg nastgpnag rozpoczgt grupe.

23. Jezeli miejscowe warunki tego wymagaja, regulamin techniczny moze nakaza¢ zmniejszenie
liczby odrzucanych lub staczanych wagonéw bez obsadzania hamulca.

24. Odrzucane i staczane odprzegi moga dojezdza¢ do stojacego taboru z predkoscia nie wieksza
niz 1 m/sek. (3,6 km/h), nie dotyczy to taboru ktéry nalezy przetaczaé szczeg6inie ostroznie
(ust.16 pkt.1-3).

25. Zabrania sie odrzucania odprzegdw za pomoca podwojnej trakcji bez wielokrotnego
sterowania.
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§20
Hamowanie wagonow w czasie wykonywania pracy manewrowej

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byé uiyty do wykonywania
manewrdw. Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sity pociggowej,
jezeli regulamin techniczny posterunku ruchu i z uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza
w tym zakresie ograniczen.

W czasie wykonywania manewrow pojazdem trakcyjnym diugosc sktadu manewrowego moze

wynosic:
Jezeli liczba wagonéw przekracza
Bez wielko$¢ podang w kol.2, to powiriien
Na pochyleniu obstugiwanych by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec
(warto$¢ podana w %o) hamulcow wagonowy lub 2 wagony
wagonowych | z czynnym hamulcem zespolonym
. na kazde rozpoczete
1 2 3
Na poziomie i pochyleniu do 1 |20 wag 20 wag
od1do2,5 15 wag 15 wag
od2,5do5 12 wag 12 wag
od5do8 10 wag 10 wag
od 8 do 10 5 wag 5 wag
powyzej 10 3 wag 3 wag

Jezeli dtugosé sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagonéw bez czynnych
hamulcéw recznych i ma byé on hamowany hamulcem zespolonym, wéwczas kierownik
manewrdw powinien wykona¢ uproszczong prébe hamulca zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie
czynnych hamulcow wedtug zasad obowiazujacych u przewoznika. Wagony z uszkodzonym lub
nieczynnym hamulcem zespolonym powinny by¢ oznaczone odpowiednig nalepka. Jezeli sktad
manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to naleizy obsadzi¢ przede wszystkim
hamulce wagondw fadownych znajdujace sie na pomostach wagondéw. Przed uruchomieniem
taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych. Sprawdzenie polega na dokreceniu
dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy przekonac sie, czy klocki hamulcowe mocno
obejmujg obrecz kota, naciskajac silnie stopg na klocek hamulcowy. Nastepnie przez odkrecenie
dzwigni hamulca w odwrotna strone, nalezy hamulec wyluzowac oraz sprawdzic, czy klocki
hamulcowe odsunety sie od obreczy kota na dostateczng odlegtosé (nie ocierajg o obrecze kot).
Do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem mogg by¢ uzywane hamulce reczne wszystkich
typow. Jezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi potagczonymi ze sobg rozworg
lub samym tadunkiem znajduja sie inne wagony, to popychanie takiej grupy jest zabronione.
Wagony zatadowane w ten sposéb nalezy dosuwaé oddzielnie z duzg ostroznoscia.

Tabor pchany na gorke rozrzagdowa moze nie by¢ hamowany.

Do hamowania wagondéw w czasie manewrdw nalezy uzywac:

1)  ptozéw hamulcowych,

2)  recznych hamulcéw wagonowych,
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Przed rozpoczeciem manewrdw nalezy sprawdzi¢, czy majg by¢ uzyte reczne hamulce

wagonowe.

Ptozy hamulcowe stuzg do zmniejszania predkosci biegu odprzegéw, do zatrzymywania

odprzeg6éw odrzucanych lub staczanych z gérki rozrzadowej oraz do zabezpieczania wagonéw

przed zbiegnieciem.

Hamowanie przy pomocy dwéch ptozéw nalezy wykonywa¢ nastepujgco:

1) wyltozenie jednego plozu, cofniecie sie na odleglos¢ 15 - 20 m i przygotowanie
do wylozenia drugiego ptozu w razie, gdyby pierwszy nie spetnit swego zadania,

2) wytozenie dwdch ptozéw jednoczesnie w pewnym odstepie od siebie (15 - 20 m) tak,
aby byto mozliwe bezpieczne usuniecie ptozu, jezeli pierwszy rozpoczat hamowanie.
Plozy nalezy wyktada¢ na tym samym toku szynowym w celu uniknigcia koniecznosci

przechodzenia przez tor przed nadjezdzajgcym odprzegiem.

Nie wolno uktada¢ 2 ptozéw na obu tokach szyn na réwnej wysokosci.

Podczas pracy manewrowy powinien byé zwrécong twarza w kierunku biegnacych odprzegéw
i obserwowac je, uwaza¢ na sygnaly podawane przy manewrach jak réwniez na polecenia
wydawane doraznie przez kierownika manewrdw.

Ptozy nalezy zaktada¢ w bezpiecznej odlegtosci przed toczacym sie odprzegiem tj. 15 - 20 m,
po czym nalezy sie odsuna¢ od utozonego ptoza w kierunku zgodnym z biegiem odprzegu,
aby nie ulec zranieniu w razie wybicia ploza.

Wyrzutnie ptozowe stuzg do samoczynnego usuwania ptozéw spod két wagondéw po wykonaniu
hamowania. Pracownik obstugujacy wyrzutnie ptotowe powinien zaktadaé ptozy hamulcowe
w takiej odlegtoéci od wyrzutni ptotowej, aby uzyska¢ zamierzone zwolnienie predkosci biegu
odprzegu, lecz nie spowodowac zatrzymania sie odprzegu przed wyrzutnig ptotowg. Pracownik
powinien zwraca¢ uwage, aby w momencie wyrzucania ptoza spod kota wagonu nie znajdowat
sie przy urzagdzeniu wyrzucajgcym, gdyz moze to grozi¢ uderzeniem przez wyrzucany ptéz.

Przy hamowaniu docelowym na torach kierunkowych ptozy hamulcowe nalezy zaktadac z takim
wyliczeniem, aby w zaleznosci od potrzeb odprzeg zatrzymat si¢ przed stojgcym na torze
taborem lub tez dojechat do stojgcego taboru z predkoscig nie wieksza niz 1 m/sek. (3,6 km/h).
Ptdz nalezy usungé spod kota wagonu po zatrzymaniu si¢ odprzegu (wykorzystujac wsteczny
ruch odprzegu lub pomagajac sobie drazkiem) nie pdiniej jednak niz przed rozpoczeciem
dopychania odprzegéw przy pomocy lokomotywy lub przed przekazaniem dyzuru.
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§21
Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zabezpieczanie ich przed
zbiegnieciem

Manewrujgce pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniete ze soba i z pojazdem trakcyjnym
wykonujacym manewry (sprzegiem cigglowym i hamulcowym) z wyjatkiem odprzegéw, ktére
sg odrzucane lub staczane z gérki rozrzadowej.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu.
Dozwolone jest natomiast docisnigcie pojazdéw kolejowych pojazdem trakcyjnym celem ich
sprzegniecia fub rozprzegnigcia. Wejscie pomiedzy pojazdy kolejowe lub wyjscie spomiedzy
tych pojazdéw moze nastgpic, gdy pojazdy te nie sg w ruchu.

Zabrania sie rozprzegania drazkiem pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu przy predkosci
przekraczajacej 5 km/h, jezeli regulamin techniczny nie ustala predkosci mniejszej oraz
na rozjazdach, przejazdach i w innych miejscach, gdzie istnieje mozliwo$¢ potkniecia sie
pracownika.

Przy wchodzeniu pomigdzy pojazdy kolejowe dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegniecia
pojazdéw nalezy zachowaé szczegdélna ostrozno$¢. Wchodzac nalezy schyli¢ sie poniiej
zderzaka, chwytajg reka za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy pojazdu
kolejowego. Przy wychodzeniu spomiedzy pojazddw kolejowych nalezy zwracaé uwage, czy nie
zbliza sie po sgsiednim torze inny pojazd kolejowy. Przy sprzeganiu lub rozprzeganiu nalezy
zwracaé uwage, czy z pojazddw kolejowych lub tadunku nie wystaja poza skrajnie przedmioty
mogace zagraza¢ bezpieczeristwu ludzi. Pracownik nie powinien znajdowa¢ sie pomiedzy
pojazdami kolejowymi diuzej, niz wymaga tego wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych
ze sprzeganiem i rozprzeganiem pojazdéw kolejowych.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegnigty mozliwie krétko (dla unikniecia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie manewréw). Pojazd trakcyjny wykonujacy manewry nalezy sprzegnaé
z pierwszym wagonem w ten sposéb, aby zderzaki stykaty sie ze soba.

Przy sprzeganiu pojazdéw kolejowych nalezy zachowa¢ kolejno$¢ wykonywania nastepujacych
czynnosci:

1) zatozy¢ na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skrecié,

2) polaczy¢ sprzegi hamulcowe i zasilajgce,

3} potaczyé sprzegi ogrzewcze i potaczenia elektryczne,

4) otworzy¢ kurki powietrzne i ogrzewcze.

Przy rozprzeganiu pojazdéw kolejowych czynnosci odbywaja sie w odwrotnym porzadku, przy
czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego,
a po tym w parowym przewodzie ogrzewczym kurek od strony irédta ogrzewania. lesli
rozkrecenie sprzegu srubowego jest niemozliwe, nalezy powiadomié o tym rewidenta taboru
lub maszyniste pojazdu trakcyjnego. Rozigczone sprzegi hamulcowe i ogrzewcze nalezy zatozy¢
na wsporniki.

Zamykanie kurkéw przewodu gtéwnego, zasilajacego ogrzewczego, roztaczanie sprzegéw
hamulcowych, zakladanie tych sprzegédw na wsporniki moie by¢ dokonywane tylko
po catkowitym zatrzymaniu pojazdéw kolejowych.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu dokonuje
uprawniony pracownik przewoznika kolejowego.

Przy sprzeganiu pojazddw kolejowych nalezy zwraca¢ uwage na wtasciwe trzymanie sprzegu.
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Patak sprzegu cieglowego nalezy trzymac w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajac przy
tym, aby palce rak znajdowaty sie po zewnetrznej stronie patgka.

Zarzucanie pataka sprzegu na hak faczonego pojazdy kolejowego powinno by¢ dokonywane
szybko, a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy dokonywa¢
w kolejnoéci odwrotnej, zwracajac przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit ndg
pracownika rozprzegajacego pojazdy kolejowe.

Nieuzyte do sprzegania sprzegi ciegtowe powinny by¢ zatozone na haki, a pozostate sprzegi
(hamulcowy, ogrzewczy, zasilajacy) na wsporniki.

Sprzeganie pojazdéw kolejowych w pociggach utrzymaniowo — naprawczych nalezy wykonywa¢
w ten spos6b, aby tarcze zderzakowe stykaly sie ze sobg tj. od momentu styku zderzakow
skrecié sprzeg Srubowy nie wiecej niz o jeden obrét sruby.

Szczegdtowe zasady sprzegania i rozprzegania pojazdéw kolejowych okreslajg regulacje
wewnetrzne przewoznika kolejowego.

Pojazdy kolejowe niebedacy w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnieciem w nastepujacych
przypadkach:

1) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwoé¢ zbiegniecia taboru, a zwilaszcza,

gdy pochylenie toru wynosi powyiej 2,5 %o , wieje silny wiatr itp.,

2) po ukoriczeniu manewréw.

W czasie manewrow pozostawiajac pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu, przejscia,
lub innego miejsca, ktére powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep
na przypadek przesuniecia sie pojazdéw kolejowych wskutek rozprezenia sie sprezyn
zderzakowych, lub uderzenia przez inny pojazd kolejowy.

Zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnigeciem dokonuje sie w poszczegdlnych

przypadkach przez sprzegniecie i zahamowanie lub wytozenie ptozéw lub klinéw, a mianowicie:

1) stojgce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegnac ze sobg z wyjatkiem tych grup
pojazddw, lub pojedynczych pojazdéw, ktdre zostaty podstawione na wyznaczone miejsca
(punkty tadunkowe, naprawcze itp.); w kaidej grupie pojazdy kolejowe powinny by¢
sprzegniety ze soba,

2) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym:

a) jeden pojazd - gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,
b) dwa skrajne pojazdy - gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazdéw,

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych, to oprécz sprzegniecia taboru nalezy
wytozyé ptozy hamulcowe lub kliny zabezpieczajgce pod skrajne kota grupy taboru lub
pojedynczo stojacego pojazdu. Jezeli w przypadku wskazanym w pkt 2 lit b w grupie taboru
znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem recznym, to niezaleznie od zahamowania
go nalezy grupe ta zabezpieczy¢ od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem
recznym lub od strony, w ktdrg istnieje mozliwos¢ zbiegniecia taboru poprzez wytozenie
ptozy hamulcowej lub klina zabezpieczajacego.,

4) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %o lub posiada potaczenia z torami,
po ktérych odbywaja sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sa zabezpieczone zeberkami
ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami to oprécz zabezpieczenia
pojazdéw kolejowych wedtug pkt.2 nalezy pojazdy zabezpieczy¢ plozami (klinami)
od strony, w kierunku ktérej istnieje mozliwos¢ zbiegniecia w drogg przebiegu pociagu.

Do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem stuzg: ptozy hamulcowe (kliny),

hamulce reczny, hamulec postojowy i dodatkowo hamulec zespolony. Zabrania sie uzywania
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do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem lub dla zahamowania odprzegu bedacego
w ruchu, kamieni, kawatkéw drewna, zelaza itp. przedmiotéw.

Sposdb zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym posterunku ruchu.

Za wiasciwe zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest
pracownik druzyny manewrowej przewozinika wykonujgcego manewry. Odstawione pojazdy
kolejowe przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.
Szczegdtowy sposdb zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem nalezy okreslié
w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Po ukoriczeniu manewréw nalezy zamkna¢ z powrotem wykolejnice i inne urzadzenia
zabezpieczajgce tabor przed zbiegnieciem, ktére zostaty otwarte dla wykonywania manewréw.
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§22
Wykonywanie jazd manewrowych na torach gtiéwnych, przejazdach kolejowo-drogowych,
przejsciach i przy obstudze punktow tadunkowych

1. Manewry na torach giéwnych mogg sie¢ odbywa¢ tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu
dysponujacego.

2. Manewry na torze, po ktérym ma jechaé pociag, nalezy przerwac i z drogi przebiegu pociggu
usungé pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewréw na przerwanie
manewréw i dopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku
nastawczego, w ktérego okregu odbywajg si¢ manewry. Przerwanie manewrdw przed jazda
pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie
technicznym.

3. Manewry nalezy przerwac po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla pociggu
albo na wczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu.

4. Manewry nalezy uwazaé za przerwane, gdy manewrujace pojazdy kolejowe zostaty usuniete
zdrogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu nie zagrazajacym bezpieczenstwu jazdy
pociggu, odpowiednie sygnaty wskazujg zakaz manewrowania, a kierownik manewrdw zgtosit,
ze manewry zostaty przerwane.

5. Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach taczacych sie z torem,
po ktérym ma odbywac sie jazda pociggu sa dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla
pociagu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami lub sygnalizatorami
zabraniajgcymi jazd manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe zagrazatyby jadgcemu
pociggowi, nie nalezy wydawaé¢ zezwoleri i wykonywa¢ tych ruchéw. Szczegétowe
postanowienia w tym zakresie powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym.

6. Wyjazd manewrujacego taboru na szlak poza wskaznik oznaczajgcy granicg przetaczania,
agdzie wskaznika tego nie ma - ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw) odbywajacy sie
w kierunku:

1) szlaku jednotorowego,

2) toru lewego szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),

3) toru prawego szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktérym prowadzony jest
ruch dwukierunkowy;

dozwolona jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu przekazanym rozkazem pisemnym ,,S”,

z okreéleniem numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktdrego moze odby¢ sig jazda

manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na wjazd na stacje.

Rozkaz ten moze byé wykorzystany do wielokrotnych jazd, w czasie poprzedzajacym godzing

powrotu okreslong w rozkazie.

7. Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia zobowigzany jest wyjazd taki uzgodnic z dyzurnym
ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

8. Na tor prawy {w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi si¢
ruch jednokierunkowy, jazda sktadu manewrowego poza wskainik oznaczajgcy granice
przetaczania lub, gdy takiego wskaZnika nie ma, poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw)
moze odby¢ sie po otrzymaniu przez kierownika manewrdw, ustnego zezwolenia dyzurnego
ruchu, przekazanego bezposrednio lub za pomoca urzadzen tacznosci. Zezwolenie to dyzurny
ruchu moze da¢, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego dla tego toru nie
pojedzie zaden pociag (bocznicowy, popychacz od pociggu itp.). Jezeli jest to mozliwe nalezy
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obstuzyé urzadzenia srk. Przed daniem zezwolenia pracownicy wykonujacy manewry powinni

zosta¢ poinformowani przez kierownika manewrdéw o planie i sposobie wykonania zamierzone;j

pracy, z podaniem, kilometra na szlaku, do ktérego moze dojechaé sktad manewrowy, czas

powrotu i rodzaj sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd (powrdét ze szlaku).

Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze sie odbywac tylko na Scisle okreslonej

drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci, w odlegtosci nie mniejszej

niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz 10 %o.

Predkos¢ sktadu manewrowego nie powinna przekracza¢ 20 km/h i nalezy ja tak regulowaé,

by nie nastgpito najechanie na tyt pociagu, gdyby ten pociag sie zatrzymat.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrdw na torze szlakowym

jak réwniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze giéwnym musi by¢ sciéle przestrzegany,

o ile pracy nie zakoniczono wczesniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit wezesniejszego przerwania

manewrdw i zwolnienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywa¢ tylko na odlegtosc¢ niezbedna dla

wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku nastepczego lub

najblizszego semafora odstepowego blokady samoczynnej.

Polecenie przerwania manewréw i zwolnienia toru wydane przez dyiurnego ruchu

dysponujacego lub w jego zastepstwie przez nastawniczego (zwrotniczego) powinno by¢

niezwiocznie wykonane i zgloszone wydajgcemu to polecenie.

Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu

rogatek. Jezeli przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry

mogg odbywac sie tylko przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

a) predkosé jazdy nie powinna przekracza¢ 20 km/h,

b) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest podawaé¢ diwiekowy sygnat
ostrzegawczy (Rp 1 Bacznosg),

c) w razie pchania taboru, manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

W razie diuiszego manewrowania przez przejazdy kolejowo-drogowe nalezy cyklicznie

umozliwiaé przejazd pojazdom drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie dtuzszych niz

10 minut. Manewry nalezy przerwa¢ natychmiast dla umozliwienia przejazdu

uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedacych w akcji.

Odrzucanie wagonéw przez przejazd kolejowo-drogowy (przejscie) bez rogatek moze odbywaté

sie pod warunkiem, ze przejazd kolejowo-drogowy (przejscie) w tym czasie jest strzezony przez

pracownika przewoinika kolejowego uprawnionego do kierowania ruchem w obrebie tego

przejazdu.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroznosci w czasie manewrowania przez

przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia nalezy umieséci¢ w regulaminie technicznym.

Praca manewrowa przy obstudze bocznic i punktéw tadunkowych powinna sie odbywac

na warunkach wskazanych w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.

Zabrania sie przy obstudze punktéw tadunkowych i bocznic prowadzenia manewréw

z zastosowaniem odrzucania.

Przed dojechaniem lokomotywy lub skiadu manewrowego do taboru, przy ktérym odbywajg

sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrdw powinien:
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1) zazgda¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci fadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadunku przed moiliwoscig uszkodzenia
W czasie manewrow,

2) zazgda¢ odsuniecia od sktadu manewrowego na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych,

3) zazgda¢ pozamykania drzwi wagonéw i opuszczenia wagonéw przez pracownikow
wykonujacych czynnosci tadunkowe; w wagonach mogg pozostawaé tylko konwojenci
przesytek i pracownicy wykonujgcy prace (pracownicy pocztowi, wagondw restauracyjnych,
sypialnych itp.), ktérzy nie sg traktowani jako podrdzni lub osoby postronne,

4) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampa, a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg sie
ludzie,

5) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypéw
fadunku lub innych przedmiotéw moggcych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego
wykolejenie,

6) sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnia budowli
oraz hie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboru - nalezy przy tym mie¢ na uwadze,
ze sktadowanie obok toru dozwolone jest w odlegtosci, co najmniej:

a) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materialy w pryzmach (wegiel, tluczen,
kamienie, piasek itp.),
b) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nieujete pod lit. a,

7) upewnic sig, ze wagony stojace na torach fadunkowych sg odpowiednio zabezpieczone, aby
nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdiania lokomotywy lub skiadu
manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w ust. 20 pkt 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego,

czy w czasie obstugi odbywaja sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

W czasie obstugi punktéw fadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia

i przebywania na sktadowanym tam tadunku.

Wykonywanie manewréw na punktach tadunkowych powinno odbywacé sie sprawnie,

aby przerwa w czynno$ciach tadunkowych byta jak najkrétsza.

W czasie trwania czynnosci fadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty tadunkowe

bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany

przed pierwszym wagonem {od strony dostawianego taboru) znajdujacym sie na tym punkcie

i nie zetknie sie z nim.

Wagony, ktére dla wykonania manewréw zostaty zabrane z miejsca tadunkowego pomimo

nieukoniczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem

podstawic na miejsce, z ktérego zostaty zabrane. O zakoriczeniu manewrdw nalezy powiadomi¢
pracownikdw zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

Nie wolno dojezdzaé taborem do wagondw stojgcych na torach naprawczych bez uprzedniego

stwierdzenia czy pomiedzy taborem, pod taborem lub na taborze nie pracujg ludzie, czy pojazdy

nie znajduja sie na podnosnikach, czy sprzet stuzacy do naprawy usuniety jest poza skrajnie
budowli oraz nie ma innych przeszkdéd do uruchomienia taboru.

Przy wazeniu wagonéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy ustawic

na pomos$cie (pomostach) w jednakowej odlegtoéci od koricow pomostu, w taki sposdb,

aby zderzaki nie stykaly sie ze zderzakami sagsiednich wagonoéw, a na wagach
jednopomostowych, osie wagonu sgsiedniego nie najechaty na pomost wagi.
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Powyisze zasady nie dotycza wazenia wagondéw na elektronicznych wagach wagonowych,
umozliwiajgcych wazenie wagondw w czasie przejazdu z okreélang predkoscig przez wage.
Sposob wazenia na takich wagach odbywa sie zgodnie z dokumentacjg wagi i powinien by¢
okreslony w regulaminie technicznym.

Zabrania sie wazenia wagonéw na wagach wagonowych w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli dtugos¢ pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,

2) jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wieksza od maksymalnego udzwigu wagi.
Podobne zasady prowadzenia manewrdw jak przy obstudze punktéw tadunkowych obowiazuja
przy obstudze hal, garazy punktéw napraw itp.

Strona 51 z 270



10.

11.

§23
Wykonywanie prac manewrowych w szczegélnych warunkach

Podczas przetaczania wagonéw w poblizu, ktérych pracujg ludzie, zatadowanych zwierzetami

lub towarem ulegajagcym przesunigciu, wagonéw z przesytkg nadzwyczajng oraz wagonéw

zatadowanych towarem niebezpiecznym i oznaczonych nalepkami ostrzegawczymi

zamieszczonymi w zatgczniku 2 do niniejszej instrukcji oraz w instrukcji TR-07 nalezy zachowac

szczegoblng ostroznosé.

W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materiatem wybuchowym oraz

zapalnymi ani w poblizu takich wagonéw nie wolno pali¢ tytoniu, rozpala¢ ognia, ani tez zbliza¢

sie do nich z nieostonietym ptomieniem.

Przy wagonach z tadunkiem materiatéw wybuchowych lub tatwozapalnych zabrania sie

podgrzewania zamarznietych sprzegéw wagonowych otwartym ogniem.

Przed rozpoczeciem manewrowania wagonami z towarem niebezpiecznym nalezy przekonac

sie:

1) czy okna w wagonach krytych, pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sy szczelnie
zamkniete,

2) czy z wagondw krytych lub cystern nie ma usypéw lub wyciekéw.

0 manewrowaniu z towarem niebezpiecznym, kierownik manewréw powinien poinformowa¢é

dyzurnego ruchu, druzyne trakcyjng i manewrowych wykonujacych manewry z tym towarem

oraz pracownika posterunku nastawczego w okregu ktérego wykonywana jest praca

manewrowa.

Wagony zatadowane przesytkami przekraczajgcymi skrajnie tadunkowa lub wyjgtkowo ciezkimi

o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie oznaczone odpowiednimi

nalepkami.

Podczas manewrdw z wagonami zatadowanymi tadunkami o przekroczonej skrajni lub

wyjatkowo ciezkimi nalezy zastosowaé szczegdlne $rodki ostroznosci, jak np. zmniejszenie

predkosci przetaczania (predko$¢ maksymalna 10 km/h), unikanie szarpania, nagtego

hamowania itp. Przestrzegajgc dla danej przesytki warunkdéw przewozu okredlonych

w regulacjach wewnetrznych przewoinika kolejowego.

Manewrowanie pojazdem uszkodzonym, zagrazajacym wykolejeniem dozwolone jest jedynie

przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnionego pracownika, do ktérego wskazéwek

kierownik manewrdw powinien sig $cisle zastosowac.

Za pojazdy kolejowe zagrazajace wykolejeniem uwaza sie pojazdy, na ktérych rewidenci taboru

tub inni uprawnieni pracownicy umiescili nalepki okreslajace niezdatno$¢ pojazdu do biegu na

wtasnych kotfach, a takze pojazdy kolejowe niezaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne jest

uszkodzenie czesci biegowych pojazdu mogace spowodowaé wykolejenie (uszkodzenie,

oberwanie maznicy, widet mazniczych, uktadu hamulcowego, odpadnigcie lub uszkodzenie

zderzakéw itp.). Jezeli na nalepce zostaty napisane uwagi odnoszgce sie do sposobu

postepowania z pojazdem kolejowym uszkodzonym, to kierownik manewréw powinien si¢

do nich zastosowac.

Zabrania sie zdejmowania przez nieupowainionych pracownikéw nalepek umieszczonych

na taborze przez rewidentéw taboru lub innych uprawnionych pracownikéw.

Przy manewrowaniu wagonami zajetymi przez ludzi kierownik manewrdw powinien uprzedzi¢

osoby znajdujgce sie w wagonach, dopilnowa¢ zamkniecia drzwi w wagonach osobowych lub
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zabezpieczenia od samoczynnego zamkniecia sie drzwi w wagonach towarowych przez
zatozenie hakéw, a manewry wykonywac ze szczegdlng ostroznoscig unikajac gwattownych
zmian predkosci.

Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomocg innych urzadzerh mechanicznych wolno
przetacza¢ tylko taka ilos¢ pojazdéw kolejowych i z takg predkoscia, aby te pojazdy kolejowe
w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

Predkos$¢ przetaczanych pojazdéw kolejowych srodkami wymienionymi w ust. 12 nie moze
przekraczaé:

1) 5 km/h-w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,

2) 3 km/h - w razie przetaczania innymi wymienionymi srodkami.

Przy przetaczaniu pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem drogowym, pojazd powinien
znajdowac sie na zewnatrz toru.

tancuch lub lina uzyta do ciagniecia pojazdéw kolejowych powinny mie¢ dtugoé¢, co najmniej
2,5 m, przy czym powinny by¢ zaczepione w sposéb wykluczajagcy mozliwosé uszkodzenia
pojazdéw kolejowych, a umozliwiajacy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.
Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moie réwnoczesnie wykonywaé czynnosci
kierownika manewrdéw ani manewrowego.

W przypadku przetaczania pojazdéw kolejowych na pochyleniu wiekszym niz 2,5%. $rodkami
wymienionymi w ust. 12, niezaleznie od srodkéw stosowanych do zatrzymania pojazdéw
kolejowych, nalezy w odpowiedniej odlegtosci od strony spadku wytozyé ptéz hamulcowy.
Przetaczane pojazdy kolejowe powinny by¢ ze sobg sprzegniete.

Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojgcy tabor w celu jego uruchomienia.

Kierownik manewrdw wykonujagcy manewry bez uzycia pojazdu trakcyjnego powinien znaé
warunki miejscowe w zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami.

Inne osoby zatrudnione przy manewrach, kierownik manewréw powinien przed rozpoczeciem
pracy odpowiednio pouczyé, a prace ich nadzorowac tak, aby zachowane byto bezpieczeristwo
ludzi, taboru i przesylek. Warunki przetaczania za pomocg zdalnie sterowanej lokomotywy,
podciggarek, dopycharek itp. urzadzen nalezy podaé¢ w regulaminie pracy miejsca, w ktérym
uzywa sie tych urzadzen.
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§24
Zasady wykonywania prac manewrowych przy zestawianiu pociggéw

1. Zazestawienie pociggu odpowiada zestawiajacy sktad pociagu. Szczegétowe zasady zestawiania
sktadu pociggu okreslajg regulacje wewnetrzne przewoinika kolejowego.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Sktad pociggu powinien odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

diugosé skfadu i jego masa nie mogg by¢ wieksze niz ustalone dla danego pociagu

kursujacego na okreslonej linii kolejowej,

nie wolno wigcza¢ pojazdéw kolejowych z uszkodzeniami lub brakami mogacymi zagraza¢

bezpieczenistwu ruchu kolejowego lub tadunku, pojazdéw po wykolejeniu,

wszystkie pojazdy kolejowe, znajdujace sie¢ w pociggu muszg by¢ potgczone przewodem

gtéwnym hamulca zespolonego pociggu, a sprawne hamulce zespolone powinny by¢

czynne, o ile nie muszg by¢ wytaczone,

rozmieszczenie wagondéw z czynnymi hamulcami zespolonymi w skitadzie pociggu

towarowego powinno by¢ rdwnomierne w stosunku do masy pociggu, przy czym:

a) w jednej grupie nie moze by¢ wigcej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4(i wigcej)-
osiowe majace tylko przewdd giowny lub hamulec wytaczony z dziatania,

b) w pociggu kursujagcym na odcinku o wiekszym pochyleniu (pochylenie miarodajne
wieksze od 15 %o na dtugosci, co najmniej 1000 m lub wigksze od 10 %o na dtugosci
wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub
1 wagon 4{i wiecej)-osiowy, majace tylko gtdwny przewdd powietrzny lub hamulec
wyltaczony z dziatania, a dwa ostatnie wagony musza posiada¢ sprawnie dziatajgcy
hamulec zespolony.

pierwszy i ostatni pojazd kolejowy skfadu pociggu, musza mie¢ czynny hamulec zespolony,

wyjatek stanowi w pociggach towarowych przypadek, w ktérym istnieje koniecznos¢

przestania wagonu z uszkodzonym hamulcem, ktérego nie mozna wtaczy¢ w inne miejsce
niz koniec pociggu. Pojazd ten powinien by¢ przygotowany do jazdy i pofgczony przewodem
gtéwnym hamulca zespolonego pociggu;

pojazd kolejowy znajdujacy sie na czole pociggu pchanego powinien by¢ wyposazony

w czynny hamulec zespolony;

w razie rozerwania pociggu, skfady roztaczonych pojazdéw musza sie samoczynnie

zatrzymac w wyniku hamowania z maksymalng sitg;

w skladzie pociggu na hamulcach zespolonych powinny znajdowac sie rowniez wagony

zczynnym hamulcem recznym lub postojowym w ilosci okreslonej regulacjami

wewnetrznymi przewoznika kolejowego;

ostatni wagon powinien posiada¢ wsporniki do zaktadania sygnatu korica pociggu;

10) pojazdy kolejowe powinny by¢ odpowiednio sprzegnigte w sposéb okreslony w regulacjach

wewnetrznych przewoznika kolejowego;

11) wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony prézne nieoczyszczone po tych towarach

powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z regulacjami wewnetrznymi przewoznika kolejowego
wykonujacego dany przewdz oraz zasadami okre$lonymi w RID/Zat.2 do SMGS i instrukcji
o0 postepowaniu przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych;

12) pojazdy kolejowe wchodzgce w skiad pociggu oraz kolejnosé ich zestawienia muszg

wykazywaé zgodnos$¢ z wymaganiami technicznymi obowigzujacymi na trasie przejazdu
pociagu;
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13) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzace w skiad pociggu musza by¢ przystosowane
do osiggania maksymalnej predkosci wskazanej dla pociagu;

14) maksymalna predko$¢ jazdy pociggu musi uwzglednia¢ wszelkie ograniczenia dotyczace
danej trasy, parametréw hamowania, nacisku osi oraz rodzaju pojazdu;

15) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzace w sktad pociggu musza znajdowaé sie w trakcie
okreséw miedzy przegladowych;

16) tadunek musi by¢ zabezpieczony w ten sposéb, aby zapobiec jego niepozgdanemu
przemieszczeniu sie podczas jazdy;

17) materiaty wykorzystane do przykrycia fadunku na pojezdzie powinny by¢ bezpiecznie
przymocowane do pojazdu lub do fadunku;

18) jezeli w skiadzie pociggu znajduje sie przesytka nadzwyczajna, to przewdz taki musi by¢
uzgodniony z zarzadcami infrastruktury kolejowej po terenie, ktorych bedzie przejezdzat
pociag;

19) przewdéz transportéw wojskowych odbywa sie na zasadach okreslonych w regulacjach
wewnetrznych przewoinika kolejowego oraz na zasadach podanych w niniejszej instrukcji;

20) pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na przodzie pociggu, wyjatkiem sa pociagi pchane,
cofane, pociggi z wagonami na przodzie z urzadzeniami zdalnego sterowania pojazdem
trakcyjnym;

21) w pociggu mogg by¢ uzyte nie wiecej niz dwa pojazdy trakcyjne ciggnace i jeden pojazd
trakcyjny popychajacy;

22) tabor specjalny w stanie nieczynnym moze by¢ wigczony do skfadu pociggu w miejscu
stosownie do napisu na tym pojezdzie;

23) w komunikacji miedzynarodowej moga kursowac tylko wagony z oznaczeniem przydatnosci
dla danej komunikacji.

Jako dtugos¢ pociggu przyjmuje sie dtugosé jego sktadu wraz z czynnymi pojazdami trakcyjnymi.

Dtugos$¢ pociggu okredla sie w metrach.

Dtugos¢ pociggu zaleina jest od rodzaju pociggu, istniejacych warunkdéw technicznych

na stacjach i szlakach oraz rodzaju hamulcéw.

Dtugosé pociggu w metrach nalezy ustali¢ na podstawie napiséw na pojazdach kolejowych

wigczonych do skfadu pociggu. Do obliczenia dtugoéci pociggu w metrach nalezy przyjmowac

dtugoé¢ pojazddéw kolejowych ze zderzakami.

Masa ogdlna pociggu jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz z tadunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscia do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw
kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2) dla pociggéw kursujacych z predkoscig do 120 km/h oraz dla pociggéw o masie sktadu
pociggu mniejszej niz 200 ton jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz
z czynnym pojazdem z napedem.

Masa ogdlna sktadu pociggu nie powinna by¢ wieksza od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu

trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.

Dopuszczalne dtugosci i masy sktadéw pociaggéw powinny byé podane w rozkiadzie jazdy

i w dodatkach do wewnetrznego rozkfadu jazdy.
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§25
Zasady postugiwania sie ptozami hamulcowymi

1. P#6z hamulcowy sktada sie z nastepujacych zasadniczych czesci:

1) podeszwy $lizgowej z dwiema wargami; przy podeszwie $lizgowej rozrézniamy: spod
slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy,

2) korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez,

3) uchwytu.

Brzegi podeszwy ptoza zagiete sg w dét na szeroko$¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi. Od rozstepu

warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje sie dany ptdz.

2. Uzywane ptozy powinny odpowiada¢ typom szyn, na ktérych sg wyktadane.

3. W zaleinosci od typow szyn stosowane s3 ptozy dwuwargowe o réznej szerokosci powierzchni
slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

1) typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony — do szyn typu 542, $49,

2) typu PL2 o szerokoéci 78 mm, malowane na kolor z6ity — do szyn typu 8, S60/UIC60/60E1
oraz R65 (tor szeroki),

3) typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor
pomarariczowy — do szyn typu 8, $42, $49, S60/UIC60/60E1 oraz R65 (tor szeroki),
Malowanie ptozéw dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomytek
w ich zastosowaniu.

4. Zabrania sie stosowania ptozow o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn zardwno
w torach, jak i na wyrzutniach ptozéw.

5. Jednostki organizacyjne uzywajgce ptozéw o roinych wymiarach powierzchni $lizgowej
podeszwy powinny posiadac¢ szablony do sprawdzania rozstepu miedzy wargami ptozu przed
wydaniem ich do pracy manewrowej. Dozwolona tolerancja podanych wymiaréow wynosi
+/-1 mm.

6. Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ploza do powierzchni tocznej giéwki szyny
i wtasciwg jego prace, nalezy po wytozeniu ptoza ruchem slizgowym przesungé go nieco
w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage, aby warga ptoza dobrze przylegata
do wewnetrznej krawedzi gtéwki szyny.

7. Ptozdw nie wolno wyktadaé w nastepujacych miejscach:

1) bezposrednio przed i za ztaczami szyn — pt6z nalezy zaktada¢ w odlegtosci, co najmniej
1 m za ztaczem,

2) na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to spowodowac zacigcie
sie ptoza i uszkodzenie iglicy — w razie koniecznosci moina zaktadaé przed rozjazdem
zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktdrej nie przylega iglica,

3) na rozjeidzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem toréw,

4) przed ztaczem izolowanym lub na nim, przy scentralizowanym nastawianiu zwrotnic — pt6z
nalezy uktada¢ za ztgczem w takiej odlegtoéci, aby wagon na ptozie nie wjechat na nastepne
zfacze izolowane,

5) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

6) tuz przed przejazdami i na przejazdach,

7) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu,

8) przed toczacym sie odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci spowodowatoby
najechanie odprzegu biegnacego za nim,
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8.

10.

11.

12.

9) w miejscach zamontowania czujnikéw samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;.

Nie wolno uzywac ptozéw uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny by¢ wylgczone z uzycia,
jezeli majg nastepujace wady:

1) nieprzepisowe wymiary,

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,

3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

4) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

5) korpus jest ztamany lub pekniety,

6) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,

8) nity faczace stopke z podeszwa sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie spawu.

Ptozy powinny by¢ naleiycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny by¢ utozone
wrejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach. Miejsce ich
rozmieszczenia okresla regulamin techniczny posterunku ruchu. Ptozéw uszkodzonych nie
wolno uktadac¢ razem z dobrymi.

Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ ocechowane oraz oznakowane
skrétem nazwy jednostki organizacyjnej (sekcji), rejonu manewrowego lub posterunku
i kolejnym numerem. Ustalone symbole i numery nie mogg powtarzac sie w obrebie jednej
stacji. Oznaczenie powinno by¢ trwate i czytelne przez caty okres uzytkowania ptoza.

Zaciecie sie lub zrzucenie ptoza z gléwki szyny prowadzi z reguty do uszkodzer tadunku, taboru
lub do wykolejenia, przy czym:

1) przyczynami zaciecia sie ptozow mogg by¢:

a) nadmiernie sptaszczone gtéwki szyn - nieobcinane sptywy,

b) niepodbite i zle utrzymane styki szyn - styki wiszace,

¢) nieréwny poziom szyn na stykach,

d) niewtasciwe smarowanie ptozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,

e) przegrzewanie ptozéw, wskutek wadliwego ogrzania zimg lub przez ciggte uzywanie
latem (hamowanie tym samym ptozem kilku kolejnych odprzegéw),

f) najechanie na pt6z z nadmierng predkoscia tj. ponad 25 km/h (7 m/s),

g) uzycie ptoza nieodpowiedniego dla danego typu szyny,

h) wylozenie ptoza tuz przed stykiem szyn,

i) najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,

i) nadmierne boczne zuzycie zewnetrznej strony gtéwki szyny skrzydiowej naprzeciw
dzioba wyrzutni,

2) przyczynami zrzucania ptoza z szyny moga by¢:

a) niewtasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,

b) niewtasciwe smarowanie ptozéw,

¢) nieprzyleganie jezyka podeszwy ploza do szyny {podeszwa skrzywiona, nadmiernie
zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony, zadarty do gory),

d) nieprzyleganie wargi ploza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtéwki szyny,

e) niewtasciwe utozenie ptoza na szynie (wytozenie ukosne do szyny, bezposrednio
za stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ptoza do powierzchni §lizgowej gtowki
szyny).

Ptoz, ktdry ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwaza¢, jako uszkodzony do czasu ogledzin
przez kierownika manewrdw i okreélenia dalszej przydatnosci.
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13.

14.

15.

16.

17.

Po zestawieniu sktadu pociggu nalezy obejé¢ go z obu stron celem sprawdzenia i usuniecia
wszystkich ptozéw spod pojazdéw kolejowych, pozostawiajac tylko ptozy pod kotami skrajnych
pojazdéw kolejowych dia zabezpieczenia sktadu przed zbiegnieciem.

Po ukoriczeniu manewréw manewrowi powinni usung¢ z torow zbedne ptozy i umiesci¢ je
na wyznaczonym miejscu.

Miejsce sktadowania ptozdw zarzadcy i przewoinika kolejowego powinny by¢ okreslone
regulaminem technicznym lub regulaminem pracy bocznicy kolejowej.

W razie zauwazenia zerwanych przewodéw sieci trakcyjnej oraz przewoddw linii
elektroenergetycznych nie wolno zbliza¢ sie do nich na odlegto$¢ mniejsza niz 10 m.
Analogicznie, w przypadku zerwanych potaczenn elektrycznych (linki) sieci powrotnej.
O zauwazonej awarii sieci nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu oraz dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego.

Z uwagi na zagroZenie awaryjne sieci wystepujace podczas trudnych warunkéw
atmosferycznych (opady $niegu, oblodzenie sieci, silne wiatry) i mozliwoé¢ porazenia pradem,
nalezy zachowaé szczegélng ostrozno$¢ w trakcie wykonywania manewréw na torach
zelektryfikowanych.

Strona 58 z 270



ROZDZIAL IV
SZCZEGOLOWE OBOWIAZKI PRACOWNIKOW OBSLUGUJACYCH RUCHOWE POSTERUNKI
TECHNICZNE

§26
Obejmowanie, przekazywanie i zachowanie sie w czasie petnienia dyzuru

1. Czas zmiany pracownikéw na posterunkach technicznych naleizy ustalic w regulaminie
technicznym.

2. Zgfaszanie sie do pracy w stanie nietrzezwym lub po zazyciu $rodkéw odurzajgcych, petnienie
dyzuru w tym stanie, jak réwniez uzywanie napojéw alkoholowych i $rodkéw odurzajacych
w czasie pracy jest zabronione.

3. Zabrania sie przekazywania dyZuru pracownikowi bedgcemu w stanie wskazujgcym na spozycie
alkoholu.

4. Pracownikowi petnigcemu czynnosci zwigzane z ruchem kolejowym nie wolno opusci¢ miejsca
pracy przed przekazaniem dyzuru przyjmujacemu. W przypadku nie przybycia we wiasciwym
czasie pracownika zmieniajgcego, nalezy fakt ten zgtosi¢ przetozonemu i zastosowac sie do jego
polecen.

5. Przekazanie i objecie dyzuru na posterunku technicznym odbywa sie w sposéb okreslony
w regulaminie technicznym.

6. Przekazujacy powinien poinformowac obejmujgcego dyzur o:

1) wszelkich odchyleniach od rozktadu jazdy pociggow,

2) stanie zajetosci i zamknieciu toréw stacyjnych i szlakowych,

3) stanie rozjazdéw,

4) stanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (usterki, stan plomb, zamknie¢, licznikéw,
itp.), wprowadzonych obostrzeniach w sposobie prowadzenia ruchu, stanie sieci trakcyjnej
oraz urzadzen tgcznosci,

5) prowadzonych pracach przy urzadzeniach wymienionych w pkt 3 i 4 oraz robotach
torowych majacych wplyw na sposéb prowadzenia ruchu lub wymagajacych szczegdlnej
ostroznosci,

6) obowiazujacych ostrzezeniach dorainych,

7) kursowaniu pojazdéw pomocniczych,

8) zaleglej pracy i wydanych wzglednie otrzymanych poleceniach, ktérych jeszcze nie
wykonano,

9} wszelkich wydarzeniach i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenistwo ruchu
kolejowego.

7. Obejmujgcemu dyiur nalezy przekaza¢ znajdujgcq sie na posterunku technicznym
dokumentacje techniczno — ruchows, instrukcje i inwentarz.

8. Obejmujacy dyzur powinien zapozna¢ sie z trescig zapisdw w dokumentacji, dokona¢ ogledzin
urzadzen, a w razie potrzeby zazada¢ dodatkowych wyjasnien.

9. Przekazanie i przyjecie dyzuru nalezy zanotowac we wszystkich dziennikach ruchu i w ksigzce
przebiegdw, a na posterunkach technicznych, ktére ich nie prowadzg w dzienniku
telefonicznym lub dokumentacji okreslonej w regulaminie technicznym. Nalezy poda¢ doktadny
czas oraz date przekazania i przyjecia dyzuru; czas ten musi by¢ taki sam w kazdym
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10.

11.

12

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

z dokumentéw. Zapisy te powinni potwierdzi¢ czytelnym podpisem pracownik przekazujacy
i obejmujacy dyzur.

Pracownikowi obejmujacemu dyzur nie wolno wykonywaé zadnych czynnosci zwigzanych
z prowadzeniem ruchu, do czasu przyjecia przez niego dyzuru, potwierdzonego podpisem.
Po ztozeniu podpiséw przez przekazujacego i obejmujacego dyzur czynnosci tych nie wolno
wykonywa¢ pracownikowi, ktory dyzur przekazat. Wyjatek stanowi konieczno$¢ zapobiegniecia
grozgcemu niebezpieczenstwu.

W przypadku, gdy istniejg przeszkody uniemozliwiajgce przepisowe przekazanie dyzuru lub
zachowanie pracownika, ktory powinien go przekazaé budzi zastrzezenia - obejmujgcy zgtasza
o tym przetozonemu i przejmuje dyzur.

W razie stwierdzenia przez przekazujacego dyzur, ze istniejg przeszkody uniemozliwiajgce
prawidtowe przekazanie dyzuru lub zachowanie pracownika, ktéry powinien go przyja¢ budzi
zastrzezenia — zdajgcy dyzur zgtasza o tym przetozonemu, nie przekazuje dyzuru i postepuje
zgodnie z poleceniem przetozonego. W takiej sytuacji obowiagzki dyzurnego ruchu,
nastawniczego lub zwrotniczego moze przyja¢ inny pracownik posiadajacy wymagane
kwalifikacje i autoryzacje na danym posterunku nastawczym.

Pracownik posterunku technicznego w czasie petnienia dyzuru powinien stale obserwowa¢
teren swojego okregu nastawczego.

Gdy nie odbywa sie ruchu kolejowy, wolny czas nalezy wykorzystywac na czynnosci, zwigzane
z utrzymaniem w czystosci urzgdzen, pomieszczenia posterunku technicznego oraz przylegtego
terenu.

Ogladanie programow telewizyjnych w czasie pracy jest zakazane. Stuchanie radia moze miec
miejsce jedynie w chwilach zmniejszonego natezenia pracy oraz podczas przerw w pracy, o ile
nadmiernie nie angazuje uwagi pracownika negatywnie wplywajac na wykonywanie
obowigzkdéw.

Pracownik petnigcy dyzur na posterunku powinien zwraca¢ uwage na sygnaly podawane przez
innych pracownikéw oraz na sygnaly skierowane do niego, zgtasza¢ sie na nie niezwtocznie,
a kazde polecenie powtorzyc.

Pracownikowi nie wolno udostepnia¢ osobom postronnym dokumentacji techniczno -
ruchowe;j.

Pracownik petniagcy dyzur na posterunku technicznym nie moie dopuszczaé oséb
nieuprawnionych do obstugi urzadzeri i wykonywania innych czynnosci majacych wplyw
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Pracownicy szkolgcy sie na posterunku technicznym, mogg obstugiwaé urzadzenia pod
nadzorem i odpowiedzialnoscig pracownika petnigcego dyzur, jeieli przy przyjeciu dyzuru
zostali wpisani do prowadzonej dokumentacji.

W przypadku przybycia na posterunek przetozonego lub osoby kontrolujacej, pracownik
petnigcy dyzur powinien przekaza¢ mu ustng informacje. Osoby nieznane nalezy
wylegitymowac.

Przyktadowa forma przekazywanej informacji jest nastepujaca: ,Dyzurny ruchu (nazwisko)
informuje, ze tok pracy na nastawni (nazwa) jest normalny" albo ,Nastawniczy (nazwisko)
informuje, ze tok pracy na nastawni (nazwa) jest normalny" lub ,Nastawniczy (nazwisko)
informuje, ze w okregu nastawni (nazwa) nastqpifo: i wymienia wazniejsze nieprawidtowosci".
Na posterunku z obsadg wieloosobowa informacje przekazuje pracownik na wyzszym
stanowisku lub koordynujacy prace, odpowiedzialny za catoksztatt pracy tego posterunku.
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Na posterunkach technicznych w zaleznosci od potrzeb prowadzi sie dokumentacje techniczno
- ruchowa okreélong w zatgczniku 1 do niniejszej instrukgiji.

Zapiséw w prowadzonej dokumentacji nalezy dokonywac wiasciwie, czytelnie i trwale. Zapiséw
nie wolho poprawiaé, wycieral, wywabia¢, zamazywac ani zaklejaé. W przypadku pomytki
nalezy zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe bylo jego odczytanie, a obok nalezy nanie$¢ nowy zapis
i potwierdzi¢ go podpisem.

Dokumentacja zwigzana z ruchem kolejowym powinna by¢ przesznurowana i opieczetowana,
a ilo$¢ stron po sprawdzeniu przed wydaniem druku na posterunek techniczny poswiadczona
podpisem przez przetozonego.

U dyzurnego ruchu powinien znajdowaé sie zapas ksigzek, dziennikdw i drukéw stosowanych
na posterunkach technicznych.

Zabierajgc z posterunku niezakoriczong dokumentacje przetozony powinien przed jej
zabraniem dostarczy¢ nowy druk.

Catkowicie wykorzystane dokumenty nalezy przechowywaé zgodnie z przyjetymi zasadami
archiwizacji w CARGOTOR Sp. z o.0. Druki rozpoczete w starym roku kalendarzowym,
a zakonczone w nowym roku kalendarzowym nalezy przechowywa¢ z drukami wypetnionymi
w catosci w nowym roku kalendarzowym

Podczas petnienia dyzuru, pracownikom podlegajagcym dyzurnemu ruchu dysponujgcemu,
nie woino oddala¢ sie z posterunku bez uzyskania zgody dyzurnego ruchu dysponujacego.

W czasie chwilowej nieobecnosci na posterunku technicznym z jednoosobowg obsada,
wywotanej potrzebg zwigzang z pracg lub fizjologiczna, nalezy zamkng¢ pomieszczenie i zabrac
klucz ze soba po uprzednim zgtoszeniu o tym:

1) dyzurny ruchu dysponujacy - dyzurnym ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych,
2} pozostali pracownicy - dyzurnemu ruchu dysponujgcemu.

Obstugiwane przez posterunek techniczny semafory powinny w tym czasie by¢ nastawione
na sygnat ,St6j".

W razie zachorowania pracownika petnigcego dyzur na posterunku technicznym, pracownik ten
powinien o tym zawiadomic:

1) dyzurny ruchu dysponujacy - Dyrektora Biura Ruchu Kolejowego lub jego zastepce,

2) pozostali pracownicy - dyzurnego ruchu dysponujgcego.

Pracownik musi jednak pozosta¢ na posterunku do czasu przybycia zastepcy. W naglych
przypadkach Dyrektor Biura Ruchu Kolejowego lub jego zastepca, o ile posiada wymagane
kwalifikacje i autoryzacje, powinien przejag¢ obowigzki dyzurnego ruchu dysponujacego
do czasu przybycia innego dyiurnego. Ewentualne zastepstwo pozostatych pracownikow
(w przypadku zachorowania pracownika nastawni wykonawczej) wyznacza dyzurny ruchu
w porozumieniu z Dyrektorem Biura Ruchu Kolejowego lub jego zastepca np. przez przesuniecie
pracownika posiadajgcego wymagane kwalifikacje i autoryzacje na to stanowisko z posterunku
o wieloosobowej obsadzie.

Pracownik wywotany $rodkami tgcznosci zgtaszajac sie powinien poda¢ nazwe posterunku,
stanowisko oraz nazwisko. W tej samej kolejnosci informacje powinien podaé pracownik
wywotujacy. Pracownicy przekazujacy i otrzymujgcy informacje srodkami fgcznosci powinni
upewni¢ sie, czy rozmawiajg z wiasciwa osoba.

Rozmowy powinny by¢ krétkie, a ich tre$¢ nie moze nasuwac zadnych watpliwosci. Tresé
otrzymanego telefonogramu lub polecenia nalezy powtérzy¢. Kazdg rozmowe przeprowadzong
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za pomoca urzgdzen tgcznosci, a dotyczacg prowadzenia ruchu kolejowego, nalezy zakoriczy¢
stowem , koniec” lub ,,bez odbioru”.

Przekazane informacje dotyczgcych prowadzenia ruchu kolejowego, powinny by¢ odnotowane
w dzienniku telefonicznym, jezeli z postanowien innych instrukcji nie wynika, ze musza by¢
odnotowane w innej dokumentacji.

W razie potrzeby, pracownik obstugujacy urzadzenia srk moie zdja¢ plomby z urzadzen
wymienionych w wykazie zamieszczonym w instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia
robét w urzadzeniach srk, z tym, ze pracownik nastawni wykonawczej moze to uczyni¢ tylko
za kazdorazowg zgoda dyzurnego ruchu dysponujacego.

0 zdjeciu plomb i wprowadzonych w zwigzku z tym obostrzeniach w prowadzeniu ruchu nalezy
dokona¢ zapisu przez cala szerokosé strony:

1) dziennika ruchu - dyzurny ruchu, jezeli dotyczy to urzadzen liniowych,

2) ksigzki przebiegdw — dyzurny ruchu, jezeli dotyczy to urzadzen stacyjnych,

3) ksigzki przebiegéw - pracownik wykonawczego posterunku nastawczego.

Ponadto dyzurny ruchu i pracownik wykonawczego posterunku nastawczego dokonujg zapisu
w ksigzce kontroli urzadzen srk.

Jezeli obostrzenia nie s3 wymagane, zapiséw dokonuje sie tylko w ksigzce kontroli urzadzer srk.
Zapisy o wykonywaniu robét lub otwieraniu kiédek i zdejmowaniu lub zaktadaniu przez
uprawnionych pracownikéw obstugi technicznej plomb oraz wprowadzonych i odwotanych
w zwigzku z tym obostrzeniach w prowadzeniu ruchu, powinny by¢ przenoszone przez
pracownika posterunku nastawczego z ksigzki kontroli urzadzen srk do dziennika ruchu lub
ksigzki przebiegdéw.

Jesli obostrzenia nie s3 wymagane i nie s3 wprowadzone, pracownik posterunku nastawczego
przyjmuje do wiadomosci zapisy wniesione przez uprawnionych pracownikéw obstugi
technicznej w ksigzce kontroli urzadzeri srk, a pracownik wykonawczego posterunku
nastawczego powiadamia o nich dyzurnego ruchu, odnotowujac w ksigzce kontroli urzadzen srk
jego zgode na zdjecie plomb i przystapienie do robét.

Na posterunkach nastawczych, na ktérych ksigzka przebiegéw nie jest prowadzona, zapiséw
o zdjeciu i zatozeniu plomb oraz wprowadzonych i odwotanych w zwigzku z tym obostrzeniach,
dokonuje sie tylko w ksigice kontroli urzadzen srk. Jezeli obostrzenia dotycza urzadzen
liniowych, odnotowuje sie je rowniez w dzienniku ruchu.

W czasie opad6w $niegu i mrozu pracownik posterunku technicznego zobowigzany jest w miare
mozliwosci do utrzymania urzadzen w stanie czynnym. W tym celu nalezy w przerwach w ruchu
kolejowym oczyszczaé ze $niegu i lodu zwrotnice oraz dostepne ruchome czesci zewnetrznych
urzadzen srk (sygnalizatory, pednie, naprezacze). Czynnosci te nalezy wykonywac do czasu
przybycia innych pracownikow.

Nalezyte dziatanie diwigni nastawczych naleizy sprawdza¢ przez prébne ich przekfadanie.
Dzwignie sygnatowe mozna przektadac prébnie tylko wtedy, gdy nie sg uzaleznione od blokady
liniowe;j i tylko za kazdorazowym pozwoleniem dyzurnego ruchu dysponujgcego (w czasie, gdy
nie odbywa sie ruch pojazddw kolejowych).

Do wymienionych w ust. 42 czynnosci moga by¢ wyznaczeni inni pracownicy. Zakres prac oraz
sposob nadzoru nad ich wykonaniem powinien by¢ okreslony w regulaminie akcji ziimowej.
Pracownik posterunku nastawczego, powinien w swoim okregu nastawczym zwraca¢ uwage
na prawidiowe oéwietlenie sygnalizatoréw i wskaznikéw oraz powtarzaczy w pomieszczeniu
nastawni.
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46. W czasie dyzuru nalezy jak najczesciej (w porze ciemnej), nie mniej jednak niz raz przed potnoca
i raz po péitnocy sprawdzac¢ oswietlenie semaforéw ksztattowych. Do sprawdzenia mozna
wykorzystac radiotelefoniczng sie¢ pociggowa.

47. Sposéb i wynik przeprowadzania kontroli o$wietlenia sygnalizatorow i wskaznikéw, nalezy
odnotowac w dzienniku ruchu lub ksigzce przebiegow.
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Przygotowanie drogi przebiegu, postepowanie przy wjeidzie, wyjeidzie i przejeidzie

10.

11.

12.

pociagu oraz rozwigzanie drogi przebiegu

Przygotowanie drogi przebiegu obejmuje wykonanie wszystkich przewidzianych regulaminem

technicznym czynnoséci, celem zapewnienia prawidlowej i bezpiecznej jazdy pojazdow

kolejowych. Ruch kolejowy powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

Ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po torach, na ktére jest przewidziana jazda po zorganizowanej

drodze przebiegu.

Jezeli dyzurny ruchu wyda polecenie przygotowania drogi przebiegu na tor zajety tylko

za pomocg blokady stacyjnej bez uprzedniej informacji telefonicznej, lub gdy polecenie

to bedzie sprzeczne z uprzednio otrzymanym poleceniem, nie nalezy go wykonywad, ale

zwrécié na to uwage dyzurnemu ruchu, a dopiero po otrzymaniu niezbednych wyjasnien

odpowiednio wykonac polecenie.

W przypadku, gdy zachodzi potrzeba zatrzymania pociggu przed semaforem wjazdowym,

dyzurny ruchu powinien wydac na to oddzielne polecenie.

Jezeli w okregu nastawczym prowadzi sie manewry sprzeczne z droga przebiegu dla pociagu,

a przerwanie ich wymaga diuzszego czasu, dyzurny ruchu powinien we wlasciwym czasie wydac

polecenie przerwania manewrdéw. W innym przypadku polecenie przygotowania drogi

przebiegu oznacza jednoczesnie polecenie przerwania manewréw kolidujacych.

Manewry uwaia sig za przerwane, gdy:

1) manewrujgce pojazdy kolejowe zostaly usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane,

2) odpowiednie sygnalizatory wskazujg zakaz manewrowania,

3) po wydaniu polecenia przerwania manewréw, kierownik manewréw zgtosit przerwanie
manewrow.

Jezeli w okregu nastawczym nie odbywaja sie jazdy pociaggéw lub manewrdéw, zwrotnice

powinny znajdowa¢ sie w potozeniu zasadniczym wskazanym na planie schematycznym

w regulaminie technicznym. Odstepstwa od tej zasady powinny by¢ podane w regulaminie

technicznym.

Przed przystapieniem do przygotowania drogi przebiegu nalezy sprawdzi¢ niezajetos¢ torow

i rozjazdow w sposéb wskazany w regulaminie technicznym.

W zaleznoéci od warunkéw miejscowych i rodzaju znajdujacych sie na posterunku nastawczym

urzadzen srk, sprawdzenie niezajetoé¢ toréw i rozjazdéw moze by¢ dokonane:

1) bezposrednio w terenie,

2) zokna posterunku,

3) na planie $wietlnym - dla toréw i rozjazdéw wyposazonych w urzadzenia kontrolujgce stan
ich niezajetosci, przy bezawaryjnym dziataniu tych urzadzen.

Regulamin techniczny powinien okreslaé, kto, w jaki sposéb i w jakich granicach dokonuje

sprawdzenia niezajetosci toréw i rozjazdow.

W kazdym przypadku nalezy dokonac¢ sprawdzenia niezajetosci toréw i rozjazdow w terenie,

jezeli z jakichkolwiek przyczyn istnieje obawa, ze sprawdzenie w inny sposéb nie daje petnej

gwarangji.

Na stacjach z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjna, dyzurny ruchu wydaje polecenie

przygotowania drogi przebiegu przez obstuienie odpowiednich blokdw blokady stacyjnej,

po uprzednim podaniu informacji telefonicznej.
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Na posterunku nastawczym, na ktérym razem z dyzurnym ruchu petni dyzur pracownik
obstugujgcy urzadzenia nastawcze, polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu
wydaje ustnie. Pracownik ten nie prowadzi ksigzki przebiegow.

Jezeli po ustnej informacji dyzurny ruchu zablokowat blok dania nakazu, to dla pracownika

posterunku nastawczego jest to poleceniem, aby po spetnieniu wszystkich wymaganych

warunkow nastawit na semaforze sygnat zezwalajacy na jazde.

Przy sprawdzaniu drogi przebiegu nalezy zwrdcic szczegdlng uwage, czy:

1) pojazdy kolejowe na torach sgsiednich znajduja sie w granicach ukreséw i sq zabezpieczone
przed zbiegnieciem,

2) na sprawdzanym torze lub nad nim nie ma przeszkdd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego,

3) nie bylo zgloszenia o zamknigciu toru dla ruchu, wzglednie czy na danym torze nie pracuja
ludzie,

4) na torze lub obok, nie znajduje sie tarcza lub wskaznik zabraniajgce lub ograniczajacy
przyjmowanie pociggéw na ten tor, skrajnia taboru nie jest przekroczona oraz czy nie ma
innych przeszkéd,

5) dla pociggéw o trakgji elektrycznej tor jest zelektryfikowany.

Jezeli pracownik posterunku nastawczego otrzymat polecenie przygotowania drogi przebiegu

dla wyjazdu pociagu na szlak jednotorowy bez blokady liniowej, a zgodnie z rozkladem jazdy

powinien przed tym przyby¢ pocigg kierunku przeciwnego, nalezy zwrécié uwage
na to dyzurnemu ruchu, jeszcze przed przygotowaniem drogi przebiegu.

Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu polega tylko na sprawdzeniu, czy

w obstugiwanym przez niego okregu tor jest wolny, w przypadku, gdy tor jest wolny dokonuje

zgtoszenia obstugujgc odpowiednie urzgdzenia srk, a gdy ich nie ma - powiadamia dyzurnego

ruchu telefonicznie lub ustnie.

Sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu polega na sprawdzeniu prawidtowego nastawienia

zwrotnic i wykolejnic, wchodzacych w droge przebiegu.

Sprawdzanie prawidiowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic przeprowadza sie nastepujaco:

1) przy zwrotnicach i wykolejnicach przestawianych mechanicznie z odleglosci - sprawdza sie
prawidtowe potozenie dzwigni nastawczych i dZzwigni ryglowych,

2) przy zwrotnicach i wykolejnicach przestawianych recznie i zabezpieczanych zamkami
kluczowymi, ktdrych klucze w czasie przejazdu pociggu znajdujg sie na tablicach
kluczowych, w szafach lub sg utwierdzane w zamkach zaleznosci na tawie nastawnicy badz
w kluczowych skrzyniach zaleznosci, albo w aparacie blokowym - wystarczy upewnic¢ sie,
ze wszystkie klucze znajdujg sie na przepisowym miejscu,

3) przy zwrotnicach i wykolejnicach przestawianych recznie i zabezpieczanych tymczasowo
zamkami kluczowymi lub sponami, prawidtowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic sprawdza
sie kazdorazowo na miejscu podczas przygotowania drogi przebiegu,

4) przy zwrotnicach i wykolejnicach przestawianych recznie i ryglowanych za pomocy
osobnych diwigni, sprawdza sie prawidtowe potozenie diwigni ryglowych,

5) przy zwrotnicach i wykolejnicach przestawianych elektrycznie, przy prawidtowo
dziatajacych urzadzeniach, wtasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic sprawdza sie przez
obserwacje $wiatet kontrolnych potozenia zwrotnic i wykolejnic,
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6) przy zwrotnicach i wykolejnicach scentralizowanych, zabezpieczonych tymczasowo
zamkami kluczowymi lub sponami iglicowymi oraz przekazanych do lokalnego nastawiania,
sprawdza sie kazdorazowo na miejscu podczas przygotowania drogi przebiegu.

W odniesieniu do zwrotnic i wykolejnic przestawianych lub ryglowanych z odlegtosci nalezy

oprécz sprawdzenia wedtug ust. 19 pkt 1, 4 i 5 wykona¢ dodatkowe sprawdzenie wedtug ust.

19 pkt 2 i 3 gdy zachodzg nastepujace przypadki:

1) zwrotnice i wykolejnice nie sg uzaleznione od semaforéw,

2) zalezno$¢ zostata czasowo wytaczona lub uszkodzona lub gdy prowadzi sie roboty przy
urzadzeniach nastawczych lub ryglach tych zwrotnic,

3) ma odby¢ sie przebieg, dla ktérego nie jest przewidziane nastawienie semafora lub gdy
zachodzi potrzeba wyprawienia lub przyjecia pociggu przy semaforze nastawionym
na sygnat ,St6j", a nie da sie zabezpieczy¢ drogi przebiegu za pomocy urzadzen
mechanicznych lub blokowych,

4) ma sie odby¢ jazda pociggu po zwrotnicy, przy ktérej zastosowano tymczasowe
zabezpieczenie zapasowymi zamkami zwrotnicowymi lub (i) sponami iglicowymi po jej
rozpruciu.

Jezeli zwrotnice lub wykolejnice niescentralizowane nie s3 zamykane na zamki, nalezy strzec je
przed przestawieniem od czasu sprawdzenia ich nastawienia w okre$lonym przebiegu,
az do czasu przejazdu pociggu.
Zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy pracownik posterunku nastawczego widzi ich pofozenie
z miejsca, w ktorym sie znajduje i moze zapobiec ich przestawieniu.
Jezeli urzgdzenia blokady stacyjnej, nie moga by¢ podstawa do prowadzenia ruchu, polecenie
przygotowania drogi przebiegu wydaje dyzurny ruchu telefonicznie. Polecenie to nie oznacza
dla pracownika posterunku nastawczego polecenia nastawienia odpowiedniego semafora
na sygnat zezwalajgcy na jazde.
Na ustawienie semafora na sygnat zezwalajacy na jazde w przypadku wskazanym w ust. 23
potrzebne jest osobne polecenie dyzurnego ruchu. Polecenie takie dyzurny ruchu moze wyda¢
dopiero po otrzymaniu zgloszenia gotowosci drogi przebiegu wraz z podaniem polozenia
poszczegolinych zwrotnic, wykolejnic i rygli wchodzacych w droge przebiegu lub zabezpieczenia
drogi przebiegu w inny sposéb np. przetozenie drazka przebiegowego dla tego przebiegu,
przetozenie drazka przebiegowego dla przeciwnego kierunku jazdy itp.
Sygnat zezwalajacy na jazde nalezy ustawi¢ na semaforze wjazdowym z takim wyliczeniem, aby
zbyt pbéine nastawienie sygnatu nie spowodowato zbednego zatrzymania lub zmniejszenia
predkoéci jazdy pociggéw, a jednocze$nie przez zbyt wczesne nastawienie tego sygnatu nie
utrudniaé pracy manewrowe;j.
W razie naglej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociaggu, wyniktej po ustawieniu
sygnatu zezwalajgcego na jazde, nalezy sygnat ten zmieni¢ na sygnat zabraniajacy jazdy i stara¢
sie zatrzymac pociag (jezeli czoto pociggu mineto juz semafor) wszelkimi dostepnymi $rodkami
(przez radiotelefon, systemem ,radio — stop”, podawanie sygnatéw stuchowych i wzrokowych).
Gdy wyjatkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu, dla ktérej nie jest moiliwe, nie jest
przewidziane lub nie wolno poda¢ na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, pracownik
posterunku nastawczego po ulozeniu, sprawdzeniu i zgloszeniu gotowosci drogi przebiegu,
na polecenie dyzurnego ruchu moze zezwoli¢ na jazde pociggu za pomocg sygnatu zastgpczego
lub rozkazu. Polecenie to powinno by¢ odnotowane w ksigzce przebiegéw, w rubryce ,Uwagi"
przy numerze odnosnego pociggu.
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Od czasu przygotowania drogi przebiegu az do catkowitego wjazdu lub wyjazdu pociagu,

pracownik posterunku, obserwuje z odpowiednimi przyborami sygnatowymi okreg nastawczy

oraz przejezdzajgcy pociag, jezeli nie jest zwolniony z tego obowigzku postanowieniami

regulaminu technicznego,. Stwierdzone nieprawidtowosci nalezy w pore usunaé, a w razie

niebezpieczenstwa pociag nalezy niezwlocznie zatrzymad.

Przy obserwacji jadgcego pociggu nalezy zwracac szczegdlng uwage czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,

2) czy maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaly,

3) nie ma oznak zagrzania sie czopdw osi zestawu kotowego,

4) nie ma uszkodzen pojazdow kolejowych, zagrazajgcych bezpieczeristwu ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym,

6) obrecze két nie majg ptaskich miejsc (na ktére wskazujg silne rytmiczne uderzenia két),

7) czy sa zderzaki na koricu pociagu,

8) nie ma przesunietego tadunku, wycieku lub wysypywania sie tadunku, luznych opon,
oderwanych dachéw lub otwartych na zewnatrz drzwi wagondw,

9) nie ma pozaru w pociagu itp.

10) nie ma wyciekdw lub wysypywania sie tadunku,

11) nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajgcych prowadzeniu ruchu kolejowego.

Podczas wjazdu lub wyjazdu pociggu z popychaczem, pracownik posterunku nastawczego

powinien zwraca¢ uwage na osygnalizowanie pociggu oraz lokomotywy popychajacej. Gdyby

w czasie wjazdu pociggu z popychaczem, nie bylo przy nim lub w poblizu lokomotywy

popychajgcej, nalezy niezwiocznie zglosié o tym dyzurnemu ruchu. Nie wolno woéwczas

obstugiwa¢ urzadzern blokady stacyjnej i liniowej, az do czasu przybycia lokomotywy

popychajgcej lub otrzymania polecenia dyzurnego ruchu.

Jezeli na posterunku nastawczym jest blokada liniowa, to po wjeidzie lub wyjezdzie pociggu

nalezy blokowa¢ najpierw blok koncowy lub poczatkowy, a potem dopiero blok otrzymania

nakazu lub zgody. Obstuzenie bloku nakazu oznacza zgtoszenie przybycia lub odjazdu pociggu.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy stwierdzi¢, czy pociag zatrzymat sie w granicach ukresow.

Jezeli pocigg z sygnatem koricowym minie sygnatowe miejsce korica pociggu nalezy nastawié

na semaforze sygnat ,St6j" — jezyli sygnat ten nie zmienit sie samoczynnie.

Droge przebiegu moina rozwigza¢ dopiero wtedy, gdy pociag z sygnatem koincowym minat

syghatowe miejsce korica pociggu, a na semaforze nastawiony zostat sygnat ,,St6j" oraz pociag

minat przebiegowe miejsce korica pociggu.

Sposéb zwolnienia przebiegu w zaleznosci od rodzaju zastosowanych urzadzen srk okreslony

jest w regulaminie technicznym.

W przypadku niezauwazenia sygnatu koricowego na pociggu wijezidzajgcym, nie wolno

obstugiwa¢ zadnych urzadzen srk, a fakt braku sygnatow korncowych niezwiocznie zgtosié

dyzurnemu ruchu. Dalsze postepowanie odbywa sie wedtug wskazéwek dyzurnego ruchu.

Wyjatkowo mozna bez spetnienia warunkéw wymienionych w ust. 33-36 ustawic sygnat ,Stéj”

na semaforze wjazdowym oraz rozwigzac droge przebiegu w razie nagtego niebezpieczenstwa

np. spowodowanego toczacy sie za pociggiem oderwang czescig pociggu, w celu skierowania

jej na inny tor dla zatrzymania. W tym przypadku bez polecenia dyzurnego ruchu nie wolno

obstugiwadé bloku liniowego.
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§28

Udziat pracownika posterunku nastawczego w wykonywaniu manewrodw, przy obstudze

10.

przejazdéw kolejowych i przy przewozie towarédw niebezpiecznych

Pracownik posterunku nastawczego bierze udziat w wykonywaniu manewrdw nastawiajgc
zwrotnice, wykolejnice i sygnalizatory stosownie do zadan kierownika manewréw lub wskazan
zawartych w karcie rozrzadowej. Nie wolno wykonywac¢ zgdan kierownika manewrdéw, ktérych
wykonanie zagrazatoby bezpieczeristwu ruchu kolejowego.

Bez kazdorazowej zgody dyzurnego ruchu nie wolno wykonywaé manewréw ani zajmowac
pojazdami kolejowymi toréw gtéwnych. Kazdorazowe pozwolenie dyzurnego ruchu
dysponujgcego na zajecie torow gtéwnych lub wykonywanie na nich manewréw nie jest
wymagane, jezeli zgodnie z regulaminem technicznym manewry na tych torach wykonywane
sg stale.

Podczas manewrdw pracownik posterunku nastawczego powinien zwraca¢ baczng uwage
na bezpieczeristwo ruchu kolejowego, a w razie zauwazenia nieprawidiowosci lub grozgcego
niebezpieczenstwa wstrzymac wykonywanie manewrow.

Ruch manewrowy moze odbywaé sie na polecenie kierownika manewréw, na podstawie
wskazan sygnalizatoréw lub na odpowiedni sygnat reczny i stuchowy podany przez pracownika
posterunku nastawczego.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego moze by¢ takze udzielone za pomocg $rodkéw
facznosci.

Jezeli przed tarcza rozrzagdowa znajduje sig tarcza zaporowa (manewrowa), to dla zezwolenia
spychania sktadu na gérke nalezy nastawi¢ najpierw tarcze zaporowa (manewrowa) na sygnat
LJazda dozwolona" (,Jazda manewrowa dozwolona"), a nastepnie tarcze rozrzagdowa na sygnat
»Pchaé powoli" lub ,,Pchaé z umiarkowang predkoscig".

Na stacjach z kilkoma lokomotywami manewrowymi, kazdy pracownik posterunku
nastawczego powinien zwraca¢ uwage, aby zadna z lokomotyw nie wjeidiata w rejon
manewrowy innej lokomotywy bez uzgodnienia z kierownikiem manewréw i pracownikiem
posterunku nastawczego.

Przepuszczenie lokomotywy lub sktadu manewrowego w okreg innego posterunku
nastawczego moze sie odby¢ po uzyskaniu zgody od pracownika tego posterunku nastawczego.
Na polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego pracownik posterunku nastawczego moze
pozwoli¢ na wyjazd lokomotywy lub sktadu manewrowego poza granice przetaczania. Dyzurny
ruchu powinien okreéli¢ czas, na jaki zezwala zaja¢ tor szlakowy, jak rédwniez podac inne
niezbedne informacje dotyczace wyjazdu skiadu manewrowego na szlak w rozkazie, albo
przekaza¢ je w inny ustalony sposob zgodny z postanowieniami niniejszej instrukgji.

Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru
i nastgpito rozprucie zwrotnicy, zabrania sig cofania tego pojazdu. Po stwierdzeniu, ze nie ma
widocznych uszkodzer w czesciach rozjazdu, nalezy pojazd ten usungé z rozjazdu ruchem
w kierunku z ostrza zwrotnicy. Nastepna jazda przez te zwrotnice moze odby¢ sie dopiero
po stwierdzeniu stanu i prawidlowego dziatania zwrotnicy, a przy zwrotnicach
scentralizowanych stwierdzeniu dodatkowo zgodnosci potoZenia zwrotnicy ze stanem
urzadzenia nastawczego. Szczegétowe zasady postepowania personelu obstugi w przypadku
zaistnienia rzeczywistego lub pozornego rozprucia zwrotnicy, okreslajg postanowienia
instrukcji obstugi okreslonych typéw urzadzen.
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Kazda rozpruta zwrotnica niezaleznie od tego, czy personel obstugi dopuscit po niej jazde, czy
nie, powinna by¢ w jak najkrétszym czasie sprawdzona przez uprawnionych pracownikéw
wpisanych do tabeli B ksigzki kontroli urzadzen srk, a przy zwrotnicach zdalnie nastawianych
takze przez upowainionego pracownika obstugi technicznej. Wynik sprawdzenia powinien by¢
odnotowany w tych samych ksigzkach, w ktérych odnotowano rozprucie zwrotnicy.

Po zakoniczeniu manewréw pracownik posterunku nastawczego powinien sprawdzié
zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym. W przypadku braku takiego zabezpieczenia pracownik posterunku nastawczego
powinien podja¢ dziatania w celu usuniecia nieprawidtowosci.

Pracownik posterunku technicznego obstugujacy przejazd kolejowy powinien przed jazda
pojazdéw kolejowych zamkng¢ w odpowiednim czasie rogatki.

Po przejeidzie pojazdow kolejowych rogatki nalezy niezwtocznie otworzyé, jezeli regulamin
obstugi przejazdu nie stanowi inaczej.

Manewry nalezy natychmiast przerwaé i zwolni¢ przejazd dla przepuszczenia pogotowia
ratunkowego, strazy pozarnej, pogotowia technicznego, Policji, Zandarmerii Wojskowej, Strazy
Granicznej na terenie pasa granicznego - bedacych w akcji i dajgcych odpowiednie sygnaty.
Rowniez nalezy natychmiast przerwa¢ manewry celem przepuszczenia oznakowanych
pojazdéw z osobami zajmujgcymi kierownicze stanowiska w panstwie oraz korpusu
dyplomatycznego.

W razie uszkodzenia rogatki nalezy niezwlocznie powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
dysponujacego, a fakt uszkodzenia wpisa¢ do ksigzki kontroli urzadzen srk.

Szczegétowe postanowienia dotyczgce zasad obstugi przejazdéw kolejowych zawiera
»Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowych”.

Wagony z towarami niebezpiecznymi oraz préine nie oczyszczone po towarach
niebezpiecznych oznacza sie wg. RID/Zat. nr 2 do SMGS nalepkami ostrzegawczymi,
pomaranczowymi tablicami indentyfikacyjnymi z numerem indentyfikacyjnym zagrozenia
i numerem identyfikacyjnym towaru, pasem koloru pomarariczowego - zbiorniki wagonéw
cystern kolei 1435 mm do gazéw skroplonych, skroplonych silnie schiodzonych lub
rozpuszczonych oraz pasami wyrdzniajgcymi réznych barw zbiorniki wagonéw cystern kolei
1520 mm, napisami i tablicami zawierajacymi dane charakteryzujgce zbiornik.

Pociggi z towarami niebezpiecznymi przyjmuje sie na tory wyznaczone w regulaminie
technicznym.

Tor, na ktérym stoja wagony z towarami niebezpiecznymi odstawionymi awaryjnie, nalezy
zabezpiecza przez nastawienie zwrotnic w potozenie ochronne, zamkniecie ich na zamki
w urzgdzeniach kluczowych lub zastosowanie S$rodkéw pomocniczych odpowiednich dla
danego rodzaju urzadzen.

Manewrowanie wagonami z towarami niebezpiecznymi powinno byé ograniczone
do niezbednych potrzeb.

Wagony z towarami niebezpiecznymi podlegajg ograniczeniom w staczaniu i odrzucaniu
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i1 uregulowaniami obowigzujgcymi
u przewoznikdw kolejowych.

Wijazd i wyjazd pociggéw przewozacych towary niebezpieczne powinien odbywaé sig
na przebiegi zorganizowane. W przypadku koniecznosci jazdy pociggu przewozgcego towary
niebezpieczne na sygnat zastepczy lub rozkaz, naleiy przestrzegaé postanowien wskazanych
w § 27 ust. 24,
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Przew6z towaréw niebezpiecznych podlega S$ledzeniu polegajacym na przekazywaniu
telefonicznych informacji o tych towarach i rejestrowaniu ich w dzienniku ruchu i ksigzce
przebiegéw zgodnie z informacja przekazywang przy prowadzeniu ruchu pociggéw
przewozacych takie materiaty.

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat informacje o powstatej nieprawidtowosci w przewozie towaréw
niebezpiecznych, badZ o zaistnieniu wypadku z pociagiem przewozacym takie towary,
obowigzany jest niezwlocznie powiadomi¢ o tym Dyrektora lub Zastepce Dyrektora Biura
Ruchu Kolejowego.

W przypadku stwierdzenia na stacji wysypywania sie $rodka chemicznego,
promieniotworczego, wycieku ptynu, wydobywania si¢ gazu lub gdy opakowanie przesytki
promieniotworczej zostato rozbite wzglednie uszkodzone, nalezy niezwtocznie zawiadomic
otym dyzurnego ruchu lub dyzurnego ruchu koordynujgcego, celem zarzgdzenia akcji
ratunkowej, zaalarmowania wrazie potrzeby wszystkich znajdujgcych sie na stacji
pracownikébw o zagrozeniu toksycznym Ilub promieniotwdrczym, wstrzymania pracy
na zagrozonej czesci stacji, ewakuacji w miejsce bezpieczne pracownikéw, podréznych itp.
Szczegbétowe postanowienia dotyczace przewozu towaréw niebezpiecznych zawarte
sg w odrebnych przepisach i wytycznych.
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ROZDZIAL V
OBOWIAZKI PRACOWNIKOW OBSLUGUJACYCH RUCHOWE POSTERUNKI TECHNICZNE PRZY
OBStUDZE URZADZEN TECHNICZNYCH

§29
Utrzymanie urzadzen na posterunkach technicznych

1. Pracownicy posterunkéw technicznych utrzymujg urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
w zakresie podanym w instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym.

2. Na urzadzeniach, jak réwniez w pomieszczeniach naprezaczy, sitowni itp. nie wolno
przechowywac zadnych przedmiotéw niemajgcych bezposredniego zwigzku z pracg urzagdzen.

3. Jezeli na posterunku jest zatrudnionych kilku pracownikéw, podziat czynnosci w zakresie
utrzymania urzadzen okresla regulamin techniczny.

4. Wszystkie dostepne czeéci obstugiwanych urzadzeri nalezy codziennie obejrzeé¢ i sprawdzié,
a stwierdzone uszkodzenia i nieprawidlowosci w dziataniu odnotowaé¢ w dokumentacji
techniczno — ruchowe;j i zglosi¢ niezwlocznie uprawnionemu pracownikowi.

5. Pracownicy posterunkéw nastawczych dokonujg ogledzin rozjazdéw, w czasie wskazanym
w regulaminie technicznym. Ogledziny rozjazdéw moga byé wykonywane przez innego
wyznaczonego pracownika, ale stwierdzenie ich wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika
posterunku nastawczego.

6. Zakres i terminy ogledzin rozjazdéw okresla instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych
i utrzymaniu rozjazdéw,

7. W przypadku zamarzniecia zwrotnicy nalezy najpierw usungc énieg i I6d, a nastepnie miejsce
zamrozone podgrzaé. Po odmrozeniu zwrotnicy nalezy usung¢ resztki lodu, oczysci¢ z brudu
i wody i nasmarowa¢ smarem zimowym. Nie wolno do odmrozenia rozjazdédw uzywac soli lub
usitowa¢ przektadaé przy uzyciu nadmierne;j sity.

8. W przypadku zauwazenia jakichkolwiek usterek w dziataniu rozjazdéw nalezy niezwiocznie
uczyni¢ odpowiednig adnotacje w dzienniku ogledzin rozjazdéw, a rozjazd w razie potrzeby
zabezpieczy¢ spong iglicowg lub zamkiem i niezwlocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu
dysponujacego.

9. Oswietlenie latarin zwrotnicowych powinno byé dokonywane w czasie wskazanym
w regulaminie technicznym.
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§30
Prowadzenie robét i usterki w urzadzeniach technicznych

Bez zezwolenia dyzurnego ruchu dysponujacego nie wolno przystepowaé do robét zaréwno

torowych, sieciowych i w urzadzeniach srk.

Rozréinia sie roboty nieplanowe (awaryjne) oraz roboty planowe. Przed rozpoczeciem robét

planowych pracownik posterunku technicznego powinien zapoznaé sie z:

1) tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie robét,

2) zarzadzeniem o terminie rozpoczecia robdt i wdrozeniu tymczasowego regulaminu.

Przed pozwoleniem na dokonanie zapiséw w dokumentacji techniczno - ruchowej nalezy

sprawdzi¢, czy pracownicy majg prawo wykonywania robét tzn., czy:

1) sgumieszczeniw tabeli,A" lub,,B" ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

2) sg umieszczeni w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robét.

Uprawnienia do wykonywania robot moga réwniez wynikac z racji zajmowanego stanowiska

(np. naczelnik dziatu, toromistrz, kontrolerzy) oraz pisemnych upowazniert wydanych przez

centrale spotki.

Po dokonaniu przez uprawnionego pracownika zapiséw w odpowiedniej dokumentaciji (ksigzka

kontroli urzadzeri srk, dziennik ogledzin rozjazdéw), pracownik posterunku technicznego

przyjmuje zapis do wiadomosci przez ztozenie podpisu i umieszczenie daty i godziny. Nalezy

zwraca¢ uwage, aby w zapisie bylo doktadnie okreslone, w jakich urzadzeniach majg by¢

prowadzone roboty oraz jakie ograniczenia lub obostrzenia spowodujg.

Tres$¢ zapisu pracownik posterunku technicznego przekazuje do wiadomosci dyzurnemu ruchu.

Jezeli dyzurny ruchu wyrazi zgode na prowadzenie robét, nalezy najpierw wprowadzi¢ zadane

przez uprawnionego pracownika obostrzenia, a nastepnie przy zapisie pracownika

uprawnionego do prowadzenia robét dokonaé zapisu zezwalajagcego na rozpoczecie robét

i informacje o wprowadzonych obostrzeniach.

Jezeli dyzurny ruchu nie zezwoli na rozpoczecie robét lub zezwoli na ich wykonanie w innym

czasie, nalezy umiesci¢ o tym odpowiedni zapis.

Zapisy dokonane przez pracownika posterunku technicznego przyjmuje do wiadomosci

za podpisem pracownik zgdajgcy zgody na prowadzenie robét.

Przed dokonaniem zapisdw o wyrazeniu zgody na prowadzenie robdt nie wolno pozwoli¢

na zdejmowanie plomb, otwieranie urzadzen i rozpoczynanie jakichkolwiek robot.

Po zakoriczeniu robét uprawniony pracownik powinni dokonaé o tym zapiséw w tej samej

dokumentacji, w ktérych odnotowali rozpoczecie robét, ze wskazaniem czy wprowadzone

uprzednio ograniczenia lub obostrzenia mogg by¢ odwotane.

Pracownik posterunku technicznego powinien sprawdzi¢ czy na urzgdzeniach, w ktérych

prowadzone byly roboty zatozone zostaly plomby i czy urzadzenia te zostaly przepisowo

zamkniete. Pracownik posterunku technicznego powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu

dysponujgcemu, ktéry po spetnieniu warunkéw przewidzianych niniejsza instrukcjg, dokona

odwotania obostrzen.

Fakt odwotania obostrzern pracownik posterunku technicznego odnotowuje w ksiagice

przebiegdw, dzienniku ruchu i ksigzce kontroli urzgdzen srk.

Strona 72 z 270



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28,

Jezeli po zakonczeniu robét w okreslonym dniu obostrzenia lub ograniczenia nie mogg by¢
odwotane, zapis ten przyjmujg do wiadomosci kolejno pracownicy posterunku technicznego
wszystkich zmian. To samo dotyczy zapisu o przywrdceniu stanu normainego.

Przy prowadzeniu robét na podstawie tymczasowego regulaminu nalezy zwraca¢ szczegblng
uwage, aby na czas robét wprowadzone zostaly wszystkie dodatkowe zabezpieczenia
przewidziane regulaminem tymczasowym.
lezeli tymczasowy regulamin przewiduje wprowadzenie dodatkowych zabezpieczenn (zamki
kluczowe, wykolejnice, tablice zaleznosci itp.), to bez zatozenia tych urzadzen nie wolno
pozwoli¢ na przystapienie do robét.

Wprowadzenie dodatkowych urzadzen srk i zmian w istniejgcych urzadzeniach srk powinno by¢
odnotowane w czesci Il ksigzki kontroli urzadzen srk, a pracownicy obstugi powinni by¢ doraZnie
przeszkoleni z umiejetnosci obstugi tych urzadzen, co poswiadczaja swoimi podpisami obok
zapisu o zainstalowaniu dodatkowych urzadzen.

Jezeli w czasie pracy wystagpig przeszkody w dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
to pracownicy posterunku technicznego po sprawdzeniu, Zze przeszkody nie wynikajg
z niewtasciwej obstugi urzadzen lub nie moga by¢ przez personel obstugi usuniete, wzywaja
uprawnionego pracownika (tabela A ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym)
do usuniecia usterek.

Do czasu usuniecia usterki lub przeszkody, nalezy postepowaé wedtug postanowien zawartych
w instrukcjach obstugi urzadzen srk.

Spos6b postepowania w przypadku stwierdzenia uszkodzer urzadzeh tgcznoidci okreélaja
postanowienia odrebnych instrukcii.

W kazdym pomieszczeniu, gdzie znajduje sie awaryjne zrédio zasilania (agregat, przetwornica
itp.), powinna by¢ umieszczona na widocznym miejscu instrukcja obstugi tych urzadzen.

Pracownicy posterunku technicznego powinni by¢ przeszkoleni teoretycznie i praktycznie
z umiejetnoséci obstugi urzgdzen wchodzacych w sktad awaryjnego zrédta zasilania.

Na posterunku technicznym wyposazonym w urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
powinna znajdowa¢ sie ,Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(na przejeidzie kolejowym) oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzei” E 1758.

Naczelnik Dziatu Automatyki i Telekomunikacji powinien ksigzke E 1758 zatozyé, kartki
ponumerowac, przesznurowaé, korice sznurka zabezpieczyé, oznakowac imienng pieczatka
i podpisac.

Na kazdym posterunku technicznym, w rejonie, ktérego dokonuje sie ogledzin i konserwacii
rozjazdow powinien znajdowac sie ,Dziennik ogledzin rozjazdéw, skrzyzowan toréw w jednym
poziomie oraz wyrzutni ptozéw hamulcowych na gérkach rozrzadowych” D 831.

Naczelnik Dziatlu Utrzymania Infrastruktury Kolejowej powinien ksigzke D831 zatozyé¢, kartki
ponumerowac, przesznurowad, korice sznurka zabezpieczy¢, oznakowac imienng pieczatka
i podpisac.

Za nalezyte prowadzenie ksigzki kontroli urzadzeri srk na nastawniach dysponujgcych

i posterunkach pomocniczych odpowiedzialni sg dyzurni ruchu, na nastawniach wykonawczych
i posterunkach zwrotniczowskich — odpowiednio nastawniczowie i zwrotniczowie.

Ksigzka kontroli urzadzen srk skiada sie z dwdch czesci. Cze$¢ | przeznaczona jest dla
zapisywania przez personel obstugi usterek w urzgdzeniach, odnotowywania usuniecia tych
usterek i wykonania zwigzanych z tym prac przez uprawnionych pracownikéw oraz
wprowadzania i odwolywania obostrzefi z powodu tych przeszkéd. Wyniki sprawdzen
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dokonywane przez uprawnionych pracownikéw, nalezy wpisywa¢ kaidorazowo w miare

potrzeby, do obu czesci ksigzki kontroli urzadzen srk. Czg$¢ druga jest przeznaczona dla

dokonywania zapisbw o0 prowadzeniu robdt niezwigzanych z usuwaniem usterek,

wprowadzonych zmianach w urzadzeniach oraz wprowadzeniu i odwotywaniu obostrzen

z powodu prowadzenia robdt. W czesci tej odnotowuje sie ponadto terminy dokonanych

sprawdzen nadzwyczajnych i okresowych oraz wyniki sprawdzenia.

Zapisy o prowadzonych robotach dokonuje uprawniony pracownik w ksigzce kontroli urzgdzen

srk na tym posterunku technicznym, na ktérym wykonuje roboty nawet i w tych przypadkach,

gdy usterka powoduje przeszkody na innych posterunkach technicznych.

Zapiséw w ksigzce kontroli urzadzen srk moga dokonywac tylko uprawnieni pracownicy.

Pracownik obstugi przyjmuje do wiadomosci te zapisy przez ztozenie wtasnorecznego podpisu,

a gdy sa wymagane lub zadane obostrzenia, wpisuje te obostrzenia ze wskazaniem ich

przyczyny w dzienniku ruchu, jezeli dotyczy to urzgdzen blokady liniowej lub w ksigzce

przebiegdéw, jezeli dotyczy to urzadzen blokady stacyjnej. Jezeli obostrzenia nie s3 wymagane,

zapiséw dokonuje sie tylko w ksigzce kontroli urzadzen srk.

Jezeli ksigzka przebiegdw nie jest prowadzona i nie ma potrzeby prowadzenia jej w czasie robét

w urzadzeniach, zapisu dotyczacego blokady stacyjnej dokonuje sie w ksigzce kontroli urzadzen

srk.

Na posterunkach nastawczych wyposazonych w urzadzenia blokady liniowej, gdzie nie

prowadzi sie dziennika ruchu, wszystkie zapisy wymagajace wprowadzenia obostrzer

i obostrzenia powtarza sie w ksigzce przebiegéw.

Jezeli uprawnieni pracownicy podani w tabeli B ksigzki kontroli urzadzen srk chcg prowadzi¢

roboty torowe w urzadzeniach oddziatywania pociggdw (przyciski szynowe, szyny izolowane

i izolowane odcinki torowe lub zwrotnicowe, zamkniecia nastawcze zwrotnicowe, albo przy

tacznikach iglic zwrotnicowych) to powinni oni uprzednio dokonaé o tym odpowiednie zapisy

w ksigzce kontroli urzadzern srk. Zapisy te powinny okresla¢:

1) rodzaj robdt (przy jakich urzadzeniach i jakie roboty),

2) rodzaj obostrzen w prowadzeniu ruchu (np. zmniejszenie predkosci, dozorowanie zwrotnic
na miejscu, sprawdzanie na gruncie itp.),

3) termin zakoriczenia robét.

Na kazde roboty wymagana jest zgoda dyzurnego ruchu dysponujacego, nawet jezeli nie

powoduje wprowadzenia obostrzen.

Dziennik ogledzin rozjazdéw stuzy do rejestrowania wynikéw ogledzin rozjazdéw, wynikow

badan technicznych rozjazddw i umieszczaniu adnotacji o dokonanych naprawach.

W dzienniku ogledzin rozjazdéw znajdujgcym sie na nastawni dysponujgcej rejestruje sie stan

rozjazdéw na podstawie zgtoszeri pracownikéw posterunkéw nastawczych i na podstawie

osobistych ogledzin.

Jezeli ogledzin rozjazdéw dokonuje inny wyznaczony pracownik, to wniesiony przez niego

do dziennika ogledzin rozjazdéw zapis przyjmuje do wiadomosci pracownik obstugujacy

rozjazdy, stwierdzajac to wlasnorecznym podpisem.

Jezeli przy robotach zwigzanych z utrzymaniem rozjazdéw, z uwagi na zakres rob6t wymagane

jest zamkniecie toru dla ruchu lub ograniczenie predkosci jazdy pociagoéw, to kierownik robdt

powinien wnie$¢ odpowiedni zapis w dzienniku ogledzin rozjazdéw zainteresowanego

posterunku nastawczego i na nastawni dysponujacej. Jezeli ze wzgledu na znaczng odlegto$é

nastawni dysponujacej i terminowo$¢ robdt wniesienie zapisu w dzienniku ogledzin rozjazdow
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jest niemozliwe, wowczas kierownik robot zgtasza to dyzurnemu ruchu telefonogramem, tresé,
ktoérego dyzurny ruchu wpisuje do dziennika ogledzin rozjazdéw.

Wzér i szczegdtowy sposob prowadzenia ksigzki kontroli urzadzen srk okreéla instrukcja
o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym
oraz instrukcje obstugi poszczegéinych rodzajéw urzadzen, a dziennika ogledzin rozjazddw -
instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw.

§31
Postepowanie w przypadku zdarzen kolejowych

W przypadku stwierdzenia, ze pocigg przejezdza obok semafora wskazujacego sygnat ,Stéj",
a nie udzielono zezwolenia na przejazd w inny sposéb, pracownik posterunku nastawczego
powinien natychmiast pociag ten zatrzymacd stosujgc w tym celu dostepne srodki np. system
"Radio-stop”, radiotelefon, sygnaty stuchowe i wzrokowe.

0 przejechaniu obok semafora wskazujgcego sygnat ,,St6j", pracownik posterunku nastawczego
powinien niezwtocznie powiadomié dyzurnego ruchu, ktéry wydaje polecenie odno$nie
dalszego postepowania.

Po otrzymaniu zawiadomienia o uszkodzeniu toru, pracownik posterunku nastawczego
powinien niezwtocznie powiadomic o tym dyzurnego ruchu dysponujacego. Tor nalezy zamkna¢
i zabezpieczy¢ przed wjazdem pojazdéw kolejowych na miejsce niebezpieczne przez ustawienie
tarcz zatrzymania, nastawienie zwrotnic w poloZenie uniemozliwiajgce jazde na ten tor oraz
zastosowanie zamknie¢ pomocniczych. Niezaleznie od tego, na odpowiednim taczu
telefonicznym nalezy zatozy¢ tabliczke z napisem , Tor zamkniety”.

Zdjecie srodkéw pomocniczych moze by¢ dokonane po dopuszczeniu jazdy przez uprawnionego
pracownika i tylko na polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego.

Na posterunkach nastawczych, przylegtych do szlaku z duzym spadkiem w kierunku stacji,
na ktérych moze wystepowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu powodowane zbiegnieciem
pojazdéw kolejowych, nalezy stosowaé $rodki zabezpieczajgce wskazane w regulaminie
technicznym.

W razie zblizania sie zbieglych pojazdéw kolejowych nalezy nastawic¢ zwrotnice na tor wolny
zakonczony koztem oporowym i stara¢ sie zatrzymac zbiegte pojazdy przez zahamowanie ich
ptozami hamulcowymi.

Jezeli nie ma toru wolnego, a istnieje obawa zderzenia z innymi pojazdami kolejowymi, nalezy
wykolei¢ je na wykolejnicy lub w inny sposéb, albo skierowaé na tor zajety préznymi wagonami.
Jezeli sgsiedni szlak jest wolny, a jego profil sprzyja zatrzymaniu ich na tym szlaku,
to po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu dysponujgcym mozna zbiegte pojazdy kolejowe przepuscié
na ten szlak. Przy wyborze sposobu postepowania nalezy kierowa¢ sie zasada, ograniczenia
do minimum ewentualnych szkdd i czasu trwania przerwy w ruchu.

Zhiegte pojazdy kolejowe mozna w ostatecznosci skierowaé na tor zajety wagonamifadownymi,
jezeli wsréd tych ostatnich nie ma wagondw z ludZmi, zwierzetami, towarami niebezpiecznymi
lub przy ktérych nie odbywajg sie czynnosci tadunkowe.

Szczegétowe postanowienia dotyczace postepowania w przypadku zbiegniecia pojazdéw
kolejowych zawiera regulamin techniczny.
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Jezeli w okregu nastawczym nastapito wykolejenie pojazdéw kolejowych, nalezy niezwtocznie
powiadomic o tym dyzurnego ruchu, podajgc rozmiar szkdd i przyblizone przyczyny wypadku
oraz jakie tory i urzadzenia beda z tego powodu nieczynne.

Miejsce wykolejenia nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z postanowieniami instrukcji sygnalizacji.
Nalezy przy tym zwraca¢ uwage nie tylko na tor, na ktérym nastgpito zdarzenie kolejowe, ale
takie na tory, ktorych skrajnia zostata naruszona przez wykolejone pojazdy kolejowe.
Urzadzenia nastawcze nalezy zabezpieczy¢ przez zatozenie odpowiednich klindw, podpérek itp.,
uniemozliwiajgcych skierowanie innych pojazdéw kolejowych na tory lub ich czes$¢ objetq
zdarzeniem kolejowym.

Do czasu przybycia komisji w celu ustalenia przyczyn zdarzenia kolejowego nie wolno narusza¢
stanu urzadzenn srk, zdejmowaé plomb, zmienia¢ potozenia wykolejonych pojazdow,
ani bezposrednio sasiadujacych z nimi pojazdéw, nawet gdyby nie byly wykolejone, jak tez
dopuszczaé do zacierania sladow mogacych mie¢ zwigzek ze zdarzeniem kolejowym.
Usuwanie skutkéw zdarzenia kolejowego moze nastapi¢ po uzgodnieniu z cztonkiem komisji
kolejowej dziatajgcym z ramienia zarzadcy.

Jezeli w zdarzeniu kolejowym ucierpieli ludzie, nalezy do czasu przybycia pomocy lekarskiej
udzieli¢ im pierwszej pomocy; jezeli udzielenie tej pomocy wymaga dotarcia do uwiezionych
rannych, nalezy odstapi¢ od zakazanego w ust. 13 naruszenia pojazdéw kolejowych.
Pracownika kolejowego lub osobe postronng zawiadamiajaca pracownika posterunku
nastawczego o zaistniatym zdarzeniu kolejowym nalezy wylegitymowaé i o zgtoszeniu
niezwlocznie powiadomié¢ dyzurnego ruchu dysponujacego.

Jezeli pracownik posterunku technicznego otrzymat polecenie wyprawienia pociggu na szlak,
na ktorym wedtug zgloszenia nastapito zdarzenie kolejowe, to nalezy wstrzymaé wyprawienie
tego pociggu.

Pociagg moina wyprawi¢ na dodatkowe polecenie dyzurnego ruchu po uprzednim
poinformowaniu go o zgloszeniu zdarzenia kolejowego i ustaleniu przez niego stanu
faktycznego.

Dyzurny ruchu dysponujacy, w razie zaistnienia zdarzenia kolejowego lub wydarzenia, powinien
natychmiast zabezpieczy¢ miejsce jego powstania przed dalszymi nastgpstwami i niezwtocznie
zgtosi¢ o tym naczelnikowi dziatu ruchu kolejowego, przedstawicielom zainteresowanych
jednostek oraz spowodowal dalsze postepowanie zgodnie z postanowieniami instrukgcji
o postepowaniu w sprawach powainych wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw na liniach
kolejowych.

W razie zauwazenia pozaru na obszarze stacji, w wagonach, magazynach, budynkach itp. nalezy
podawa¢ lub spowodowac¢ podawanie sygnatu alarmowego ,,Pozar” i zawiadomi¢ dyzurnego
ruchu celem wezwania przez niego pomocy.

W przypadku pozaru na posterunku technicznym nalezy niezwtocznie uzy¢ do likwidacji pozaru
pozostajace do dyspozycji Srodki gadnicze i powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu.

W przypadku pozaru pojazdow kolejowych nalezy odciggnaé palace sie pojazdy od innych
pojazdéw lub budynkéw zagrozonych pozarem, zrobi¢ miejsce dla dojazdu do miejsca pozaru,
wstrzymad ruch obok miejsca pozaru itp.

W razie zauwazenia pozaru w pociggu, nalezy pociag ten niezwtocznie zatrzyma¢, powiadomic
dyzurnego ruchu i starac sie ugasi¢ pozar za pomocg posiadanych srodkow.

W razie zastabniecia lub uszkodzenia ciata osoby znajdujgcej sie na terenie kolejowym,
pracownik, ktory to spostrzegt lub dowiedziat sie o tym, obowigzany jest udzieli¢ pierwszej
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pomocy lub zapewnic¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie potrzeby takze
pomocy lekarskiej oraz powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

25. Po zauwazeniu na torze zwiok ludzkich, nie nalezy dokonywac¢ na miejscu znalezienia zwlok
zadnych zmian bez zgody organu $ledczego. Teren nalezy zabezpieczyé, nie dopuszczajac
do zatarcia sladéw i jakichkolwiek manipulacji przy zwtokach.
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ROZDZIAL VI
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

§33
Przygotowanie i zgtoszenie pociaggu do jazdy

Przed wyprawieniem pociggu w droge, pociag nalezy przygotowac do jazdy. Czynnosci

przygotowania pociggu do jazdy nalezy wykonac na stacji poczatkowe;j.

Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego.

Zakres przygotowania pociggu do jazdy obejmuje:

1) zestawienie zgodne z parametrami okreslonymi w wewnetrznym rozktadzie jazdy
pociagow,

2) wykonanie ogledzin technicznych, o ile s3 wymagane,

3) wykonanie wymaganej préby hamulca,

4) przepisowe osygnalizowanie pociggu,

5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkéd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne oraz
postojowe sg odhamowane,

6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu kolejowego.

Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajgc stan taboru kolejowego,

prawidtowo$¢ zestawienia i sprzegniecia, prawidiowos$¢ zatadowania wagonéw i umocowania

fadunkoéw.

Pociagg, w ktérym nie stwierdzono nieprawidtowosci i w ktérym préba hamulcéw potwierdzita

prawidtowo$¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowac¢ zgodnie z instrukcjg sygnalizacji.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu zgodnie z ust. 3 zgtasza dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten

pociag uprawniony pracownik przewoznika (wyznaczony w regulaminie technicznym) w czasie

poprzedzajgcym planowy jego odjazd wedtug zasad okreslonych w regulaminie technicznym,
podajac:

1) numer pociagu,

2} numer i serie pojazdu trakcyjnego,

3) diugosc pociggu w metrach,

4) mase ogoblng pociagu,

5) informacje o znajdowaniu sie w sktadzie pociggu wagonéw z towarem niebezpiecznym lub
towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR) podajac ich liczbe i numery
identyfikacyjne przewozonego towaru lub tez przyjetej do przewozu przesyiki
nadzwyczajnej,

6) godzine zgtoszenia,

7) wtasne nazwisko.

Dyzurny ruchu rejestruje tre$¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza

zgtaszajacemu przyjecie gotowosci pociagu do odjazdu podajgc:

1) wiasne nazwisko,

2) godzine przyjecia zgtoszenia,

3) numer, pod ktérym zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.

0 wszelkich odchyleniach od parametréw okre$lonych w rozktadzie jazdy pociggédw uprawniony

pracownik przewoinika powinien poinformowac dyzurnego ruchu o rodzaju i przyczynie

powstatych przeszkéd do jazdy i okresli¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie pociggu.
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Zasady regulowania ruchu pociggéw w przypadku zaistnienia odchyleri od parametréw
okreélonych w rozktadzie jazdy pociggéw okreslajg postanowienia § 61.

Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu powinien przekazaé obsadzie pociggu informacje,
polecenia i zezwolenia, o ktorych mowa w § 68.

Zestawienie pociggu powinno odpowiada¢ warunkom okreSlonym odrebnymi przepisami
i instrukcjami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

Ogodlne zasady zestawiania pociggéw przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych okreéla
instrukcja o postepowaniu przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych, a szczegotowe
zasady regulujg instrukcje wewnetrzne przewoznika. Przewdz kolejg transportéw wojskowych
okreslajg przepisy i instrukcje wojskowe oraz przewoznika.

Warunki przewozu rzeczy, ktore ze wzgledu na ksztatt, rozmiary lub mase albo droge przewozu
mogg spowodowaé trudnosci transportowe, okresla instrukcja o przewozie przesytek
nadzwyczajnych.

W pojeidzie kolejowym powinny znajdowaé sie dokumenty okreélone w przepisach
dotyczacych wykazu dokumentdw, ktdre powinny znajdowaé sie w pojeidzie kolejowym
bedacym w ruchu.
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§34
Obsada pociggu

Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa w sktad, ktorej wchodzi druzyna trakeyjna.
Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze
sktadac sie z wiekszej liczby oséb.

Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociaggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscia nieprzekraczajgcg 130 km/h
i z lokomotywami wyposazonymi w urzgdzenia kontrolujgce czujnos¢ maszynisty oraz
urzadzenia radiotgcznosci pociggowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujace czujnosé
maszynisty w kabinie sterowniczej nie wymagajg wspotpracy z urzgdzeniami przytorowymi,
jednoosobowg obstuge mozna stosowac takie na liniach kolejowych niewyposazonych
w te urzadzenia,

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi
wyposazonymi w urzadzenia kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujgce przynajmniej
hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujacego zatrzymanie lub zmniejszenie
predkosci oraz w urzadzenia radiotgcznosci pociggowej.

W przypadkach szczegé6inych takich jak uszkodzenie urzadzen kontrolujacych czujnosé

maszynisty lub urzadzen kontroli prowadzenia pociggu albo urzadzen radiofgcznosci, przy

jednoosobowe] druzynie trakcyjnej, maszynista ma obowigzek doprowadzi¢ pociag
do najblizszej stacji. Dalszy sposéb postepowania okresla przewoinik w przepisach
wewnetrznych.

Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych,

na ktorych prowadzi pociag.

W wyjatkowych przypadkach (np. sytuacje awaryjne, skierowanie pociggu inng trasa

niz w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw itp.), gdy prowadzacy pojazd kolejowy

z napedem nie posiada znajomosci obstugiwanych odcinkdw linii kolejowych, nalezy przydzieli¢

mu pracownika posiadajgcego udokumentowang znajomos$¢ tych odcinkéw, w celu

informowania prowadzacego pojazd kolejowy w czasie jazdy o warunkach miejscowych
na szlakach, stacjach i innych posterunkach technicznych.

W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajacego obstugiwane odcinki,

o ktorych mowa w ust. 5, prowadzgcy pojazd kolejowy powinien jechal ostroznie,

nie przekraczajac predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku prowadzacemu pojazd kolejowy

z napedem nalezy wyda¢ rozkaz pisemny ,,0” informujacy o okolicznosciach majgcych wplyw

na bezpieczenstwo jazdy pociagu, ktérych znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia pociggu

na tym odcinku (ostrzeienia state i dorazne, odcinki z blokadg samoczynng, miejsca
prowadzenia roboét itp.).

Szczegbtowe warunki dotyczace obsady pociagu okresla przewoinik kolejowy w przepisach

wewnetrznych.
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§35
Hamowanie pociggéw i proba hamulca

Pociggi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym
jest hamulec pneumatyczny.
Hamulce pociggu muszg spetnia¢ warunki gwarantujace ich bezpieczng eksploatacje okreslone
w instrukcjach przewoinikéw kolejowych dotyczacych obstugi i utrzymania w eksploatacji
hamulcéw taboru kolejowego.
W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, warunki, co do mozliwosci
dalszego kontynuowania jazdy, sposobu doprowadzenia pociggu do najblizszej stacji lub
sprowadzenia sktadu pociggu w czesciach, okredla maszynista.
Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego
powinien zatrzymac pociag, a nastepnie zabezpieczy¢ zatrzymany pociag przez zbiegnigciem,
poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagonéw hamulcem recznym lub postojowym.
Informacje o uszkodzeniu urzadzen hamulcowych pociagu, jego rodzaju, sposobie
postepowania i ewentualne Zadanie pomocy, maszynista powinien niezwlocznie przekazac
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego. Sposob postepowania druzyny
pociggowej majgcy na celu zwolnienie szlaku musi byé uzgodniony z wiasciwym dyzurnym
ruchu.
Opis rodzaju hamulcéw, obstuge hamulcédw, przystosowanie ich do pracy w poszczegdlnych
rodzajach pociaggéw oraz sposdéb wykonywania proby hamulcdw okreslajg instrukcje
przewoznikéw kolejowych dotyczace obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego.
Do pociggu nalezy wigczaé pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajgcymi urzadzeniami
hamulcowymi, z wyjatkiem wigczania pojazdéw kolejowych przesylanych do naprawy lub
do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony bez skierowania do jednostki
naprawy taboru kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, ktérych urzadzenia hamulcowe musza
by¢ wytgczone.
Nieuszkodzone urzgdzenia hamulcowe znajdujace sie w pociagu powinny by¢ wiaczone.
Ogélne zasady wigczania hamulcdw w wagonach z materiatami wybuchowymi okresla
instrukcja CARGOTOR Sp. z 0.0. o postepowaniu przy przewozie kolejg towaréw
niebezpiecznych, a szczegotowe zasady regulujg instrukcje wewnetrzne przewozinika.
Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy pociggu powinien mie¢ czynny hamulec zespolony.
W wyjatkowych przypadkach w pociggach towarowych moizliwe jest wiaczenie pojazdu
kolejowego z nieczynnym hamulcem na koricu sktadu, o ile nie mozna go wtaczy¢ w inne miejsce
pociggu. Pojazd ten powinien by¢ przygotowany do jazdy i potaczony z przewodem giéwnym
hamulca zespolonego pociagu.
Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego pociggu powinno by¢ sprawdzone przez
rewidentéw taboru kolejowego, a gdy ich nie ma — przez innych pracownikéw przewoznika
kolejowego, przy wspétdziataniu druzyny trakcyjnej. Sprawdzenie dziatania hamulcéw polega
na wykonaniu szczegotowej lub uproszczonej préby hamulca zespolonego.
Szczegbtowa probe hamulca nalezy wykonaé:
1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze by¢
stosowane dla pociggu, ktory po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalsza droge bez
przeformowania lub bez naprawy urzadzern hamulcowych pod warunkiem, ze przy tym
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2)
3)

4)

5)

6)

sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana
szczeg6towa proba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong prébe hamulca.

na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociagéw,

gdy urzadzenia hamulcowe w skiadzie pociggowym lub w pociggu nie byly zasilane
sprezonym powietrzem dtuzej niz 12 godziny,

po zmianie skfadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej niz 50%
sktadu pociggu; nie jest wymagana szczegétowa préba hamulca pod warunkiem,
ze wigczone pojazdy kolejowe znajdowaly sie w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz
w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana szczegotowa préba hamulca, jezeli
podczas uproszczonej proby hamulcdéw stwierdzono, ze hamulec pierwszego lub ostatniego
pojazdu kolejowego sktadu pociaggu nie hamuje lub nie odhamowuje,

jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania
hamulcéw,

po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréinieniu komor
i zbiornikéw sterujacych za pomoca odluzniaczy.

Uproszczong probe hamulca nalezy wykona¢ w pociggu, w ktérym po dokonaniu préby
szczegotowej:

1)

2)
3)
4)
5)

6)

nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe przewodu giéwnego
hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjgtkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujacej i innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujacych samoczynne
hamowanie; w przypadku dofgczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie prébe
uproszczong hamulcéw pociggu, a pojazdy kolejowe dotaczone poddaje sie takim
badaniom, jak podczas proby szczegétowej hamulca; badania te nie s wymagane
w przypadku dotgczenia pojazdéw kolejowych na poczatku lub koricu pociggu i gdy
wigczane pojazdy kolejowe byly uzywane w pociagach, ktdrych co najmniej jeden raz
w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana szczegétowa préba hamulca, a okres
braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw tych wagondéw lub innych pojazdéw
kolejowych przez okres nie przekraczajacy 12 godzin.

wylgczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu,

nastgpita zmiana kabiny sterowniczej

wyltaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzenn hamulcowych w pociggu trwato
do 12 godzin,

szczeg6towa préba hamulcéw byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego powietrza
lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,
nastapito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajacego,
w ktérymkolwiek miejscu pociggu, ktérego hamulce sg nastawione na przebieg hamowania,
R+ Mg”.

Uproszczong probe hamulcéw nalezy réwniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktérej czas jazdy,
wraz z postojami, do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wigcej niz 2 godziny; stacje
te wyszczegblnione s3 w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw. Za wiekszy spadek uwaza sie
spadek miarodajny wiekszy niz 15 %o na dtugosci co najmniej 1000 m lub spadek wigkszy
od 10%o ha dtugosci wiekszej niz 5 km.

Po dokonaniu napraw urzgdzern hamulcowych pojazdéw w skiadzie pociggu i wiaczeniu
hamulca — w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sig takim
badaniom, jak podczas préby szczegdtowej hamulca.
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17. Szczegbtowe postanowienia w sprawie wykonywania préb hamulcéw okreslajg przewoznicy
kolejowi w instrukcjach obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.

Strona 83 z 270



10.

11.

§36
Dtugo$¢ pociggu i masa ogélna, wymagana i rzeczywista masa hamujaca pociggu

Dlugoéé¢ pociggu uzalezniona jest od rodzaju pociggu, istniejacych warunkéw technicznych

na stacjach i szlakach oraz typy hamulcéw. Dtugos¢ pociggu okresla si¢ w metrach.

Dlugoéé pociggdw nie powinna by¢ wieksza od dtugosci uzytecznej toréw gtéwnych na stacjach,

na ktérych pociag sie zatrzymuje.

Masa ogbélna pociggu (Mo) jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz z fadunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw
kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem,

2) dla pociggu kursujacego z predkoscig wigksza niz 120 km/h oraz pociggdw o masie sktadu
pociggu mniejszej od 200 ton jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz
z czynnym pojazdem z napedem.

W przypadku wagonéw silnikowych masa ogélna skladu pociagu réwna sie masie ogdinej

pociagu.

Dopuszczalne dtugosci i masy sktaddéw pociggdw powinny by¢ podane w rozktadzie jazdy

pociggdw i w dodatkach do rozktadu jazdy pociggow.

Zgody na odstepstwa od warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 5 moze udzieli¢ zarzadca

infrastruktury w uzgodnieniu z przewozZnikiem.

Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujacg w celu upewnienia sig,

czy rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymaganej.

Wymagang mase hamujaca (Mhw) pociggu obliczana sie wediug wzoru:

Mo x Pw

Mhw = 100

gdzie:

Mo — masa ogdélna w tonach,

Pw — procent wymaganej masy hamujgcej. Wynik zaokragla si¢ wzwyz do catej tony.
Procent wymaganej masy hamujacej (Pw) pociagu, ktory okreslony jest w rozkfadzie jazdy
pociaggu, ustala sie w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje pociag,
2) sposobu hamowania pociggu:

a) |- hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi (P, R, R+Mg),

b) It — hamulcami zespolonymi wolno dziatajacymi (G),
3} predkosci jazdy pociagu,
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.
Dla pociggu kursujgcego na hamulcach recznych nalezy przyjmowac procent wymaganej masy
hamujacej, jaki przewidziany jest dla sposobu hamowania Il.
Procenty wymaganej masy hamujacej pociagu, w zaleznosci od sposobu hamowania, predkosci
jazdy i miarodajnych pochylen, okresla tablica hamowania pociggu zamieszczona, jako zatgcznik
11 do niniejszej instrukcji dla drogi hamowania 400 m lub 500 m. PrzewoZnik przy uruchamianiu
pociagu, ktéry bedzie przejezdzat po terenie innych zarzadcow obowigzany jest stosowac sig
do uregulowan obowigzujgcych na ich terenie.
Dla pochylen niewskazanych w tablicy hamowania pociggu procent wymaganej masy
hamujacej pociagu nalezy oblicza¢, jako srednig z dwéch najblizszych liczb podanych w rubryce
dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania.
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Jezeli pochylenia okreslone sg w utamku dziesietnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby catkowitej

lub, jesli w wyniku obliczern procent wymaganej masy hamujacej pociggu okres$lony bedzie

w postaci utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest

réwny lub wiekszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dét, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.

Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujgcej pociggu, jako miarodajne pochylenie

nalezy przyjmowaé pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m, ktérego punkt poczatkowy

i koncowy daja najwiekszg réznice poziomoéw. Jezeli na drodze hamowania przed semaforem

lub innym urzadzeniem sygnatowym stuzgcym do podawania pozwolenia na jazde jest wieksze

pochylenie, nalezy przyjac je, jako pochylenie miarodajne.

Dla jazdy pociggéw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujacej pociagu,

wskazany w tablicy hamowania pociggu, podaje sie w wewnetrznych rozkfadach jazdy

pociagow.

Dla jazdy pociggdw na wzniesieniach naleiy ustali¢ procent odpowiadajgcy jezdzie z najwieksza

dopuszczalng predkoscig na poziomie oraz procent odpowiadajgcy jezdzie z predkoscig 20 km/h

na miarodajnym pochyleniu i warto$¢ wiekszg poda¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy

pociggow.

Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek taboru

kolejowego z czynnymi hamulcami:

1) znajdujacych sie w skiadzie pociggu — dla pociggéw jadacych z predkoscig nie wigksza niz
120 km/h,

2) znajdujacych sie w pociagu —dla pociggdw jadacych z predkoscig wieksza niz 120 km/h oraz
dla pociggdéw o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 ton.

Masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojeidzie kolejowym lub na tablicy

przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociagg jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie

moina wiaczyé odpowiedniej liczby czynnych hamulcédw, nalezy zmniejszy¢ ogblng mase

pociagu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujacej. Mase ogdlng (Mo), jaka

moze zabra¢ pocigg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujacej (Mhr) i wymaganym

procencie masy hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

_ Mhr x 100

Mo = P

lezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej,
a wigczenie wagondw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogélnej nie
jest pozadane, wiasciwe komorki organizacyjne mogg zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci
pociagu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwoli. Dla okreélenia najwiekszej dozwolonej predkosci
jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany procent rzeczywistej masy
hamujacej pociggu (Pr) wedtug wzoru:

Pr = Mhrx 100
"= "Mo

a nastepnie w tablicy hamowania pociggéw w wierszu dotyczagcym danego pochylenia
miarodajnego i sposobu hamowania, poszuka¢ w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli
takiej nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujace].
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Liczba znajdujaca sie w tej rubryce wskazuje w nagtéwku predkos¢ pociggu odpowiadajacy
istniejgcym warunkom.

20. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag, ktorego predkos¢ jazdy wskazana w rozktadzie jazdy
pociggdw zostata zmniejszona, wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,0” ze wskazaniem
najwiekszej dozwolonej predkosci i powiadamia o tym sasiedniego dyzurnego ruchu
dysponujgcego.
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ROZDZIAL VII
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

§37
Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku

Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kursowac po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy
pociggu (kierunek zasadniczy). Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne s3:
1) w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,
2) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego przy
obu torach czynnych,
3) w razie koniecznosci cofniecia pociagu,
4) dla powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego miejsca
na szlaku i z powrotem,
5) dla powrotu lokomotywy popychajacej pocigg na czeéci szlaku (do kilometra),
6) dlajazdy po torze zamknietym.
Pociggi tego samego kierunku jazdy powinny kursowad po torze szlakowym w odstepach
posterunkdw nastepczych, tzn., ze na kazdym torze danego szlaku wzglednie odstepie (jezeli
szlak jest podzielony na odstepy) moze rownoczesnie znajdowac sie tylko jeden pocigg. Wyjatek
od tej zasady dopuszczalny jest w przypadkach jazdy na widocznosé lub jazdy po torze
zamknietym.
Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego moie wyprawi¢ lub przepusci¢ pocigg na tor
szlakowy, gdy ustali, ze ten tor wzglednie najblizszy odstep na nim jest wolny i nie ma przeszkéd
do jazdy, a na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym — gdy ponadto nastgpito wymagane
porozumienie, wykluczajgce jazde po tym torze pociagu przeciwnego kierunku.
Tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag przejechat
przylegly szlak lub odstep w catosci z sygnatem korica pociggu i zostat ostoniety semaforem.
W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzadzen sterowania ruchem kolejowym ustalenie,
ze dla jazdy pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje na podstawie:
1) wskazan prawidtowo dziatajacej blokady liniowej albo
2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw nastepczych wzglednie
zapowiadawczych za pomoca urzgdzen fgcznosci, zwanego zapowiadaniem pociggow.
Zanim dyzurny ruchu pozwoli na wyjazd lub przejazd pociggu powinien upewnieniu sig, ze:
1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od przedniego
posterunku nastepczego, tj.:
a) przy prawidiowo dziatajacej potsamoczynnej automatycznej blokadzie liniowej — gdy
blokada ta przejdzie do stanu neutrainego,
b) przy prawidiowo dziatajagcej potsamoczynnej automatycznej blokadzie liniowej
z blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposaionym w urzadzenia kontroli
niezajetosci — blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy sie do tego
toru wskazuje, ze tor jest wolny,
c) przy prawidlowo dziatajacej pétsamoczynnej blokadzie liniowej z izolowanym torem
szlakowym — blok poczatkowy jest odblokowany i powtarzacz izolowanego toru
szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,
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2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

9)

d) przy prawidiowo dziatajgcej pétsamoczynnej blokadzie liniowej — odblokowat sig blok
poczatkowy,

e) przy zapowiadaniu za pomocg urzadzeri tgcznosci — w dzienniku ruchu jest
odpowiedni zapis,

od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie pociggu

na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

ostatni pocigg przeciwnego kierunku przyjechat w catosci z sygnatem korica pociggu

po torze, po ktérym prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

lokomotywa popychajaca pociag na czeéci szlaku powrdcita z toru szlakowego i pociag

przybyt w catosci do przedniego posterunku ruchu,

powrdcit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku,

otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakows,

otrzymano potwierdzenie o zakoriczeniu manewréw kolidujgcych z jazda danego pociaggu,

zwrotnice odgateziajace na bocznice sg nastawione i zamkniete dla jazdy pociggu po torze

szlakowym, a klucze do nich znajduja sie na miejscu przewidzianym regulaminem

technicznym,

nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku,

10) nie op6Zni sie pocigg majacy pierwszenstwo.

W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny ruchu
powinien upewni¢ sig, czy spefnione s3 warunki, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1 lit. e oraz
w ust. 6 pkt 2-10.

Ogélne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku obowigzujg réwniez pojazdy specjalne
i pojazdy pomocnicze wspétpracujace z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym.

Ruch pociggéw na szlakach potozonych miedzy sasiednimi zarzadcami infrastruktury nalezy

prowadzi¢ w sposdb ustalony w umowach zawartych pomigdzy zarzgdcami infrastruktury,

z uwzglednieniem zasad okreslonych w niniejszej instrukciji.
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§38
Zasady zapowiadania pociggéw

Zapowiadanie pociggéw za pomoca urzadzen tacznosci telefonicznej (w szczegdlnych

przypadkach radiotelefonicznej) stosuje sie:

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej,

2) na liniach kolejowych z blokadg liniowg w przypadkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢
podstawa prowadzenia ruchu.

Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggéw obejmuje:

1) zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu, wedtug wzoru podanego w § 39 ust. 5 lub 8,

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 39 ust. 9 1ub 10,

3) oznajmienie odjazdu pociggu wedtug wzoru podanego w § 40 ust. 21 3,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu, wedtug wzoréw podanych w § 41 ust. 3.

Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego posterunek zapowiadawczy

wyprawiajgcy pociagi zada pozwolenia na wyprawienie kaidego pociggu, a posterunek

zapowiadawczy przyjmujgcy pociggi daje pozwolenie na wyprawienie kaizdego pociggu

(§ 39 ust. 8-9).

Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kazdym z toréw

zapowiadanie pociggéw obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociagu,

2) potwierdzenie przyjazdu pociggu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna przewidzie¢ w regulaminie technicznym

obowiazek zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy stosowac:

1) na liniach bez blokady liniowej,

2) na liniach z blokadg liniowa pétsamoczynng —w przypadkach wymienionych w § 43 ust. 16,
pkt 1,

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociaggéw nalezy stosowal w przypadkach i w sposéb

okreslony w § 41.

Przy zapowiadaniu pociggéw nalezy S$cisle przestrzega¢ stosowania ustalonych wzoréw

telefonograméw zapowiadawczych wskazanych w dodatku do niniejszej instrukcji.

W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, nalezy zada¢ nadania

go w sposdb prawidtowy.

Przy zapowiadaniu pociggéw podaje sie ich numer, a w przypadku pociggéw gospodarczych,

roboczych, ratunkowych, itp., nalezy okresli¢ réwniez ich rodzaj.

W telefonogramach o odjeidzie, przyjeidzie lub przejeidzie powracajacego ze szlaku

popychacza, nalezy okresli¢ go ,popychacz od pociggu nr ........ ”. Jezeli dla powracajacego

popychacza wyznaczono osobny numer pociggu, to numer ten powinien poprzedzaé

wymienione okreslenie.

W przypadku kursowania lokomotyw luzem, przy zapowiadaniu nalezy, oprécz numeru

pociagu, poda¢ liczbe jadacych pojazddw sprzegnietych ze sobg. Jezeli w pociagu jada przesytki

z towarami niebezpiecznymi, z TWR, z przekroczong skrajnig lub wyjgtkowo cigzkie itp.,

to w telegramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie

pociggu, po numerze pociggu nalezy dodaé wlasciwe okreslenie dotyczace przesytki w pociagu,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

w nastepujacy sposéb: ,,z towarami niebezpiecznymi”, ,z towarami wysokiego ryzyka TWR”,
»2 przekroczong skrajnia” itd.

Zapowiadanie pociggéw powinien wykonywa¢ dyzurny ruchu dysponujacy lub dyzurny ruchu
pomocniczy o ile jemu to przekazano.

Dyzurny ruchu, wywotany na taczu zapowiadawczym podczas petnienia dyzuru zgtasza sie
podajgc nazwe swego posterunku i swoje nazwisko.

Nastepnie dyzurny ruchu wywotujacy wymienia nazwe swojego posterunku oraz swoje
nazwisko i podaje tres¢ telefonogramu.

Dyzurny ruchu otrzymujacy telefonogram powtarza jego tres¢, z wyjatkiem telefonogramu
(czesci telefonogramu wedtug wzoréw nr: 2a, 2b, 3a, 3b) zawierajacego zadanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu, ktdrego nie powtarza sie. Powtarzanie telefonogramu rozpoczyna si¢
stowem ,,Powtarzam”.

Jezeli dyzurny ruchu powtarzajacy telefonogram bezposrednio po tym nie podaje zadnego
telefonogramu, informuje o tym stowem , Koniec”.

Dyzurny ruchu, ktéry podat telefonogram, sprawdza wiasciwe powtdrzenie tresci
telefonogramu i jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu nie podaje zadnego telefonogramu,
koriczy rozmowe wypowiedzeniem stowa ,Koniec”.

Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego igdanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu, nie mozna poda¢ telefonogramu zawierajgcego danie pozwolenia
na wyprawienie pociggu, nalezy zawiadomi¢ o tym stowem ,Czekac”, co oznacza, ze podanie
tego telefonogramu nastgpi pézniej, po wywotaniu dyzurnego ruchu 2adajacego pozwolenia.
Postepowanie to i jego kolejnos¢ przedstawiajg nastepujgce przyktady:

Przykiad |
Stacja Kobylany ~ dyzurny ruchu Stacja Podsedkéw — dyzurny ruchu
Kowalski Szczypiorek
Wydzwania

Zgtasza sie — ,Podsedkdw, Szezypiorek”

»+Kobylany, Kowalski. Pociag 361
przyjechat o 18 43,

»Powtarzam. Pocigg 361 przyjechat

018 ﬁ. Czy droga dla pociagu 663
jest wolna?”

»Dla pociggu 663 droga jest wolna”

»,Powtarzam. Dla pociggu 663 droga
jest wolna. Koniec”

»Koniec”
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Przyktad Il

Stacja Chotytléw - dyiurny ruchu
Nowak

Stacja Mataszewicze ~ dyzurny ruchu
Kowalski

Wydzwania

Zgtasza sie — ,Mataszewicze, Kowalski”

»Chotytéw, Nowak. Czy droga dla
pociggu 99681 jest wolna?”

»Czekac”

Wydzwania

Zgtasza sie — ,,Chotytéw, Nowak”

»Mataszewicze, Kowalski. Dla pociggu
99681 droga jest wolna”

»Powtarzam. Dla pociggu 99681
droga jest wolna. Koniec”

»Koniec”
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§39
Telefoniczne zadanie i danie pozwolenie na wyprawienie pociagu.
Wstrzymanie wyprawiania pociggow

1. Uzyte w dalszej tresci okreslenie ,,ruch jednotorowy dwukierunkowy" oznacza prowadzenie
ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach bez blokady liniowej lub z blokady liniowa
dowolnego typu i odnosi sie do przypadkdw:

1) szlaku jednotorowego,

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z toréw przy
jednoczesnym zamknieciu drugiego toru,

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z toréw
i w jednym kierunku po drugim torze,

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym z toréw.

2. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym posterunek zapowiadawczy

wyprawiajacy pociag zada pozwolenia na wyprawienie pociagu, a posterunek zapowiadawczy
przyjmujacy pociag daje pozwolenie na wyprawienie pociggu.
Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu
na szlak jednotorowy nalezy podawaé¢ do wiadomosci wszystkim czynnym na tym szlaku
obstugiwanym posterunkom odstepowym (bocznicowym). Jezeli taczno$é nie jest
przystosowana do tego celu, telefonogramy te nalezy podawac do wiadomosci tylko sasiednim
posterunkom odstepowym (bocznicowym).

3. Telefonogram z zgdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno nadaé,
gdy zaistniejg warunki wymienione w § 37 ust. 6, pkt 1i 3-10.

4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno by¢ nadane zasadniczo
nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu. W zaleznosci
od warunkéw miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio zwiekszony, co powinno by¢ ujete
w regulaminach technicznych zainteresowanych posterunkéw ruchu.

5. Zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru
nr la:

»Czy droga dla pociggu e jest wolna?”.

6. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi (bocznicowymi), po przejeidzie
pociggu ma by¢ wyprawiony pociag przeciwnego kierunku, zadanie pozwolenia na wyprawienie
pociggu dokonuije sie telefonogramem wedtug wzoru nr 2a:

»Pociag ....... przyjechat 0 ....ccoveeunnee . Czy droga dla pociagu ....... jest wolna ?”.
nr godz. min. nr

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku zadajgcego
pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza sie réwniez posterunkowi
odstepowemu (bocznicowemu) i bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto od jego przyjazdu.

7. lJezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi (bocznicowymi), dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego wyprawil pocigg i otrzymat od sasiedniego posterunku
odstepowego (bocznicowego) potwierdzenie przejazdu tego pociggu, a ma do wyprawienia
nastepny pocigg w tym samym kierunku, wéwczas Zadanie pozwolenia na wyprawienie tego
pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 3a:
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»Pociag ..... nr przejechat przez .......ccccoeeenece o RO Czy droga dla pociggu ..... jest wolna?”.
nr nazwa posterunku  godz. min. nr

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub z posterunkami odstepowymi (bocznicowymi) dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wiecej kolejnych pociggéw tego
samego kierunku jazdy w odstepach posterunkéw nastepczych, w zadaniu pozwolenia podaje
iloé¢ pociagdw i ich numery w kolejnosci zamierzonego wyprawiania, telefonogramem wedtug
wzoru nr 1b:

»Czy drogadla .......... pociaggdw numer ..... i numer ..... jest wolna ?”,
llos¢ nr nr

w przypadku wymienionym w ust. 6 — telefonogramem wedtug wzoru nr 2b:

»POCIgg ..... przyjechat o ......... Czy drogadla...... pociggéw numer..... i numer ..... jest wolna ?”,
nr godz. min. llosé nr nr

za$ w przypadku wymienionym w ust. 7 — telefonogramem wedtug wzoru nr 3b:

#Pociag ..... PrZEJECNAE PrZEZ ...cveeeeeirereriereerrn et et es e sre et s et e a s ens (o I .
nr nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego) godz. min

Czy droga dla .............. pociggdéw numer ......... i humer ......... jest wolna ?”.
ilosé nr nr

Danie pozwolenia na wyprawienie pociagu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 4a:
»Dla pociagu ......... droga jest wolna”.

Jezeli zgdano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggéw w odstepach posterunkéw
nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy poda¢é ilo$¢ pociggéw i ich numery,
w kolejnosci zawartej w zadaniu pozwolenia telefonogramem wedtug wzoru nr 4b:

»Dla ... pociggéw numer ........... i numer ........... droga jest wolna”.

Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggéw albo tylko niektérych z nich lub
w zgdane] kolejnosci, nalezy odmoéwi¢ dania pozwolenia na wyprawienie pociggu(ow)
telefonogramem wedfug wzoru nr 5a:

»St6j pociag .......... "

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 5b:

WSO e pociggi(éw) numer ......... inumer .......... .
llosé nr nr

Oproécz tego nalezy podac krétko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunieciu przyczyny odmowy
przyjecia pociggu(éw) pozwolenie na wyprawienie pociggu(ow) daje sig¢ telefonogramem
wedtug wzoru nr 6a:

»Teraz dla pociggu ....... droga jest wolna”,

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 6b:
sTerazdla.......... pociggdéw numer ...... i numer ...... droga jest wolna”.
I

Telefonogramu wedtug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania pozwolenia
na wyprawienie pociggéw z tego powodu, ze nie moina przyjaé¢ zadnej ilosci pociggéw lub
w zadanej kolejnosci. Wéweczas, po wstepnym uzgodnieniu zmienionej ilosci pociggdéw lub ich
kolejnosci nalezy nada¢ nowy telefonogram z zadaniem pozwolenia na wyprawienie pociggéw
telefonogramem wedtug wzoru nr 1b.
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Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku — z wyjatkiem rozktadowego zatrzymania pociggu —
wowczas w telefonogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociggu nalezy po numerze pociggu dodaé sfowa: ,z postojem na kilometrze ........ minut ........ ",
Jezeli pocigg ma zatrzymaé sie na szlaku i wrdci¢ na stacje wyprawienia, wodwczas
w telefonogramach zawierajacych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy
po numerze pociggu dodac stowa: ,,do kilometra ........ z postojem minut ........ iz powrotem”.
Jezeli w pociggu znajdujg sie przesytki: z towarami niebezpiecznymi, z towarami
niebezpiecznymi wysokiego ryzyka, z przesytka nadzwyczajng, to w telefonogramach
zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,
po numerze pociggu nalezy doda¢ wilasciwe okreslenie dotyczace przesytki w pociagu,
w nastepujgcy sposéb: ,z towarami niebezpiecznymi”, ,,z towarami wysokiego ryzyka TWR”,
»2 rzesytka nadzwyczajng”.

Oprécz uzupetnien telefonograméw zapowiadawczych w sposéb ustalony w ust. 11 - 13
obowigzujg réwniez uzupetnienia przewidziane w § 45 ust. 6 pkt 1, lit. a, pkt 2 lit. a, ust. 20 pkt
liust.24,864 ust.2i3,§74 ust. 19, 20, § 89 ust. 5 pkt 3.

Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(dw) zajdzie potrzeba zatrzymania
pociggu(éw), posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, zada zatrzymania pociggu(ow)
telefonogramem wedtug wzoru nr 7a:

»Zatrzymac pociag .........

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 7b:
»Zatrzymac ........... pociagi(6w) numer ........... inumer........... ",

Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pociag(i) zatrzymac
i powiadomic o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedtug wzoru nr 8a:
»Pociag ........ jest zatrzymany”,

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 8b:

p weeeneens POCIABI{OW) NUMeTr ............. i numer .............. sg zatrzymane”,
llosé nr nr

Telefonogram zawiadamiajacy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie réwniez wtedy, gdy
zatrzymanie pociggu nastapito bez otrzymania zadania zatrzymania pociggu(éw), na ktéry(e)
otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociggu(ow)
telefonogramem wzér 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego
pociggu (pociggow), wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy
wymaga nadania zadania i otrzymania nowego pozwolenia na wyprawienie.

Na szlaku z dwukierunkowg blokada liniowg telefoniczne Zadanie i danie pozwolenia
na wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzadzen blokady liniowej.

Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wiecej szlakéw jednotorowych, dyzurny
ruchu tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze daé¢ tylnemu posterunkowi
zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia z dyzurnym ruchu
przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegtego do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac¢ sie w nastepujacej formie:

Pytanie: ,Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociggu .......... ?”
nr

Odpowiedz: , Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociggu ..........
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lub
n

»Nie zgadzam sie na danie pozwolenia dla pociggu ......... .
nr

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia ha wyprawienie pociagu.

Jezeli z jakichkolwiek powoddw stacja nie moze przyjmowac pociggdw ze szlaku dwutorowego,
powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 9:

»Nie wyprawia¢ pociagéw od ............. ... a2 do odwotania”.

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia pociggéw
nalezy natychmiast odwota¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 10:

”

»Wstrzymanie wyprawienia pociggéw odwotuje o .............. .
godz. min.

Jezeli stacja z powodu zajecia toréw nie moze przyjaé ze szlaku dwutorowego pociggu({dw),
ktéry(e) ma(majq) byé wyprzedzony(e) przez oczekiwany pociag z pierwszestwem przejazdu,
powinna zawiadomic¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 11:

»Nie wyprawia¢ pociagu ........ do czasu przejazdu pociggu .........
nr nr

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 12:

»Nie wyprawia¢ Zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu ...... .
nr

Telefonogramy wedtug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagaja odwotania po przejeidzie pociggu
wyzszego stopnia pierwszenstwa, wskazanego w tym telefonogramie.
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§40
Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociagu

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy posterunek nastepczy podaje najblizszemu
przedniemu posterunkowi nastepczemu. W razie potrzeby moze by¢ zarzadzone regulaminem
technicznym, aby oznajmienie odjazdu pociaggédw podawane byto réwniez drugiemu z kolei
posterunkowi nastepczemu w kierunku jazdy tych pociggdw..

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu podaje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 13:

n

»POCigg ........ odjechat o ....ccovceeenene .

nr godz. min.
Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwlocznie po odjeidzie (przejezdzie)
pociggu. Na szlakach (odstepach) krétkich oznajmienie odjazdu pociggu nalezy dawaé
odpowiednio wczesnie do 5 minut, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym.
Woweczas w telefonogramie wzoér nr 13 stowo ,odjechat” zastepuje sie stowem ,odjedzie”,
a czas odjazdu podaje sie przypuszczalny.
Posterunek odstepowy (bocznicowy) moze nadaé oznajmienie odjazdu pociggu
telefonogramem wediug wzoru nr 15, z wyjatkiem przypadkéw wyprawienia pociggu
do okreslonego kilometra na szlaku i powrotu pociggu na stacje wyprawienia oraz wyprawienia
pociggu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na stacje wyprawienia,
w ktdrych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu posterunek odstepowy (bocznicowy)
powinien nadac telefonogramem wedtug wzoru nr 13.
Telefonogram zawierajacy oznajmienie odjazdu pociggu ,do kilometra ............ z postojem
minut ............. i z powrotem” i pociagu,z popychaczem do kilometra................. ” posterunek
zapowiadawczy, wyprawiajacy ten pocigg, powinien nadaé¢ do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich posterunkdw nastepczych.
Uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 39 ust. 11, 12 i 13, majg
zastosowanie rowniez w telefonogramach zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu. Poza
tym obowigzujg uzupetnienia przewidziane w § 45 ust. 6 pkt 1 lit. b i pkt 2 lit. b, ust. 20 pkt 2
i ust. 24, § 64 ust. 2i 3, § 74 ust. 19, 20, § 89 ust. 5 pkt 3.
Gdy zbliza sie pocigg, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu, nalezy
niezwtocznie zazadad tego oznajmienia.
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§41
Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociggu

Przyjazd (przejazd) pociggu kaidy posterunek nastepczy potwierdza najblizszemu tylnemu
posterunkowi nastepczemu, a na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym,
podzielonym na odstepy, posterunek zapowiadawczy potwierdza réwniez przyjazd pociggu
tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu przed zmiang kierunku ruchu po tym torze.
Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep lub tor szlakowy,
z ktérego przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek stanowi potwierdzenie przyjazdu powracajgcej
ze szlaku lokomotywy popychajacej pocigg do kilometra, ktore oznacza tylko przyjazd
lokomotywy, nie oznacza natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.

Potwierdzenie przyjazdu pociagu nalezy dawac telefonogramem wedtug wzoru nr 14:

»

»PoCiag ........ przyjechat 0 ...ccocvvveee .
nr godz. min.

Jezeli pociag przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy) i istnieje mozliwo$é
réwnoczesnego nadania telefonogramu do tylnego i przedniego posterunku nastepczego,
woéwczas zamiast osobnych telefonograméw wedtug wzoréw nr 13 i nr 14 nadaje sie
telefonogram wedtug wzoru nr 15:

»POCigg ........ przejechato.................. s
nr godz. min.

co dla tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu pociggu, a dla

przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociaggu moze by¢ potaczone zgdanie pozwolenia

na wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonogramoéw wzér nr 2a, 2b, 3a, 3b, stosownie

do postanowien § 39 ust. 6, 7 i 8.

Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwtocznie, gdy spetnione zostang

nastepujgce warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i mingt sygnatowe miejsce korica pociggu,

2) na pociggu znajduje sie sygnat korica pociggu, albo w inny sposéb stwierdzono, ze pocigg
przyjechat w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat na sygnat
»St6]” lub wygasto swiatfo sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym,

4) wygasto Swiatto sygnatu zastepczego, gdy pociag przyjeto z toru z kierunku przeciwnego
do zasadniczego na ten sygnat, podany uprzednio na sygnalizatorze sygnatu zastepczego
(umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszgcego sie do tego toru.

Jezeli wskutek nieprawidiowego dziatania urzadzen nie mozna nastawi¢ na semaforze sygnatu

»St6]” lub wygasi¢ swiatto sygnatu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu pociggu wolno da¢

dopiero po zastosowaniu sie do postanowieri § 57 ust. 12 i gdy jest wolny odstep do nastepnego

semafora i za nim odcinek toru do sygnatowego miejsca korica pociggu.

Gdy po uptywie 5 minut po rozktadowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu

pociggu, nalezy dowiedzied sie o przyczynie braku tego potwierdzenia.

Po otrzymaniu powiadomienia, Ze pocigg jeszcze nie przyjechat lub z innych powodéw nie

moina potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowad¢ Srodki pomocnicze zgodnie

z postanowieniami § 58.

Przyjazd pociggu z popychaczem dojezdiajgcym wraz z popychanym pociggiem lub za nim

do sasiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociggu i popychacza.
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Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajacym pociag tylko na czesci szlaku
(do kilometra), a nastepnie powracajacym do stacji wyprawienia, wolno potwierdzi¢
po przyjedzie tego pociggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od sasiedniego posterunku
zapowiadawczego potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie ze szlaku.
Telefonogram zawierajacy potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie
na posterunek zapowiadawczy, posterunek ten powinien nada¢ do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich pasterunkéw nastepczych.

Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) wyprawiono pociag do okreslonego
kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, a jazda pociggu siega poza posterunek odstepowy
(bocznicowy), posterunek ten po przejeidzie pociggu nie powinien potwierdzi¢ przyjazdu
pociggu. Po powrocie pociggu ze szlaku na posterunek zapowiadawczy, ktéry go wyprawit,
posterunek ten powinien nadaé do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw nastepczych telefonogram zawierajacy potwierdzenie przyjazdu tego pociggu.
Obowiazujg uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 45 ust. 6 pkt 1
lit. b i pkt 2 lit. b, ust. 20 pkt 2, § 48 ust.7 pkt 7 lit. a, § 63 ust. 6, § 64 ust. 2 3, § 74 ust. 19 20.
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§42
Prowadzenie ruchu pociagéw z wykorzystaniem urzadzen radiotgcznosci

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdw stosuje sie w przypadku powstania przerwy
w tacznoéci przewodowe;j ( § 38 ust.1).

Do dorainego zapowiadania pociggdw moga by¢ wykorzystane istniejagce urzadzenia
radiotagcznosci pociggowej lub dorainie dostarczone na posterunki nastepcze pracujgce
na wydzielonych czestotliwosciach réinych dla kazdego szlaku.

Pociggi wyprawiane na szlak, na ktérym obowiazuje radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw,
nalezy zatrzyma¢ na posterunku zapowiadawczym i uprzedza¢ ich druzyny pociggowe
rozkazami pisemnymi:

1) o koniecznosci ograniczenia predkosci jazdy pociggéw przed przejazdem kolejowo-
drogowym lub obstugiwanym przejéciem do 20 km/h z powodu niepowiadomienia draznikéw
przejazdowych o odjezdzie pociagu,

2) o posterunkach nastepczych, ktdre nie biorg udziatu w prowadzeniu ruchu i na ktdrych
niewaine sg wskazania sygnatdéw na semaforach,

3) o posterunkach posiadajacych zwrotnice, przez ktére przejazd pociggu odbedzie sie na sygnat
reczny Rm 1 ,,Do mnie”,

4) a ponadto druzynie pierwszego pociggu wyprawianego na ten szlak nalezy dodatkowo
rozkazem pisemnym poleci¢ ustne zawiadomienie dréinikéw przejazdowych i personel
obstugi posterunkéw nastepczych wytaczonych z prowadzenia ruchu o zaistniatej przerwie
w f3cznosci przewodowe;j.

4. Celem zapobiezenia ewentualnemu wiaczeniu sie w radiowg sie¢ zapowiadawcza 0sdb trzecich

5.

i przekazania przez nie informacji mogacej mie¢ ujemny wplyw na bezpieczeristwo ruchu
pociggdéw, obowigzuja oprocz ustalonych form porozumiewania (§ 9 ust. 19 i 20), dodatkowe
cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte w oddzielnych tablicach cyfrowych zwanych dalej
tablicami tozsamosci, o réznym uktadzie cyfr dla kazdego szlaku.

Posterunki nastepcze przylegajgce do tego samego szlaku muszg posiadaé tablice tozsamosci
o identycznym uktadzie cyfrowym.

Tablice tozsamoéci nalezy opracowaé wedtug zasad okre$lonych w instrukcji o sporzadzaniu
regulamindw technicznych oddzielnie dla kazdego szlaku lub odstepu.

Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych zgtoszen,
powinni poda¢ sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer
rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy
przeznaczonej dla tego szlaku dwie sgsiednie cyfry z rzedu |, a w odpowiedzi na to zgtaszajacy
sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujace sie pod cyframi wymienionymi z wiersza I.
Przyktad stosowania tablic tozsamosci:

i Szlak  ereerrereennes P — e [ J

nazwa posterunku zapowiadawczego nazwa posterunku zapowiadawczego

V2 s]78[1]lof3|[6|9|a|6|3]|0]s
n|e | 4|3 |o0o|s5 | 2|9 |7]|1|8|4a|0]7
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»Stacja A, stacja A, tu stacja B zgtosi¢ sie — odbidr”

,»Tu stacja A dyzurny ruchu ................... zgtaszam sie — odbidr”

(nazwisko)
,,Tu stacja B dyzurny ruchu .............. tozsamos$¢ 30. Czy droga dla pociggu .......... jest wolna —
odbior” {nazwisko) nr
,»Tu stacja A dyzurny ruchu ................ tozsamo$¢ 07. Dla pociggu ............. droga jest wolna -
odbior” {nazwisko) nr
»Tu stacja B dyzurny ruchu ................ Powtarzam. Dla pociggu ......... droga jest wolna — bez
odbioru” (nazwisko) nr

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociagéw nalezy wprowadzi¢ telefonogramem wedtug wzoru
nr 16, zastepujac stowo , telefoniczne” stowem ,radiotelefoniczne”.

Po ustaniu przyczyn powodujacych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdw nalezy
je odwotaé telefonogramem wedtug wzoru nr 17, zastepujac stowo ,telefoniczne” stowem
»radiotelefoniczne”.

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy prowadzi¢ na zasadach i wedtug wzoréow
przewidzianych w § 39, § 40 § 41.

W przypadku pogorszenia sie styszalnosci lub innych zaktécen, gdy odbierajgcy nie rozumie
poszczegdlnych wyrazow naleiy je przeliterowaé uzywajgc znanych imion, nazw itp.

Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢ na dowdd zrozumienia powtdrzony,
z wyjatkiem radiotelefonogramu zawierajacego 2gdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu
oraz zakoriczony stowem , 0dbiér” lub , Bez odbioru”.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania
pociggéw, odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajgc jednoczesnie przyjmujacego dyzur
ze stanem radiotgcznodci i wszystkimi uwagami, jakie nasunely mu sie w czasie
dotychczasowego trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggéw.
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§43
Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z pétsamoczynng blokadg liniowa

Na szlakach dwutorowych z pétsamoczynng blokadg liniowg ruch pociggéw prowadzi sie
na podstawie obstugi urzadzen blokady liniowej, tj. bloku poczatkowego i bloku koficowego.
Na szlaku dwutorowym obowigzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji o numerze

pociagu. Informacje te podaje dyzurny ruchu w nastepujacej formie: ,pociag ...... odjechat”,

przy czym, w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje stowa: nr

»Z postojem na km ... minut ....... ", ,Z popychaczem sprzegnietym”, ,z przesytkg
nadzwyczajng”, ,z towarem niebezpiecznym”, ,,z towarami wysokiego ryzyka TWR” itp.

W razie potrzeby podaje sie rowniez blizsze okreslenie pociggu, stosownie do postanowien
§ 38 ust. 8.

Telefoniczng informacje podaje sie przed zablokowaniem bloku poczatkowego, a na szlakach
(odstepach) krétkich podaje sie jag odpowiednio wcze$niej do 5 minut przed spodziewanym
odjazdem pociggu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Telefoniczng informacje podaje sie najblizszemu przedniemu posterunkowi nastepczemu,
a wrazie potrzeby rowniez nastepnemu z kolei posterunkowi nastepczemu, co nalezy
przewidzie¢ w regulaminie technicznym. Informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana
za pomocg specjalnego urzadzenia zgodnie z instrukcjg obstugi tego urzadzenia.

Na szlakach jednotorowych z pdtsamoczynng blokada liniowa ruch pociggéw prowadzi sie
na podstawie obstugi bloku poczatkowego i koricowego oraz bloku pozwolenia, a ponadto
telefonicznego zadania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu. Niezaleznie od stanu bloku
pozwolenia nalezy dla kazdego pociggu telefonicznie zgdaé pozwolenia na wyprawienie pociagu
(wzoér nr la) i jezeli istniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod, nalezy telefonicznie daé
pozwolenie na wyprawienie pociggu (wzér nr 4a), a nastepnie zablokowaé blok pozwolenia,
jezeli jest odblokowany.

Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku nastepczym
wspbipracujacego bloku korficowego oznacza danie i otrzymanie oznajmienia odjazdu
(przejazdu) pociggu.

Zablokowanie bloku korncowego i odblokowanie sie na tylnym posterunku nastepczym
wspotpracujacego bloku poczgtkowego oznacza danie i otrzymanie potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) pociggu.

Postanowienia dotyczgce warunkéw telefonicznego zadania i dania pozwolenia na wyprawienie
pociggu wymienione § 37 ust. 6, pkt 1 i 3-10 oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu
pociggu zawarte w § 41 ust. 6 majg zastosowanie rowniez przy prowadzeniu ruchu za pomocg
pétsamoczynnej blokady liniowej.

Jezeli blok liniowy znajduje sie na nastawni wykonawczej, a na nastawni dysponujgcej
wyjatkowo nie ma powtarzacza tego bloku lub powtarzacz ten jest uszkodzony, to o kazdej
zmianie stanu bloku liniowego nastawniczy powinien niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.
Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajacego na jazde na szlak
jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na ten szlak pociggu
przeciwnego kierunku przez sasiedni posterunek zapowiadawczy, nalezy na semaforze
wyjazdowym nastawic sygnat ,St6j” i wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw.

Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde nastgpi
zmiana tego sygnatu na sygnat ,,St6j” lub pociag nie zostanie wyprawiony — nalezy na semaforze
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tym nastawié sygnat ,Stdj”, a pierwszy pociag tego samego kierunku jazdy na ten szlak (odstep)

nalezy wyprawic na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (doreczony lub przekazany za pomocg

urzadzen tacznosci). Po wyjezdzie pociggu urzgdzenia blokady liniowej nalezy obstuzyé bez

wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw.

Gdy zbliza sie pocigg lub nalezy oczekiwad pociggu, dla ktérego nie odblokowat sie blok

koricowy, nalezy od tylnego posterunku nastepczego zazgdal wyjasnienia przyczyny

niezablokowania bloku poczatkowego i stosownie do otrzymanej informacji nastawi¢

na semaforze wjazdowym wzglednie odstepowym sygnat zezwalajacy, o ile nie ma przeszkody

do jazdy pociggu.

Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczatkowy nie odblokowat sie, mimo, ze wedtug

rozktadowego czasu jazdy pociggu powinno to juz nastgpic, nalezy niezwlocznie dowiedziec si¢

o przyczynie nieobstuzenia bloku liniowego przez przedni posterunek nastepczy.

Po stwierdzeniu, ze pocigg nie zwolnit toru szlakowego wzglednie odstepu, nalezy zastosowac

$rodki pomocnicze (zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze), zgodnie

z postanowieniami § 60.

Gdy nie mozna zablokowac bloku koricowego, mimo, ze spetnione zostaty wszystkie wymagane

warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociggu powinno byé¢ dane telefonicznie

po ustaleniu, ze pociag z sygnatem korica pociagu przyjechat (przejechat), a semafor wjazdowy

wskazuje sygnat ,Stéj".

Jezeli blok poczatkowy odblokuje sie przed uplywem skréconego czasu jazdy pociggu

do sasiedniego posterunku nastepczego, nalezy upewnic sig telefonicznie o przyjezdzie pociggu

do tego posterunku. Gdyby okazato sie, ze blok poczatkowy odblokowat sie przed

zablokowaniem bloku koricowego lub przed przyjazdem pociggu do sgsiedniego posterunku

nastepczego, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw i zastosowac srodki

pomochicze, a blokade liniowa obstugiwa¢ dodatkowo (pomocniczo).

Jezeli odblokowat sie blok koricowy, a nie otrzymano telefonicznej informacji o numerze

pociggu, nalezy wyjasni¢ przyczyne odblokowania sie tego bloku.

Jezeli okaze sie, ze na sgsiednim posterunku nastepczym bloku poczatkowego nie zablokowano,

nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw i zastosowac $rodki pomocnicze.

Dla jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie obstuguje

sie urzadzeni blokady liniowej, lecz stosuje sie telefoniczne zapowiadanie pociggow.

Przed wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem i z powrotem, stacja

wyprawiajgca taki pocigg powinna mie¢ blok pozwolenia w stanie odblokowanym, o ile blok

taki istnieje. Po wyprawieniu pociagu do kilometra na szlaku i z powrotem naleZy zastosowaé

srodki pomocnicze zgodnie z postanowieniami § 61.

Na szlaku z pétsamoczynng blokadg liniowg, po jednym lub po obu torach szlakowych, albo dla

jednego z kierunkéw jazdy po danym torze przy blokadzie dwukierunkowej nalezy:

1) stosowaé telefoniczne zapowiadanie pociggébw bez osobnego wprowadzania
telefonogramem:

a) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym — gdy blokada liniowa nie jest
przystosowana do prowadzenia takiego ruchu,

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,
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c) w razie wyprawienia pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), gdy oba tory s3 czynne, a blokada liniowa nie jest
przystosowana do prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem,

e) w razie wyprawienia pociggu z postojem na kilometrze celem obstugi bocznicy, jak
rowniez w razie wyprawienia pociggu na bocznice lub z bocznicy, przy ktorej jest
posterunek pomocniczy lub bocznicowy,

f) w razie wyprawienia pociggu z lokomotywa popychajacg pociag do kilometra na szlaku
i z powrotem na stacje wyprawienia, albo z lokomotywa popychajgcy pociag do sgsiedniej
stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnieta z pociggiem,

g) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nieoddziatywujgcego na urzadzenia srk —
zapowiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy,

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow telefonogramem wedtug wzoru nr 16:

2O e wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociaggéw po torze numer ..........
godz. min. nr
O e dO i Z POWOU .corieereiercer e saen e "

nazwa posterunku nazwa posterunku

w nastepujgcych przypadkach:

a) gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego, nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego, za wyjgtkiem
postanowien ust. 9,

b) gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

¢) gdy urzadzenia blokady liniowej nie moga by¢ obstugiwane lub nie wolno ich obstugiwaé,

d) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjatkowo drogi przebiegu, dla ktérej nie jest
przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym, albo dla
ktorej nie ma semafora,

e) gdy wskutek prowadzonych robét uprawniony pracownik wpisze do ksigzki kontroli
urzadzer sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania,

f) gdy brak jest plomb lub zamknie¢ na odpowiednich urzadzeniach lub pomieszczeniach
wskazanych w instrukcji o zasadach utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

g) gdy nie mozna nastawic sygnatu ,Std]” na semaforze,

h) w razie nieprawidtowego dziatania sprzegta ramienia semafora wyjazdowego oraz w razie
niewy$wietlenia si¢ sygnatlu zezwalajgcego na Swietinym semaforze wyjazdowym
po przetozeniu jego dzwigni lub po obstuzeniu odnosnego przycisku tego semafora,

i) w razie czasowego wylgczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z udziatu
w prowadzeniu ruchu.

17. Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po danym torze
(ust. 16), telefonogram ten i telefonogram wedtug wzoru nr 17 (ust. 25), po wyrazach ,,po torze
numer ........... " nalezy uzupetni¢ wyrazami ,dla kierunku .................... ",

18. W czasie, w ktorym obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw, podstawa
do prowadzenia ruchu pociagéw jest telefoniczne zapowiadanie pociagéw, a urzadzenia
blokady liniowej nalezy obstugiwa¢ pomocniczo, jeieli jest to mozliwe. Telefonogramy
zapowiadawcze nalezy nadawacé przed obstuzeniem blokady liniowej. Urzadzern blokady
liniowej nie naleiy obstugiwa¢, gdy istnieje zakaz obstugi.

19. Jezeli blok liniowy obstuguje nastawniczy, to w czasie telefonicznego zapowiadania pociggéw
nastawniczy moze zablokowa¢ blok koricowy tylko na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu.

Strona 103 z 270



20.

21

22.

23.

24.

25.

W tym przypadku nastawniczy zgtasza dyzurnemu ruchu wjazd pociggu wediug postanowier
§ 56 ust. 7.

Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny ruchu potwierdza telefonicznie przyjazd pociggu,
a nastepnie daje nastawniczemu polecenie zablokowania bloku koricowego. Polecenie
to powinno brzmieé

”

»Zablokowac blok koricowy .................... enetenerennes .
oznaczenie bloku

Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego,

na ktérym zaistniata przyczyna wymagajaca wprowadzenia takiego zapowiadania. Jezeli

przyczyna ta zaistniata na posterunku odstepowym (bocznicowym), zapowiadanie to na catym

torze szlakowym wprowadza na szlaku dwutorowym dyzurny ruchu tylnego posterunku

zapowiadawczego, a ha szlaku jednotorowym dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,

z ktdérego zostat wyprawiony pociag i podczas jego przejazdu zaistniata przyczyna wymagajaca

wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw.

Jezeli powstata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggéw (ust. 16 pkt 2), nalezy

telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd ostatniego pociggu, ktéry byt wyprawiony przed

rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggow.

Podczas niedzialania potsamoczynnej blokady liniowej dyzurny ruchu informuje nastawniczego

nastawni wykonawczej pofozonej od strony szlaku o przybyciu pociggu lub pojazdu

pomocniczego do sgsiedniego posterunku ruchu.

W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggédw nalezy stosowac srodki

pomocnicze wedtug postanowien § 60.

Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggéw (ust. 16 pkt 2}, nalezy zaprzestac

telefonicznego zapowiadania pociagéw dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym — przejedzie po jednym pociggu
w kazdym kierunku przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kazdym torze — po torze, na ktérym
obowigzywato czasowe telefoniczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w kierunku
ustalonym dla tego toru, przy prawidtowo dziatajacej blokadzie,

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym bez urzadzeh srk
przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu — po przywréceniu ruchu
dwutorowego jednokierunkowego po kazdym torze, przejedzie przy prawidiowo
dziatajacej blokadzie jeden pocigg w kierunku ustalonym dla toru, po ktérym byt
prowadzony ruch jednotorowy dwukierunkowy,

c) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy czynnych
obu torach, bez urzadzen srk przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu —
po przejezdzie wszystkich pociaggéw po torze lewym, przejedzie po tym torze, przy
prawidtowym dziataniu blokady, pocigg w kierunku ustalonym dla tego toru.

Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociagéw (ust. 16 pkt 2)
dyzurny ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wedtug wzoru nr 17:
2O odwoluje telefoniczne zapowiadanie pociggdw po torze numer .........cceeens
O oottt ee e O e, i
nazwa posterunku nazwa posterunku

Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaly warunki wymienione w ust. 24,
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26. W razie prowadzenia robét, nieprawidlowego dziatania lub wylaczenia z dziatania urzadzen

27.

28.

29.

blokady liniowej, odnoszacych sie tylko do jednego toru szlakowego lub kierunku przy blokadzie
dwukierunkowej—ruch pociggdw na innych torach fub kierunkach tego szlaku nalezy prowadzi¢
za pomocy urzadzen blokady liniowej, jako podstawy prowadzenia ruchu.

W razie przerwy w tacznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu pétsamoczynnej blokady
liniowe]j, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu, a informacje o numerze pociggu
do sgsiedniego posterunku ruchu nalezy przekaza¢ radiotelefonem z zastosowaniem tablicy
tozsamosci.

W czasie przerwy w tacznosci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidiowo dziatajgcej
pétsamoczynnej blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada liniowa.
W takich warunkach, dla ustalenia numeréw kursujgcych pociggow, nalezy postugiwaé sie
rozktadem jazdy, obserwacjg pociggéw, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzymywacd
je w celu wymiany informacji z druzyna pociagowa.

O uszkodzeniu, nieprawidlowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzadzenn blokady
liniowej nalezy zawiadomié¢ uprawnionego pracownika.

Szczegdtowe postanowienia o obstudze urzadzen srk, o sposobie postepowania w razie
przeszkéd w dziataniu tych urzadzeh oraz podczas prowadzenia w nich robét, zawierajg
instrukcje obstugi poszczegdlnych rodzajéw urzadzen oraz instrukcja o zasadach eksploatacji
i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.
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§44
Jazda na widoczno$¢

1. Jazda na widocznos¢ oznacza, ze:

1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktérg na jednym torze szlaku lub odstepie moze
znajdowaé sie réwnoczesnie tylko jeden pocigg oraz, ze nie ma innych przeszkéd
w kontynuowaniu jazdy, a bezpieczeristwo ruchu pociggéw zalezy wytacznie od obserwac;ji
toru, jak rowniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociggéw i zatrzymania
ich w pore przed przeszkoda,

2) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien tak regulowaé predkos¢ jazdy, aby
w przypadku zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy mogt zatrzymac pociag przed
przeszkoda lub przed sygnatem ,Stoj”,

3) predkosé jazdy nie moze przekraczac 20 km/h.

2. Jazde na widocznos$¢ stosuje sie w przypadku, gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
po ustyszeniu sygnatu ,ALARM” otrzymanego $rodkami radiotacznosci nie otrzymat wyjasnienia
przyczyny jego nadania — po zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkod
do jazdy, pocigg moze jecha¢ dalej do najblizszego posterunku ruchu z predkoscig
nieprzekraczajacg 20 km/h.

3. W czasie jazdy na widocznosé nalezy liczy¢ sie z tym, ie za pociggiem moie jechat
na widoczno$¢ kolejny pociag i dlatego nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie zatrzymywac
pociggdw na szlaku i przed semaforami wjazdowymi.

4. Nalezy zwrécié szczegdlng uwage ha prawidtowe osygnalizowanie czota i korica pociggu.
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§45
Prowadzenie ruchu pociggéw do obstugi bocznic

Obstuga bocznic odgateziajacych sie od toréw szlakowych, odbywa sie pociggami bocznicowymi
lub zdawczymi przez wyznaczone stacje obstugujgce.

Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczg bocznic, a postanowienia dotyczace pociggdéw
bocznicowych odnoszg sie réwniez do innych pociggédw obstugujgcych bocznice, bgdz jadacych
na bocznice lub z bocznicy.

Sposéb obstugi bocznicy zalezny jest od tego, czy przy odgatezieniu bocznicy jest posterunek
bocznicowy lub pomocniczy czy nie ma Zzadnego posterunku ruchu, przeznaczonego do jej
obstugi.

A. Przy bocznicy nie ma posterunku ruchu

Bocznica wdwczas ma potaczenie tylko z jednym torem szlakowym.

Pocigg bocznicowy po obstudze bocznicy albo wraca na stacje obstugujaca, po tym samym

torze, po ktérym przyjechat na bocznice albo jedzie do nastepnej stacji albo pozostaje

na bocznicy.

Pociag bocznicowy, ktéry po obstudze bocznicy:

1) ma jechaé do nastepnej stacji ~ zapowiada sie telefonicznie i dodatkowo obstuguje sie
blokade liniows, jezeli jest.

W telefonogramach zapowiadawczych po humerze pociggu dodaje sie stowa:

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu jednotorowym

dwukierunkowym) — ,,z obstuga bocznicy .....ccccecreccverivennenn. ,
nazwa

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu ,z kluczem{ami)
od bocznicy .....coccveenienns " jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzadzeniach srk bocznicy,

2) ma powréci¢ na stacje obstugujgcg — zapowiada sie telefonicznie, a blokady liniowej, jezeli
jest, nie obstuguje sie.
W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sig stfowa:

a) w 2adaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu jednotorowym
dwukierunkowym) — ,na bocznice.......cccceeeceeeurnnene. i z powrotem”,

c) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu — jak w pkt 1, lit. b.

3) pozostaje na bocznicy — zapowiada sie telefonicznie, a blokade liniowg jezeli jest nie
obstuguje sie. W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociaggu dodaje sie
stowa:

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu jednotorowym
dwukierunkowym) — ,,na bocznice ..........cc.cceuuee...... | pozostaje”,
nazwa
b) w oznajmieniu odjazdu i potwierdzeniu przyjazdy pociggu — ,z kluczem (ami)
0d bOCZNICY.coverrvererrrenrerenennes " w przypadku pobierania kluczy na stacji obstugujacej,
nazwa

c) powrdt na stacje obstugujgca moze nastgpic¢ po uzyskaniu przez przewoznika zgody
od stacji obstugujacej przekazanej rozkazem pisemnym z cechg ,,S".
W przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2, gdy pociag obstuguje dwie lub wigcej bocznic,
stowo ,bocznicy” zastepuje sie stowem ,bocznic”.
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7. Jezeli na szlaku sa posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy dotyczace zapowiadania
pociggu bocznicowego nalezy podawaé do wiadomosci dyzurnych ruchu tych posterunkéw.

8. Na szlakach jednotorowych z ruchem dwukierunkowym, ograniczonych z jednej strony
posterunkiem odgateznym, zapowiadanie pociaggdéw bocznicowych, w razie potrzeby, powinno
odbywa¢ sie nie tylko z udziatem posterunku odgateznego, ale réwniez obu sgsiednich stacji,
miedzy ktérymi znajduje sie bocznica.

9. Na szlaku jednotorowym z blokady liniowa, przed wyprawieniem pociggu bocznicowego
z posterunku zapowiadawczego, blok pozwolenia na stacji wyprawiajacej pocigg powinien by¢
w stanie odblokowanym.

10. Jezeli klucz od wykolejnicy lub zwrotnicy ochronnej, znajdujacej sie w torze odgateziajgcym
bocznice — zwany kluczem od bocznicy — nie jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy bocznicy,
druzyna manewrowa jadaca z pociggu bocznicowym otrzymuje ten klucz na stacji obstugujacej
bocznice lub w miejscu ustalonym regulaminem technicznym. Dopoki klucz od bocznicy
nie zostanie zwrécony na stacje obstugujacg, na stacje sasiednig lub w miejsce ustalone
regulaminem technicznym albo nie zostanie utwierdzony w urzgdzeniach srk przy bocznicy,
nie wolno potwierdzaé przyjazdy pociggu bocznicowego i tor szlakowy nalezy uwazac za zajety.
Klucz od bocznicy, oddany na nastepnej stacji, nalezy przestac stacji obstugujacej przez druzyne
manewrowg jadaca z pociggiem lub maszyniste wyznaczonego pociggu. Przekazanie klucza
od bocznicy miedzy dyzurnym ruchu a druzyng manewrowa odbywa si¢ dowodnie w sposéb
okreslony w regulaminie technicznym.

Druzyna manewrowa odpowiedzialna jest za to, aby po obstudze bocznicy zwrotnice
i wykolejnice zostaty ustawione w potozenie zasadnicze i zamknigte i aby nie pozostawiono
zadnego wagonu na torze szlakowym.

Jezeli szlak podzielony jest na odstepy i jezeli po obstudze bocznicy pociag bocznicowy jedzie
do nastepnej stacji, to po utwierdzeniu klucza od bocznicy w urzadzeniach srk przy bocznicy
i po zaistnieniu wymaganych warunkéw nastepny pocigg w tym samym kierunku moze by¢
wyprawiony, jezeli odstep jest wolny.

11. Na posterunkach ruchu, na ktérych dla danego szlaku nie ma blokady liniowej:

1) dla jazdy pociggu bocznicowego po jednotorowym szlaku i po torze prawym szlaku
dwutorowego obstuguje sie semafory,
2) dla powrotu pociggu bocznicowego jadacego po torze lewym szlaku dwutorowego
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego):
a)przejazd przez posterunek odstepowy odbywa sie na sygnat zezwalajacy na semaforze
odstepowym (o ile jest) lub na sygnat reczny Rm 1 ,Do mnie”,
b) wijazd na stacje lub posterunek odgatezny odbywa sie:
- na sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy na semaforze wjazdowym, odnoszacym sig
do toru lewego (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),
- na sygnat zastepczy podany na osobnym urzadzeniu odnoszacym sie do toru lewego
(z kierunku przeciwnego do zasadniczego),
- narozkaz pisemny ,N".

12. Na posterunkach ruchu, na ktérych dla danego szlaku jest blokada liniowa:

1) jezeli pociag po obstudze bocznicy jedzie do nastepnej stacji — obstuguje sie semafory
i blokade liniowa; blok koncowy wolno zablokowaé dopiero po zwrocie przez kierownika
druzyny manewrowej klucza od bocznicy,
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13.

14.

15.

16.

2) jezeli pociag bocznicowy nie dojezdia do nastepnego posterunku zapowiadawczego,
semaforéw oraz blokady liniowej nie obstuguje sie — wyjazd pociaggu odbywa sie wowczas
na sygnat zastepczy lub na rozkaz pisemny ,S”, a dalsza jazda na bocznice i z powrotem
odbywa sie wedtug postanowien ust. 11 pkt 2 lit. a, b. Wyjatek stanowia przypadki, gdy
podanie semafora wyjazdowego nie zakiéca dziatania urzadzeh srk — wyjazd pociagu
bocznicowego odbywa sie na sygnat zezwalajgcy na tym semaforze,

3) wijazd pociggu bocznicowego powracajgcego na stacje wyprawiajgca powinien odby¢ sie
na sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, o ile podanie tego semafora nie zakiéca
dziatania urzadzen srk.

lezeli pocigg bocznicowy do obstugi bocznicy ma jecha¢ po torze lewym (w kierunku

przeciwnym do zasadniczego) szlaku dwutorowego, to pociag ten wyprawia sie po zamknieciu

tego toru (§ 62 ust. 1 pkt 6).

B. Przy bocznicy jest posterunek pomocniczy

Posterunek pomocniczy organizuje sie przy odgatezieniu bocznicy potgczonej z jednym torem
szlakowym, gdzie zachodzi potrzeba zwolnienia tego toru szlakowego po wjeidzie pociggu
na bocznice.
Posterunek pomocniczy bierze udzial w prowadzeniu ruchu tylko pociggu bocznicowego
i otwiera sig go tylko naten czas.
Dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, otwiera go:
1) przed wyprawieniem ze stacji pociggu na bocznice,
2) przed wyprawieniem pociggu z bocznicy,
3) przed wykonaniem manewréw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy.
Posterunek pomocniczy moze by¢ otwarty, gdy w jego kierunku nie zostat wyprawiony pociag,
ani nie dano pozwolenia na wyprawienie pociggu po torze, od ktdrego odgatezia sie bocznica,
z wyjatkiem pociggu bocznicowego.
W sprawie mozliwosci i czasu otwarcia posterunku pomocniczego dyzurny ruchu tego
posterunku powinien porozumie¢ sie telefonicznie z obu sasiednimi posterunkami
zapowiadawczymi i stacjg obstugujaca.
Jezeli nie ma przeszkéd do otwarcia posterunku pomocniczego, dyzurny ruchu tego posterunku
nadaje do obu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych i do stacji obstugujacej telefonogram
wedtug wzoru nr 28:
otwarty(a) o godz. ...... min. ....... ",
rodzaj i nazwa posterunku
Obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw bocznicowych (jak przy ruchu jednotorowym
dwukierunkowym).
Zapowiadanie pociggu wyprawionego na bocznice powinno odbywac sie w nastepujacy sposéb:
1) posterunek zapowiadawczy, wyprawiajacy pociagg na bocznice, powinien od sasiedniego
posterunku zapowiadawczego i od posterunku pomocniczego Zadaé pozwolenia
nawyprawienie pociggu bocznicowego,
2} pozwolenie, o ktérym mowa w pkt 1 daje najpierw sagsiedni posterunek zapowiadawczy,
a nastepnie posterunek pomocniczy,
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17.

18.

19.

3) oznajmienie odjazdu pociggu na bocznice posterunek zapowiadawczy, wyprawiajacy
pocigg, nadaje do posterunku pomocniczego i do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego,

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu na bocznice nadaje dyzurny ruchu posterunku
pomocniczego do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, po wjezdzie tego pociggu
na bocznice i po nastawieniu i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu pociggédw po tym torze
szlakowym.

Posterunek pomocniczy zamyka dyzurny ruchu tego posterunku:

1) po wjeZdzie pociggu na bocznice i po nastawieniu i zamknieciu zwrotnicy odgateziajgcej
na przejazd pociggéw po torze szlakowym oraz zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy
w potozeniu zasadniczym,

2) po wyjeidzie pociagu z bocznicy i po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu tego pociggu
do asiedniego posterunku zapowiadawczego i po nastawieniu i zamknieciu zwrotnicy
odgaleziajacej na przejazd pociggdw po torze szlakowym oraz zwrotnicy ochronnej lub
wykolejnicy w potozeniu zasadniczym,

3) po ukoriczeniu manewrdéw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy i po wjeidzie
manewrujacego taboru na bocznice i nastawieniu i zamknieciu zwrotnicy odgateziajgcej
na przejazd pociggéw po torze szlakowym oraz zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy
w potozeniu zasadniczym.

W kazdym z tych przypadkéw dyzurny ruchu posterunku pomocniczego nadaje do obu

sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 29:

”

1 eeveeseeiteseeesseeenserereeseteteetaerrannenes zamkniety(a) o godz. ....... min. ........ .
rodzaj i nazwa posterunku

Gdy zachodzi potrzeba wykonania manewréw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy, dyzurny
ruchu posterunku pomocniczego, po otwarciu tego posterunku, nadaje do obu sasiednich
posterunkdéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 18:

,Czy droga dla manewrow Z ......ccvvveeeevemreececnneenne na tor szlakowy numer ........ na minut ........
jest wolna ?”. rodzaj i nazwa posterunku

Jezeli przeszkdd nie ma, oba sasiednie posterunki zapowiadawcze odpowiadajg
telefonogramem wedtug wzoru nr 19:

SDlaManeWrdW z ......ooeeeei e na tor szlakowy numer ....... na minut ....... droga
jest wolna”. rodzaj i nazwa posterunku

Po otrzymaniu tego telefonogramu od obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, dyzurny
ruchu posterunku pomocniczego zarzadza wykonanie manewréw, a po ich ukoticzeniu,
zwolnieniu toru szlakowego, nastawieniu i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu pociggéw
po torze szlakowym, nadaje telefonogram wedtug wzoru nr 20:

AMANBWIY Z oo ecrcnni e na tor szlakowy numer .......... sg ukoniczone i tor ten
jest wolny” rodzaj i nazwa posterunku

a nastepnie zamyka posterunek pomocniczy.

W wymienionych telefonogramach podawanie numeru toru jest zbedne, gdy bocznica
odgatezia sie od jednotorowego szlaku.

Zapowiadanie pociggu wyprawianego z bocznicy powinno odbywac sie w nastepujacy sposéb
po otwarciu posterunku:
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20.

21

22

23.

24,

25.

1) posterunek pomocniczy powinien od obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych zgdaé
pozwolenia na wyprawienie pociggu z bocznicy,

2) pozwolenie to daje najpierw posterunek zapowiadawczy przedni w stosunku do kierunku
jazdy pociggu, nadajac telefonogram do posterunku pomocniczego i do sasiedniego
posterunku zapowiadawczego, a nastepnie posterunek tylny,

3) oznajmienie odjazdu pociggu z bocznicy posterunek pomocniczy daje obu sgsiednim
posterunkom zapowiadawczym,

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu bocznicowego posterunek zapowiadawczy, do ktérego
pocigg ten przyjechal, daje posterunkowi pomocniczemu i sgsiedniemu posterunkowi
zapowiadawczemu.

W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:

1) wzadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu:

»Na bocznice ..ccvvccvnniireeeccrennas " Jub ,,Z bOCZNICY ..reeerrercrerreeriireerrens (s [0 ”
nazwa nazwa posterunku zapowiadawczego

2) woznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociagu:
»Z kluczem{ami) od bocznicy ................. ”, jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy
bocznicy nazwa

Jezeli na szlaku sq posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy dotyczace otwarcia
i zamkniecia posterunku pomocniczego, zapowiadania pociggu bocznicowego i wykonania
manewrdw z wyjazdem na tor szlakowy, nalezy podawa¢ do wiadomosci dyzurnych ruchu tych
posterunkdw.

Blokady liniowej nie obstuguje sie, lecz na szlaku jednotorowym z blokadg liniowa, przed
wyprawieniem pociggu bocznicowego z posterunku zapowiadawczego, blok pozwolenia
na stacji wyprawiajgcej pocigg powinien by¢ w stanie odblokowanym.

Odnosnie obstugi urzadzern srk dla wyjazdu pociaggu bocznicowego na bocznice, przejazdu przez
posterunki odstepowe i odgatezne i powrotu pociggu z bocznicy obowigzuja postanowienia ust.
11,12, 13,

Wijazd i wyjazd pociagu bocznicowego na i z posterunku pomocniczego odbywa Sie na sygnat
reczny Rm 1 ,,Do mnie”.

C. Przy bocznicy jest posterunek bocznicowy

Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce potaczenia bocznicy z torami szlakowymi.
Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla pociggu bocznicowego,
natomiast dla innych pociggéw jest posterunkiem odstepowym.

Ruch pociggdw bocznicowych odbywa sie na podstawie telefonicznego zapowiadania, jak przy
ruchu jednotorowym dwukierunkowym, a blokade liniowg, jezeli jest, obstuguje sie dodatkowo.
W zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu na bocznice lub z bocznicy
i w oznajmieniu odjazdu takiego pociggu nalezy po numerze pociggu dodaé stfowa:

»ha bocznice ........ccoeneeeeee. ", wzglednie ,,z bocznicy ...c.cceeeerneeene. o [ rreeeeeranene ",
nazwa nazwa posterunku zapowiadawczego

Drogi przebiegu nastawia sie wedtug tablicy zaleinosci. Jezeli zwrotnice sg niezesrodkowane,
klucze zwrotnicowe przechowywane sg na posterunku bocznicowym.

Strona 111 z 270



26.

27.

28.

29.

Jezeli zachodzi potrzeba wykonania manewrdw z wyjazdem na tor szlakowy, nalezy postepowac
w sposéb wskazany w ust. 18, lecz bez otwierania i zamykania posterunku.

W przypadkach: A, Bi C

W czasie zajecia toru szlakowego przez pocigg bocznicowy lub manewrujacy tabor, nalezy
zastosowaé zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze; w przypadkach A i B na obu
sgsiednich posterunkach zapowiadawczych, a w przypadku C nalezy zastosowaé je na tylnym
posterunku zapowiadawczym.

W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu zmiany zamka lub rejestru klucza, nalezy
druzynom pociggowym wydawa¢ rozkaz pisemny ,S”, nakazujacy zatrzymanie sie przed
tg zwrotnica i sprawdzenie jej nastawienia i zamknigcia.

Szczegétowe postanowienia w sprawie obstugi bocznicy nalezy umiedcié w regulaminie
technicznym posterunkéw ruchu obstugujacych bocznice oraz w regulaminie pracy bocznicy
kolejowe;j.

§ 46
Prowadzenie ruchu pociaggéw gospodarczych i roboczych

Pociggi gospodarcze powinny kursowac na podstawie zgtoszonych planéw pracy tych pociagéw.

W przypadkach pilnych zgtoszerh dorainych, pociagi gospodarcze moga by¢ wyprawiane

bez rozktadu jazdy po uprzednim uzyskaniu przez dyzurnego ruchu zgody naczelnika dziatu

ruchu kolejowego.

Obsade pociggu gospodarczego nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym o obowigzujacych

predkoséciach jazdy na poszczegélnych odcinkach linii kolejowych oraz obowigzujacych

ograniczeniach predkosci (statych i dorainych).

Jezeli pociag gospodarczy jedzie do usuniecia przerwy w ruchu pociggéw, nalezy wyznaczy¢ mu

stopien pierwszenstwa, przewidziany dla pociagu ratunkowego.

Pociggi robocze okresla sie wyrazem ,roboczy” lub blizszym okresleniem, jak np. ,sieciowy”

oraz kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym — poczynajagc od 1

wzglednie 2 — zaleznie od kierunku, w ktérym dany pocigg roboczy zostanie wyprawiony

pierwszy raz na dany szlak (szlaki).

Pocigg o ktérym mowa w ust. 2 nie zmienia swego numeru:

1) w razie pdzniejszej jazdy w kierunku przeciwnym, ani,

2) jezeli pracuje nadal po pdtnocy; wéwczas jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu
pociggowi roboczemu, ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak (szlaki).

Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamknac tor szlakowy (§ 62 ust. 1 pkt 8).

Pociag roboczy, zatrzymujacy sie na szlaku, nie powinien znajdowaé sie na nim diuzej,

niz to przewidziano w rozkazie pisemnym ,S”. Pocigg roboczy pracujacy na szlaku powinien

przyjecha¢ na wskazang stacje nie pdiniej niz 5 minut przed wyprawieniem pociggu na tor

szlakowy, na ktérym pracowat pociag roboczy.

W pociggu roboczym powinien znajdowa¢ sie kierownik, ktéry zarzadza ruchem tego pociagu

na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom

pociagu roboczego.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Przy jeidzie pociggu roboczego, ktéry ma by¢ roztaczony na spadku wiekszym niz 2,5 %e, pojazd
trakcyjny powinien by¢ umieszczony od strony spadku, aby zapobiec zbiegnieciu odczepionych
pojazddéw kolejowych.

W przypadku rozigczenia pociggu roboczego na szlaku, kazda grupa odczepionych pojazdéw
kolejowych powinna byé zabezpieczona przed zbiegnieciem przez zahamowanie (hamulcem
recznym, postojowym, ptozami hamulcowymi) i dozorowana przez kierownika pociggu lub
wyznaczonego przez niego pracownika posiadajacego odpowiednie kwalifikacje.
Ptozy hamulcowe powinny stanowié¢ element statego wypasazenia pociggu.

W czasie jazdy i postoju na szlaku pociagu roboczego nalezy obserwowac tor szlakowy, a w razie
zauwazenia niebezpieczeristwa nalezy zastosowac odpowiednie srodki zaradcze.

Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu roboczego zobowigzany jest osobiscie
sprawdzi¢, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkéd do jazdy pociggu oraz czy nie
pozostawiono taboru, ptozéw hamulcowych, sprzetu lub materiatéw stanowigcych przeszkode
do jazdy pociggéw na tym szlaku. W razie ukoriczenia robét na szlaku wczesniej niz to byto
przewidziane, pocigg roboczy moze wréci¢ na stacje przed czasem po porozumieniu sie
kierownika pociggu roboczego z wiasciwym dyzurnym ruchu.

Jezeli na ten sam tor szlakowy ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, moina
je potaczyé i wyprawic¢ razem, nadajgc kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub parzysty,
zaleznie od kierunku jazdy, w ktérym ten pociag zostanie wyprawiony pierwszy raz na szlak.
Zesp6t ten nalezy okresla: ,Potaczone pociagi robocze numer ......... "(np. 1, 3itd.).
Odtaczenie poszczegdlnych pociggdw roboczych na szlaku, a nastepnie potaczenie ich odbywa
sie wedtug wskazéwek kierownika pociagu.

Pofaczone pociagi robocze ze szlaku do stacji powinny powrdcié zasadniczo w takim samym
zestawieniu, w jakim wyjechaty ze stacji na szlak.

Po przyjeidzie pofaczonych pociggdw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnié sie,
czy przyjechaly wszystkie pociggi robocze, ktére byty wyprawione razem.

Kazdy z pociggéw roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu spetniajacego
wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone odrebnymi przepisami, a kierownikiem
potaczonych pociggdw roboczych jest kierownik pierwszego pociggu roboczego.

W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy naleizy stosowac $rodki pomocnicze wedtug
postanowien § 60.
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§47
Prowadzenie ruchu pociggdéw ratunkowych

Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku, ktorego skutki wymagaja wystania pociagu ratunkowego,
jednostka organizacyjna dysponujaca tym pociggiem po wykonaniu niezbednych czynnosci
przygotowawczych zarzadza wyjazd i poleca dyzurnemu ruchu wyprawi¢ pociag ratunkowy
z miejsca postoju do miejsca wypadku.

Pociagi ratunkowe jadace do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi pociggami.

O kursowaniu pociggu ratunkowego jednostka organizacyjna wysytajgca ten pocigg zawiadamia

bezposrednio lub w sposéb przyjety u zarzadcy, po ktérego terenie bedzie przejezdzat pociag,

dyzurnych ruchu wszystkich posterunkéw zapowiadawczych na drodze jazdy pociggu
ratunkowego, podajgc im najwiekszg predko$¢ jazdy i — w razie potrzeby — stopief
pierwszenstwa tych pociggéw.

Pociagi ratunkowe okresla sie wyrazem ,ratunkowy” oraz kolejnym numerem zaczynajgcym sie:

1) od 11 lub 12 w ciggu doby, w zaleznosci od kierunku jazdy (nieparzysty, parzysty) —
dla pociagdw jadacych od stacji postoju do stacji, na ktérej zdarzyt sie wypadek lub do stacji
przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek,

2) od 1 lub 2 w ciggu doby, w zaleznoséci od kierunku jazdy (nieparzysty, parzysty) —
dla pociaggéw jadacych od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek,
do miejsca wypadku.

Wyprawiony pocigg ratunkowy, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2 nie zmienia swojego nhumeru

w razie pozniejszej jazdy w kierunku przeciwnym oraz jezeli pracuje nadal po potnocy; wéwczas

jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu, ktéry ma by¢

wyprawiony na ten sam szlak.

Jazda pociggu ratunkowego do stacji, na ktérej zdarzyt sie wypadek lub do stacji przylegtej

do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, odbywa sie zasadniczo bez rozkfadu jazdy, w oparciu

o wytyczne oséb uprawnionych, na podstawie porozumienia wiasciwych posterunkéw

nastepczych.

Obsade pociggu ratunkowego nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym o obowigzujacych

w rozkfadzie jazdy predkosciach na poszczegdinych odcinkach linii kolejowych oraz

obowigzujacych ograniczeniach predkosci (statych i doraznych).

Jazda pociggu ratunkowego od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek,

do miejsca wypadku oraz powrdt tego pociggu na te stacje odbywa sie po torze zamknietym.

W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawic:

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe,

2) maszyny odsniezne,

3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze,

4) inne pociagi na podstawie zarzadzenia o ich uruchomieniu.

Stopien pierwszenstwa pociggéw ustala zarzadca linii w zaleznosci od potrzeb.
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§48
Prowadzenie dziennika ruchu

1. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstugiwanych posterunkach nastepczych, z wyjatkiem
tych posterunkéw, na ktérych dziata prawidiowo elektroniczne urzadzenie rejestrujace ruch
pociggow.

2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zatacznik 4 do niniejszej instrukcji) kazda
strona przeznaczona jest dla jednego szlaku wzglednie odstepu. Jeieli dziennik ten
przeznaczony jest dla jednego tylko szlaku (odstepu), nalezy zapisac najpierw catg stronice lewa,
a nastepnie pisac na stronicy prawe].

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku

dwutorowego, przy czynnych obu torach szlakowych, nalezy:

1) dla szlakéw wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kaidym torze szlaku dwutorowego, prowadzi¢ dziennik ruchu
jak przy ruchu jednokierunkowym, z adnotacjg w rubryce 9 o jeidzie pociggu po torze
lewym w przypadku jego wyprawienia po torze, ktérym dyzurny ruchu nie zarzadza
(ust. 7 pkt 7 lit. a),

2) dla szlakéw wyposazonych w blokade liniowa nieprzystosowana do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego, po kazdym torze szlaku dwutorowego, przeznaczy¢ dla kazdego toru
tego szlaku osobng strone dziennika ruchu, a w razie potrzeby osobny dziennik dla jednego
Z toréw tego szlaku.

lloé¢ dziennikdw ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegdlnych szlakéw nalezy

dla kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku odstepowego,

(bocznicowego) ustali¢ w regulaminie technicznym.

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowac¢ sie w miejscu najdogadniejszym dla dyzurnego ruchu, przy
czym, w miare mozliwosci, lewgq strone dziennika ruchu naleiy przeznaczy¢ dla szlaku (odstepu)
znajdujacego sie z lewej strony biurka dyzurnego ruchu, a strone prawa dziennika — dla szlaku
(odstepu) znajdujacego sie z prawej strony.

4. Dzienniki ruchu prowadzi dyzurny ruchu.

5. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezgco. Telefonogramy nalezy zapisywaé niezwilocznie
po ich odebraniu i bezposrednio przed ich nadaniem. Zawiadomienia dréznikéw przejazdowych
o jezdzie pociggéw nalezy notowaé bezposrednio po nadaniu tego zawiadomienia.

6. Czasu zadania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu.

7. Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane s3 osobne rubryki, nalezy
w dziennikach ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywa¢ w nastepujacy sposob:

1) w rubryce 1i2 — numery pociggdéw lub wyraz ,,manewry”, zajmujac oddzielny wiersz dla
kazdego pociggu (manewru) i dla kazdego pojazdu pomocniczego, a dla kazdego powrotu
ze szlaku pociggu, popychacza, lub pojazdu pomocniczego oraz potwierdzenia przybycia
ze szlaku pociggu, popychacza, pojazdu pomocniczego lub zakoriczenia manewrdw nalezy
zajac nastepny wiersz, przy czym oba wiersze nalezy z lewej strony zakresli¢ klamrg; rubryki:
1 wzglednie 2 nalezy wypetni¢ przed nadaniem lub po odebraniu telefonogramu
zawierajacego:

a) na szlaku dwutorowym — oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje o numerze
pociggu,
b} na szlaku jednotorowym — zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

c) zgode na wykonanie manewréw, dla ktérych jest zgoda taka wymagana od sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego,
jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie pociagu, lecz nie dano tego pozwolenia
i nastepnie zgdano pozwolenia na wyprawienie innego pociggu, nalezy przekre$li¢
na krzyz numer pociggu, dla ktérego zadanie pozwolenia stato sie nieaktualne,
a pozostate rubryki tego wiersza nalezy zakreskowaé, natomiast numer pociggu
zanotowac w rubr. 1 wzglednie 2 w nastepnym wolnym wierszu poziomym,

pociagi, ktére beda przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach wpisywac

w tym samym wierszu, jezeli jednak pociag jest wyprzedzony przez inny pociag, koriczy lub

rozpoczyna bieg, wyprawienie pociggu notuje sie w innym dzienniku ruchu, niz przyjecie

tego pociggu, odpowiedni poziomy wiersz w przeciwlegtej stronicy nalezy zakreskowa¢;

w razie potrzeby mozna w regulaminie technicznym postanowic, ze zapisy dotyczace tego

samego pociggu na kazdej z obu stronic mogg by¢ dokonywane w réznych wierszach,

w rubryce 3 — notuje sie numer toru stacyjnego, na ktéry przyjmuje sie lub z ktérego

wyprawia sie pocigg,

w rubryce 4 — notuje sie¢ czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu

zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu (wykonania manewrdw); jezeli

czas ten rdzni sie, co najmniej o dwie minuty od czasu blokowania bloku pozwolenia, to czas
ten nalezy zanotowa¢ w formie utamka, podajac w liczniku czas nadania wzglednie
odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania,

w rubryce 5 — notuje sie czas podany w telefonogramie zawierajgcym oznajmienie odjazdu

pociggu, a w rubryce 6 — czas podany w telefonogramie zawierajgcym potwierdzenie

przyjazdu pociggu lub czas zakoniczenia manewrdw; jezeli czasy te réinig sig, co najmniej

o dwie minuty od czasu nadania wzglednie odebrania telefonogramu, to czasy te nalezy

zanotowa¢ w formie utamka, podajac w liczniku czas wskazany w telefonogramie,

a w mianowniku rzeczywisty czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu, jezeli

podstawg prowadzenia ruchu jest:

a) obstuga urzadzen pétsamoczynnej blokady liniowej — wowczas w rubrykach 5 i 6 notuje
sie czas blokowania odpowiednich blokéw liniowych; jezeli czas blokowania bloku
liniowego rézni sie, co najmniej o jedng minute od rzeczywistego czasu przyjazdu
wzglednie odjazdu pociggu, wowczas czasy te nalezy zanotowal w formie utamka,
podajgc w liczniku czas rzeczywisty, a w mianowniku czas blokowania,

b) pétsamoczynna dwukierunkowa blokada liniowa z blokiem pozwolenia i izolowanym
torem szlakowym, poétsamoczynna automatyczna blokada liniowa lub samoczynna
blokada liniowa — wéwczas w rubryce 5 notuje sie czas odjazdu pociggu wyprawionego
z wilasnego posterunku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociggu
przyjetego na wiasny posterunek zapowiadawczy,

w rubryce 7 i 8 dyzurny ruchu przyjmujacy dyzur umieszcza swoj podpis do rubryk 4 i 6 przy

pociggu, dla ktérego dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur otrzymat pozwolenie

na wyprawienie pociggu oraz przy pociggu, ktéry w chwili objecia dyiuru znajduje sie
na szlaku,

w rubryce 9 notuje sie:

a) uzupetnienie informacji o numerze pociggu oraz tresci telefonograméw

zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4-6 (,,z postdj. na km......... min. ......... ,
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8.

»dokm........ z postdj. min. ........ i z powrotem”, ,do.............. ", »Z pop. sprzeg.”, ,z pop.

niesprzeg.”, ,z pop. do km ......... ", »pO torze lewym”,
b) ,na bocznice ....... i z powrotem”, ,na bocznice ... i pozostaje”, ,z obstuga
DOCZNICY..ccrrrrrererncenes” ;2 DOCZNICY euvcerercrerrenrnee O0uneereeneennen”, ,p0 Zamkn., torze nr......... v

»Z kluczem(ami) od bocznic(y)”, ,,z przesyt. nadzwycz.”, ,z towar. niebezp.”, ,TWR”, , bez
zderzaka” itp.); odnosnie pojazdow pomocniczych, jak  rowniez  pociggow

wyprawianych po zamknietym torze (,do stacji ........c......... ", »Z postoj. na km ......... ",
»d0 km........ i z powrotem”, ,do km........ ", .2 kma...... [+ [o O ”); odnosnie
manewrow (,po torze numer ......... namin. ....... ", manewry na torze ......... zakonczone,

¢) wyraz ,Sté]” i czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego
wedtug wzoru nr 5a lub 5b,

d) wyraz ,Teraz” w razie nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego
wedtug wzoru nr 6a lub 6b i po zapisaniu tego telefonogramu w rubryce 4,

e) wyraz,Zatrzymad” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug wzoru
nr 7a lub 7b,

f) wyraz ,Zatrzymany” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug
wzoru nr 8a lub 8b,

g) wyrazy ,przyjechatdo ................... O vovrcerrienens " odnosnie telefonicznego potwierdzenia
przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed rozpoczeciem telefonicznego
zapowiadania pociggéw (§ 43 ust. 21,)

h) zmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika
przetacznika blokady liniowej dwukierunkowe], zmieniony stan licznika uzytego
przycisku chwilowego wytacznika zasilania blokady liniowej itp.,

i) inne okolicznosci, majace znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np.: symbol i numer
wydanego rozkazu pisemnego),

8) w rubryce 10 notuje sie zawiadomienie dréznikow przejazdowych o jeidzie pociggu;
zawiadomienie to notuje sie zgodnie z postanowieniami § 91 ust. 13 pkt 1, 23 i ust. 14.
Jezeli dyzurny ruchu zada pozwolenia na wyprawienie kilku pociggow bezposrednio po sobie
nastepujacych lub potgczonych pociggéw roboczych, to przed nadaniem tego telefonogramu
wpisuje on w rubr. 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych pociggéw w oddzielnym wierszu,
zachowujgc kolejno$¢ zamierzonego wyprawienia tych pociggéw.
W ten sam sposéb wypetnia rubryke 1 wzglednie 2 dyzurny ruchu dajacy pozwolenie
na wyprawienie tych pociggdw oraz dyzurny ruchu posterunku blokowego, ktéremu podano
do wiadomosci to pozwolenie.
Przy wszystkich tych pociggach wpisuje sie ten sam czas dania pozwolenia na ich wyprawienie.
Pozostate rubryki wypetnia sie wg czasu rzeczywistego dla kazdego pociggu.
W razie odmowy przyjecia zgdanej liczby pociggéw lub w zadanej kolejnosci, a nastepnie
Zadania pozwolenia na wyprawienie uzgodnione] wstepnie innej liczby pociggdw lub innej
kolejnoéci, nalezy numery pociggéw podanych w poprzednim zadaniu przekre$li¢ na krzyz,
a pozostate rubryki zakreskowaé, za$ ostatnie zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu
zanotowad, wpisujagc numery pociggéw w nastepnych wolnych wierszach w rubryce 1
wzglednie 2.
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10.

11.

12

13.

14.

W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) wzglednie z posterunkami odstepowymi (bocznicowymi) nalezy
stosowac réwniez nastepujace postanowienia:

1) gdy po przyjeidzie pociggu do posterunku zapowiadawczego posterunek ten zazgdat
pozwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku, telefonogramem wedtug
wzoru nr 2a lub 2b, wowczas posterunek ten powinien w wierszu dotyczacym pociagu,
dla ktérego zadano pozwolenia w rubr. 9 zanotowac numer pociagu, ktéry przyjechat, skrét
nazwy swego posterunku i czas przyjazdu pociggu; natomiast posterunek dajacy
pozwolenie powinien w wolnym wierszu, bezpoérednio pod wierszem zajgetym
dla ostatniego wyprawionego pociggu, wpisa¢ w rubr. 6 otrzymane potwierdzenie
przyjazdu tego pociggu do sasiedniego posterunku zapowiadawczego, w rubr. 9 zanotowa¢
,d0” iskrét nazwy posterunku zapowiadawczego, do ktdérego ten pocigg przyjechat,
a rubryki 41 5 zakreskowac,

2) gdy po przejeidzie pociggu przez najblizszy posterunek odstepowy (bocznicowy) Zgdano
pozwolenia na wyprawienie nastepnego pociggu w tym samym kierunku, woéwczas
posterunek zapowiadawczy, dajacy pozwolenie na wyprawienie pociggu, powinien podany
w telefonogramie wedtug wzoru nr 3a lub 3b numer pociagu i jego czas przejazdu przez
najblizszy posterunek odstepowy (bocznicowy) oraz skrét nazwy tego posterunku wpisac
wrubryce 9, w wierszu dotyczacym pociggu, dla ktérego zadano pozwolenia
na wyprawienie.

Telefonogramy zapowiadawcze wedtug wzoréw 9-12, 16, 17 i 21-30 wraz z nazwiskiem

nadajgcego nalezy zapisywac przez cata szerokos$¢ stronicy.

Pod tym zapisem nadajacy notuje:

L00ebral ... 0 corerenreie e esnrreens v,
nazwisko odbierajgcego i nazwa posterunku nastepczego godz. min.

a jezeli telefonogram taki nadano do kilku posterunkéw nastepczych, nadajgcy notuje

wszystkich, ktérzy telefonogram ten odebrali. Odbierajacy pod tym telefonogramem notujg

nazwisko nadajgcego i czas odebrania telefonogramu.

Kazdy telefonogram, wpisany przez catg szeroko$¢ stronicy wraz w odnoszacym si¢ do niego

zapisem o odebraniu telefonogramu, nalezy oddzieli¢ gruba linig pozioma od innych zapisow.

Réwniez przez caly szeroko$¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne telefonogramy

i okolicznosci majace wplyw na sposéb prowadzenia ruchu.

Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek doby nalezy notowac:

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwdch szlakéw (odstepéw),

2) przez szeroko$é stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku (odstepu).

Otrzymane zawiadomienia pisemne bedace podstawg zamknigcia lub otwarcia toru

szlakowego, (§ 62 ust. 10-12), wylgczenia i zatgczenia napiecia w sieci trakcyjnej dyzurny ruchu

wkleja na odpowiedniej stronicy dziennika ruchu.

Dziennik ruchu dla posterunkéw odstepowych (bocznicowych) (zat. nr 1 prowadzi sig

analogicznie jak dziennik ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych z tym, ze:

1) porozumienie w sprawie ruchu pociggéw na obu przylegtych odstepach rejestruje sie
na jednej stronicy dziennika ruchu dla posterunkéw odstepowych (bocznicowych),

2) dziennik ten zawiera osobna rubryke 7 dia zapisywania telefonograméw nadanych wedtug
wzoru nr 15 oraz dla réwnoczesnej obstugi bloku koricowego i bloku poczatkowego
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15.

16.

17.

18.

wspolnym klawiszem, natomiast nie zawiera rubryk: 3, 7, 8 i 10 dziennika ruchu dla

posterunkéw zapowiadawczych.
Jezeli wyprawiony zostat pociag z popychaczem do kilometra, dyzurny ruchu na posterunku
odstepowym (bocznicowym) moze wpisa¢ w rubryce 6 potwierdzenie przyjazdu pociggu i nadaé
je dopiero po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu popychacza na posterunek zapowiadawczy,
ktéry go wyprawit. Potwierdzenie przyjazdu popychacza na posterunek zapowiadawczy dyzurny
ruchu na posterunku odstepowym (bocznicowym) powinien zapisa¢ w rubryce 9 i 10,
w pierwszym wolnym wierszu, a oba wiersze tj. wiersz dotyczacy pociggu z popychaczem
do kilometra i wiersz dotyczacy popychacza, nalezy z lewej strony zakresli¢ klamra.
Jezeli wyprawiony zostat pociag {pojazd pomocniczy) do kilometra na szlaku, skgd ma powrdcic¢
na stacje wyprawienia, dyzurny ruchu na posterunku odstepowym (bocznicowym) nie powinien
potwierdzi¢ jego przyjazdu, lecz powinien zakreskowac rubryki 6, 7 19, a po powrocie pociagu
na posterunek zapowiadawczy, ktéry go wyprawit, otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego
pociggu powinien zanotowac w sposéb wskazany dla popychacza, ktéry powrdcit ze szlaku.
Dziennik ruchu przed wydaniem do uzytku powinien by¢ sprawdzony, przesznurowany,
opieczetowany oraz podpisany przez naczelnika dziatu ruchu kolejowego lub upowaznionego
przez niego pracownika.
Przyktady prowadzenia dziennika ruchu zawiera zatacznik 4 do niniejszej instrukg;ji.
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ROZDZIAL VIII
PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE POCIAGOW NA POSTERUNKU RUCHU

§49
Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggéw

1. Ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po torach gtéwnych, po zorganizowanych pociggowych
drogach przebiegu.

W razie powiktart w ruchu, dyzurny ruchu moze prowadzi¢ ruch pociagéw po torach giéwnych,

nieposiadajacych zorganizowanych przebiegéw dla danego kierunku jazdy, przy czym powinien

stosowac sie do postanowien § 54 i regulaminu technicznego.

Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze nastgpic tylko w razie

wypadku lub uszkodzenia toréw gtéwnych. W szczegdlnych przypadkach podczas powiktan

w prowadzeniu ruchu wynikajacych z czasowego ograniczenia przepustowosci stacji (roboty

nawierzchniowe, przebudowa urzadzern srk, modernizacja ukfadu torowego itp.) mozna

wyprawi¢ z toru bocznego pociag towarowy lub lokomotywe, jezeli zasady takich jazd zostaty
okreslone w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu pociggéw podczas robdt.

Pociagg przyjmowany na tor boczny nalezy zatrzymaé przed semaforem wjazdowym

(drogowskazowym) i wprowadzi¢ go do stacji z predkoicig do 20 km/h, z zachowaniem

niezbednych $rodkéw ostroznosci okreélonych w rozkazie pisemnym ,0”.

Przy wyprawieniu pociggu z toru bocznego nalezy stosowac sie do wskazéwek podanych

w regulaminie technicznym.

2. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy
iztego powodu koniecznosci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu towarowego, ktérego
predko$é wynosi powyzej 50 km/h, nalezy pociag ten zatrzyma¢ przed semaforem wjazdowym
(drogowskazowym) i po zatrzymaniu sig pociggu podac na tym semaforze sygnat zezwalajacy
na jazde ze zmniejszong predkoscia.

Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym)

jest zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujacych warunkow:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z jaka
predkosécig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym odnosnym semaforem
wjazdowym (drogowskazowym),

2) druiyna pociggowa zostata wczeéniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu
na tor gléwny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejechac w okregu zwrotnicowym
ostanianym odnoénym semaforem wjazdowym (drogowskazowym),

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie
predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci,

4) bezpoérednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie, wigksze
niz 6 %o na dtugosci drogi hamowania, a regulamin techniczny zezwala na niezatrzymywanie
ciezkich pociggéw towarowych przed tym semaforem; za cigzkie pociagi towarowe —
w rozumieniu tego postanowienia — nalezy uwaza¢ takie pociagi, ktorych masa wynosi
wiecej niz 3/4 obcigzenia ustalonego dla obstugujacych je lokomotyw.

3. Pociagi, ktére nie maja ustalonego toru wjazdowego i majg by¢ przyjete na tor gtéwny
dodatkowy uwaza sie za pociagi, dla ktérych zachodzi konieczno$¢ zmiany toru wjazdowego
(ust. 2).
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Ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ — o ile jest to mozliwe — po torach nie krétszych
niz dtugos¢ pociggow.

Przejazd pociggéw przez stacje powinien odbywac sie po wyznaczonych torach giéwnych,
po térych istniejg przebiegi bez zatrzymana, ujete w regulaminie technicznym.

Ruch pociggéw z towarami niebezpiecznymi lub przesytkami nadzwyczajnymi powinien
odbywac sie po torach wskazanych w regulaminie technicznym albo w doraznym zarzadzeniu.

Jezeli zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktdry moze by¢
wykorzystany tylko na czesci jego diugosci, pocigg nalezy zatrzymad przed semaforem
wjazdowym (drogowskazowym), powiadomié druzyne pociggowa rozkazem pisemnym ,0"
o czeSciowym zajeciu lub czesciowej uzytecznosci toru wjazdowego oraz o koniecznosci
ostroznej jazdy z predkoscig nieprzekraczajgca 20 km/h, a nastepnie nalezy nastawic¢ sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym (drogowskazowym), o ile urzadzenia srk na to pozwalaja.
Jezeli urzadzenia srk lub inne przyczyny nie pozwalajg na podanie na semaforze wjazdowym
(drogowskazowym) sygnatu zezwalajgcego na jazde, zatrzymany pociag nalezy przyjaé na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny ,S” lub ,N”.

Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktdry moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci,
nie wolno przyjmowac pociggdéw towarowych, przewozacych towary niebezpieczne.

Jezeli zajdzie konieczno$¢ wyjatkowego przyjecia pociggu na tor zakoriczony koztem oporowym,
nalezy postgpié¢ tak samo, jak przy przyjeciu pociggu na tor czeéciowo zajety (ust. 7).

Miejsce zatrzymania pociggu powinno byé z reguly tak wyznaczone, aby tor mégt by¢
wykorzystany mozliwie na catej diugosci, aby pociag nie zagradzat przejécia lub przejazdu, nie
stanowit przeszkody dla jazd innych pociaggéw i manewrdw.

Strona 121 z 270



§ 50
Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu

1. Ruch pociggéw powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

2. Drogg przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktérym pociag przejezdza w obrebie posterunku
ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujacymi sie w tym torze oraz zwrotnice i inne urzgdzenia srk,
znajdujgce sie poza tym torem, ktére stuzgc do jego ochrony sy nastawiane tak, aby
bezpieczenstwo jazdy pociggu po tej drodze bylo zapewnione.

Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje réwniez droge ochronna
(lezacg za semaforem wyjazdowym, drogowskazowym lub tarcza zaporowa), jezeli jest ona
wymagana.

Drogi przebiegu pociggdw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy zaleznosci lub
w odpowiednich zapisach zaleznosci.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu naleizy rozumie¢ wykonanie wszystkich
przewidzianych czynnosci w sposob okreslony regulaminem technicznym, celem zapewnienia
prawidtowej i bezpiecznej jazdy pociggu, ktéry ma otrzymaé pozwolenie na jazde. Polecenie
przygotowania drogi przebiegu pociggu dla pracownikéw bioracych udziat w przygotowaniu
danej drogi przebiegu jest jednoczesnie poleceniem sprawdzenia, czy tor jest wolny i czy nie ma
przeszkdd do jazdy, przerwania zagrazajacych pociggowi manewréw, nastawienia i zamkniecia
zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen srk oraz sprawdzenia ich potozenia.

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu wszystkim
posterunkom technicznym, biorgcym udziat w przygotowaniu danej drogi przebiegu. Posterunki
te wskazane sa w regulaminie technicznym.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje po upewnieniu sie, ze tor dla jazdy
pociagu jest wolny od przeszkod. Sposdb tego upewnienia podaje regulamin techniczny.
Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawac w takim czasie, aby sygnat zezwalajacy
na jazde pociggu mogt by¢ podany we wiasciwym czasie.

Jezeli przerwanie manewréw wymaga diuiszego czasu, nalezy polecenie przerwania
manewrdéw wydac osobno, przed wydaniem polecenia przygotowania drogi przebiegu.
Czasy te podaje sie w regulaminie technicznym.

6. Na posterunku zapowiadawczym z prawidtowo dziatajaca blokada stacyjng oraz z zaleinoécia
sygnatu zezwalajgcego na semaforze od zwrotnic i wykolejnic, dyzurny ruchu informuje
pracownikéw biorgcych udziat w przygotowaniu drogi przebiegu o numerze pociagu, kierunku
jazdy i numerze toru, po ktorym odbedzie sie jazda pociggu, a nastepnie przez obstuzenie
odpowiednich urzadzen blokady stacyjnej daje polecenie przygotowania drogi przebiegu
pociggu, co jest réwnoczesnie poleceniem podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego
na jazde.

Dla pracownika biorgcego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu, ktdry nie otrzymuje
polecenia za pomoca urzadzen blokady stacyjnej, otrzymanie informacji o numerze pociagu,
kierunku jazdy i numerze toru oznacza polecenie przygotowania drogi przebiegu lub tylko
sprawdzenia jej, gdy nie obstuguje zadnych urzadzen srk.

Informacje o numerze pociggu, kierunku jazdy i numerze toru nalezy dawa¢ w nastepujgcej
formie:

»POCIgE ......... Z ettt eeeteeeeeieaee e ee et e ee e e s srre e e e et reen s teeesanerenssnreeenn nator......... " lub
nr nazwa tyinego posterunku zapowiadawczego nr
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»POCIAE ... o Lo 2SR ztoru........... .

nr nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego nr
Dyzurny ruchu wydaje telefonicznie lub ustnie polecenie przygotowania drogi przebiegu
pociagu, gdy:

1) nie ma urzadzen blokady stacyijnej,
2) urzadzenia blokady stacyjnéj sg, lecz:
a) blokada stacyjna dziata nieprawidiowo,
b) jazda pociggu ma odbyc sie bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze,
¢} nastawianie sygnafu zezwalajacego na semaforach nie jest uzaleznione
od prawidtowego nastawienia drogi przebiegu,
d) urzadzenia nie wytaczaja sprzecznych przebiegow,
e) w urzadzeniach sg prowadzone roboty, ktdre mogg naruszaé przepisowe uzaleznienie
lub powodowa¢ nieprawidtowe dziatanie urzadzen srk,
f) w nastawni wykonawczej brak jest plomb na urzadzeniach, ktérych nieprzepisowa
obstuga mogtaby spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
g) urzadzenia nie sg wykorzystywane w zakresie ustalonym dla normalnego dziatania,
h) w blokadzie stacyjnej:
- brak jest przymusu zwrotu nakazu lub przymusu zwrotu zgody,
- blok otrzymania nakazu lub otrzymania zgody dotyczy wiecej niz jednego toru (blok
grupowy),
i) zostato to zarzadzone ze wzgledu na szczegdélne warunki miejscowe.
W przypadku, gdy stacyjne urzadzenia srk nie mogg by¢ podstawg prowadzenia ruchu, dyzurny
ruchu wprowadza telefoniczne polecanie i zglaszanie przygotowania drogi przebiegu
telefonogramem wg wzoru:
»,0 godz. ........... wprowadzam telefoniczne polecanie i zglaszanie przygotowania drég

”

przebiegu dla wjazdow (wyjazdOw) POCIaEOW ....ccvevverrerceeeiicerreceeeeenees zpowodu ................... .
okresli¢ numery toréw i kierunki

Nadat dyzurny ruchu .......cccovvvvinencnncccnercnennens ,odebrat ...,
stanowisko, nazwisko stanowisko, nazwisko

Po ustaniu przyczyny, dla ktérej wprowadzono telefoniczne polecanie i zglaszanie
przygotowania drogi przebiegu, dyzurny ruchu odwotuje je telefonogramem wg wzoru:

»0 godz. ............ odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu

”

dla wjazddw (wyjazdOw) POCIGEOW ......ccovveerririreereeni et cieet e e .
okresli¢ numery tordw i kierunki

Nadat dyzurny ruchu .......ccccccoiviininnieniincccnnne yodebrat ...,
stanowisko, nazwisko stanowisko, nazwisko

Tresé tych telefonogramdw nalezy odnotowaé w ksigzce przebiegow.
W przypadkach wymienionych w pkt 2 urzadzenia blokady stacyjnej obstuguje sie dodatkowo,
jezeli jest to mozliwe. Nastawniczemu, petniagcemu dyzur na nastawni dysponujacej, polecenie
przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje ustnie.

Jezeli telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu nie moze byé wydane z powodu
przerwy w tgcznosci, wéwczas polecenie to dyzurny ruchu wydaje pisemnie.

Telefoniczne, ustne lub pisemnie polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawad
w nastepujgcej formie:

~Przygotowaé wjazd pociagu .......... o [0 SO SO OOUOUUR na tor ..........
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»Przygotowad wyjazd poCiggu ......... dO woieiemimieiiiciceen e z toru ......... ",
nr nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego nr

Jeizeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje telefonicznie,
to po wywolaniu odpowiednich posterunkéw technicznych powinien upewnic sig czy rozmawia
z whasciwymi pracownikami.

Polecenie telefoniczne lub ustne powinno by¢ powtdrzone przez odbierajacego, przy czym
mozna opuéci¢ stowa: ,Przygotowaé wjazd/wyjazd pociggu”. Tres¢ powtérzonego polecenia
powinna by¢ sprawdzona przez dajgcego polecenie.

Telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu nalezy dawac, o ile jest
to mozliwe, réwnoczesnie wszystkim posterunkom bioracym udziat w jej przygotowaniu, a jesli
warunki miejscowe wymagaja pewnej kolejnosci, powinna ona by¢ wskazana w regulaminie
technicznym.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje oddzielnie dla kazdego pociggu.
Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jednoczesnie dawac telefoniczne lub ustne polecenie
przygotowania nie wigcej, niz dwéch przebiegéw niesprzecznych.

Pracownikowi przygotowujacemu droge przebiegu pociagu nie nalezy w tym czasie wydawac
innych polecen, z wyjatkiem potrzeby odwotfania wydanego polecenia przygotowania drogi
przebiegu lub potrzeby wydania polecenia, ktére ma zapobiec zagroieniu bezpieczerstwa
ruchu.

Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu nie oznacza
polecenia nastawienia na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde, na co dyzurny ruchu daje
nastawniczemu (zwrotniczemu) obstugujagcemu dany semafor, osobne polecenie (§ 52 ust. 7).

Jednoczesna jazda pociggéw dozwolona jest wéweczas, gdy ich drogi przebiegu nie sg sprzeczne.
Jezeli zblizajacy sie pocigg musiatby by¢ zatrzymany przed semaforem wjazdowym wskutek
sprzecznodci jego drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu wyjezdzajacego, nalezy daé
pierwszenstwo wjazdowi pociagu, o ile nie stoi temu na przeszkodzie pilna potrzeba ruchowa.
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§51
Przygotowanie, sprawdzanie i zgtaszanie gotowosci drogi przebiegu pociagu

Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkéw pracownikéw wyznaczonych do tych

czynnosci.

Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur rownoczesnie dwoéch lub wiecej pracownikéw,

nalezy w regulaminie technicznym dokonac Scistego podziatu ich czynnosci.

Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

1) usunac tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwaé manewry oraz upewnic sie, ze manewry
zostaly przerwane na drodze przebiegu i na sasiednich torach, jezeli nie ma zwrotnic
ochronnych, wykolejnic lub sygnatéw statych dla ochrony przygotowywanej drogi
przebiegu,

2) upewni¢ sie w spos6b wskazany w regulaminie technicznym, czy droga przebiegu jest
wolna od przeszkdd do jazdy, tj. czy tor jest wolny, czy tabor nie znajduje sie poza ukresami
rozjazddw znajdujgcych sie w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach ptoza
hamulcowego lub klina zabezpieczajgcego, czy skrajnia taboru nie jest przekroczona i czy
nie ma innych przeszkadd,

3) upewnic sie, czy na sgsiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed przetoczeniem sie
w droge przebiegu,

4) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice, tarcze zaporowe i manewrowe oraz inne urzadzenia
w pofozenie wymagane dla jazdy pociggu oraz zamkngé i zabezpieczy¢ je przed
przestawieniem do czasu przejazdu pociggu z sygnatem konica pociggu poza przebiegowe
miejsce korica pociagu, ktére wskazane jest w regulaminie technicznym; czynnodci te nalezy
wykona¢ zgodnie z tablica zaleznosci lub karta przebiegowa albo z tymczasowym
regulaminem prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét,

5) upewnic sie w sposdb wskazany w regulaminie technicznym o zabezpieczeniu przejazdéw
i przejs¢ znajdujacych sie w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego okregu.

Obstuga urzadzern sterowania ruchem powinna odbywaé sie wedtug postanowien osobnych

instrukcji obstugi i regulaminu technicznego.

Przy nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) niezesrodkowanej nalezy sprawdzi¢, czy nie jest ona

uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy, a przy przestawianiu zwrotnicy zesrodkowanej — czy

nie ma oznak nieprawidlowego dzialania.

W razie zauwazenia uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania zwrotnicy nalezy zastosowa¢d

sie do postanowien instrukcji obstugi oraz przepiséw o ogledzinach i naprawie rozjazdéw.

W przypadku braku lub wytgczenia zaleznosci semafora od zwrotnic albo braku semafora,

po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu pociggu, zabezpieczenie

ich, zaleznie od rodzaju i stanu urzadzen, powinno by¢ nastepujgce:

1) jezeli zwrotnice i wykolejnice niezesrodkowane sg wyjatkowo niezamkniete na zamki,
nalezy od czasu sprawdzenia ich nastawienia az do czasu przejazdu pociagu strzec je przed
przestawieniem; zwrotnice strzezone s3 wtedy, gdy pracownik obstugujacy widzi ich
potozenie z miejsca, w ktdrym sie znajduje i moze zapobiec ich przestawieniu,

2) jesli zwrotnice i wykolejnice niezesrodkowane sg zamykane na zamki, nalezy zamkng¢ je,
a wszystkie wiasciwe klucze umiesci¢ na tablicy kontrolnej na posterunku nastawczym,
co powinno by¢ ustalone w regulaminie technicznym; klucze od zwrotnic, przez ktére
wyjezdzajacy pocigg ma przejechac z ostrza, jezeli przechowywane s3 na posterunku
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dyzurnego ruchu, mogg w czasie wyjazdu pociggu znajdowaé sie na posterunku
zwrotniczego,

3) jesli klucze od zwrotnic i wykolejnic niezesrodkowanych sa zamykane drazkiem lub kluczem
przebiegowym, nalezy klucze od zamkoéw zwrotnicowych i wykolejnicowych umiescié
w skrzyni lub w zamku zaleznosci i zamkna¢ je kluczem lub drazkiem przebiegowym,

4) jedli zwrotnice i wykolejnice wytaczone z zesrodkowanego nastawiania sg ryglowane
z nastawni, nalezy je zaryglowa¢, a diwignie ryglowe zamknag¢ drazkiem przebiegowym,
jezeli jest,

5) jesli zwrotnice i wykolejnice sa zesrodkowane, nalezy zamkna¢ je drazkiem przebiegowym,
pomocniczym drazkiem przebiegowym lub utwierdzi¢ blokiem przebiegowym-
utwierdzajagcym, jezeli jest to .mozliwe. W urzadzeniach elektrycznych diwignie
przebiegowo-sygnatowe, zgody lub nakazu nalezy przetozy¢, jeieli to jest moiliwe, w takie
potozenie, aby nastapito zamkniecie drogi przebiegu; w urzadzeniach przekaznikowych po
nastawieniu zwrotnic i wykolejnic nalezy wytaczy¢ prad nastawczy.

Ponadto w przypadkach wymienionych w ust. 7 pkt 3-5 nalezy zastosowa¢ zamkniecia

pomocnicze w sposéb wskazany w § 60.

Jesli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociggu w czasie wytaczenia

z ze$rodkowanego nastawiania zwrotnicy nieryglowane] i przejeidianej na ostrze lub

ochronnej, woéwczas nalezy:

1) przy przewidzianym wytaczeniu tej zwrotnicy na okres przejsciowy, zamkna¢ jg na zamek
zwrotnicowy, a klucz uzalezni¢ lub przechowywaé w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym,

2) przy nieprzewidzianym wylaczeniu tej zwrotnicy mozna zwrotnice takg zamkngé spona
iglicowa, o ile zatozenie zamka zwrotnicowego spowodowatoby opdZnienie pociagu.

Nie wolno nastawiac przebiegdw sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato

wydane.

Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy lub pozwoli sie w inny sposéb na jazde

pociggu, nalezy sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest prawidiowo

nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkéd do jazdy.

Jezeli w przygotowaniu drogi przebiegu pociggéw, oprdcz dyzurnego ruchu dysponujgcego,

bierze udziat jeszcze inny posterunek techniczny, wéwczas stacja powinna by¢ podzielona

na okregi nastawcze i w kazdym okregu powinien by¢ wyznaczony pracownik odpowiedzialny
za sprawdzanie drdg przebiegu.

W razie potrzeby sprawdzanie, czy tor jest wolny, moie by¢ powierzone regulaminem

technicznym pracownikowi, ktory nie nastawia drogi przebiegu; wéwczas pracownikowi temu

nalezy wyznaczy¢ okreg sprawdzania.

Jezeli stacji nie podzielono na okregi, za sprawdzanie calych drég przebiegu pociggéw

odpowiedzialny jest dyzurny ruchu.

W regulaminie technicznym ustala sie, kto i w jaki sposéb sprawdza, czy droga przebiegu jest

wolna od przeszkéd oraz granice okregéw, w ktérych wyznaczeni pracownicy majg obowigzek

sprawdzania drég przehiegu pociggéw.

Gdyby miejscowe warunki stwarzaty trudnosci w sprawdzaniu drég przebiegu, odpowiednie

postanowienia nalezy uja¢ w regulaminie technicznym.
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Droge przebiegu pociggu (lub jej czesci), posiadajgcy izolacje odcinkéw torowych i rozjazddw,
sprawdza sie przez obserwacje $wiatet kontrolnych na planie $wietlnym, gdy urzadzenia
te dziatajg prawidiowo.

W regulaminie technicznym nalezy podac¢ granice odcinkéw izolowanych oraz sposéb
sprawdzania drogi przebiegu w razie uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania tych odcinkdéw
lub w razie prowadzenia robét, ktére mogg mie¢ wplyw na funkcjonowanie odcinkéw
izolowanych.

Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic odbywa sie w sposdb ustalony
w instrukcjach obstugi dla poszczegdlnych rodzajow urzadzen srk. Sprawdzenie to powinni
wykona¢ w przydzielonych okregach pracownicy przygotowujgcy droge przebiegu pociaggu.
Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych recznie i wyjgtkowo niezabezpieczonych
zamkami zwrotnicowymi lub zabezpieczonych zamkami zwrotnicowymi bez uzaleznienia
z semaforami, sprawdza dyzurny ruchu lub inny wyznaczony regulaminem technicznym
uprawniony pracownik.

Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych recznie i wyjgtkowo niezabezpieczonych
zamkami zwrotnicowymi lub zabezpieczonych tymczasowo zamkami zwrotnicowymi, sprawdza
sie kazdorazowo na miejscu.

Zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu w przydzielonym okregu, pracownicy
biorgcy w tym udziat dajg za pomocg odpowiednich urzadzen srk (blokéw zgody), a gdy ich nie
ma, telefonicznie, za$ nastawniczy petnigcy dyzur na nastawni dysponujacej — ustnie.
Nastawniczy, ktéry polecenie nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde otrzymat za pomoca
bloku nakazu, nie sktada osobnego meldunku o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu.
Nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze oznacza réwnoczeénie, ze droga przebiegu
zostata przygotowana.

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu wydat telefonicznie, pracownik,
ktéry to polecenie otrzymal, powinien o przygotowaniu drogi przebiegu zglosi¢ dyzurnemu
ruchu telefonicznie.

Zgtoszenie to obowigzuje rowniez w tych przypadkach, gdy dodatkowo obstuguje sie urzadzenia
blokady stacyjne;j.

Telefoniczne i ustne zgloszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu nalezy sktadac
w nastepujacej formie:

wWJAZA POCIGEU weveeer i Z errrccrenriencenrcesresnssinessressnssseessnessens na tor ........... przygotowany”
nr nazwa tylnego post. zapowiad. nr

lub

»WYJAzZd POCIGRU weveveese DO i rceen e Ztoru ... przygotowany”
nr nazwa tylnego post. zapowiad. nr

Przy zgtoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy podaé dyzurnemu ruchu:

1) polozenie poszczegolnych zwrotnic i wykolejnic —wchodzacych w przebieg oraz ochronnych
— jezeli jazda pociggu ma odbywac sie po drodze przebiegu nieuzaleznionej od wskazan
semafora (na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny) lub zastosowanie innych zabezpieczen
(ust. 7),

2) potozenie nieryglowanej zwrotnicy wylaczonej z zesrodkowanego nastawiania
i z zaleznosci, lecz zamknietej zamkiem zwrotnicowym lub spong iglicowa.

Potozenie zwrotnicy naleiy zgtosié¢ rdwniez wtedy, gdy wylagczona zwrotnica wyjatkowo nie jest

zamknieta, a sprawdzenie i dozorowanie jej dyzurny ruchu polecit innemu pracownikowi.

Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu polega tylko
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na sprawdzeniu, czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zgfasza za pomoca
odpowiednich urzadzen, a gdy ich nie ma telefonicznie lub ustnie:
»Dla pociagu ........ tor ........ jest wolny”.
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§52
Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu

W czasie, gdy nie odbywaja sie jazdy pociggow, semafory obstugiwane powinny wskazywaé
sygnat ,St6j”, z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torach gtéwnych
zasadniczych, jezeli semafory te zostaty przetgczone na dziatanie samoczynne.

Semafory obstugiwane przelaczone na dziatanie samoczynne w potozeniu zasadniczym
wskazujg sygnat zezwalajacy.

Sygnat zezwalajacy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu lub na kazdorazowe jego
polecenie pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.

Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu daje dyzurny ruchu
za pomoca urzadzen blokady stacyjnej lub telefonicznie.

Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu daje
dyzurny ruchu wdwczas, gdy zachodza okolicznosdci, w ktdrych obowigzuje telefoniczne
polecanie i zglaszanie przygotowania drogi przebiegu pociggu (§ 50 ust. 7).

Nastawniczemu petnigcemu dyzur na nastawni dysponujgcej nie wolno wydawa¢ polecenia
peleeenie podania na semaforze sygnatu zezwalajacego.

Telefoniczne i ustne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu
nastawniczemu (zwrotniczemu), obstugujacemu semafor, nalezy dawa¢ w nastepujacej formie:

»Dla pociggu ........... Z tireeriine e e e te e e reae e s e e e s re it seear e s s e e shae e et e s E b e anrnenee s na tor ............ dac
nr nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego nr

sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym”
lub

»Dla pociagu ........... s [ 2 OO OO UV O U UV ztoru ............. dac
nr nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego nr

sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym”.

Po otrzymaniu zgfoszeri o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych w § 51 ust. 20-27
i po sprawdzeniu tej drogi we wlasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na semaforze sygnat
zezwalajacy na jazde lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem technicznym
sygnat ten poda¢ (lub zezwala w inny sposéb na jazde pociggu), jezeli spetnione sg wszystkie
wymagane warunki i zbliza sie pociag lub czas jego odjazdu.

Jezeli na nastawni dysponujgcej obstuguje sie aparat blokowy, diwignie przebiegowo-
sygnatowa lub wydaje sie klucz sygnatowy, to czynnosci te moze wykona¢ tylko dyzurny ruchu
osobiécie.

Sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym i odstepowym nalezy podawa¢ w takim czasie,
aby przez zbyt pézne nastawienie sygnatu zezwalajgcego na jazde nie spowodowa¢ zbednego
zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy pociggu albo przez przedwczesne nastawienie
tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudnié pracy manewrowej.

Dla pociggu majacego rozktadowy post6j na stacji, sygnat zezwalajagcy na semaforze
wyjazdowym nalezy podawaé dopiero po zatrzymaniu sie pociggu. W razie potrzeby
wczedniejsze podanie polecenia na nastawienie sygnatu zezwalajagcego na semaforze
wyjazdowym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie pociggu moze byé¢
dopuszczone regulaminem technicznym.

Dla pociggédw przejezdzajacych przez stacje bez postoju wolno podaé sygnat zezwalajacy
na emaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest wolny. Jezeli posterunek
zapowiadawczy jest wyposazony w semafor wyjazdowy, to sygnat zezwalajgcy na nim powinien
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by¢ podany przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym

i drogowskazowym.

Kolejno$¢ ta nie obowigzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym, w odlegtosci drogi

hamowania, znajduje sig tarcza ostrzegawcza, odnoszaca sie do tego semafora albo, gdy

semafor wjazdowy lub drogowskazowy wskazuje jaki sygnat jest na semaforze wyjazdowym.

Semafor wijazdowy i odpowiedni semafor wyjazdowy grupowy nie mogq wskazywac

réwnoczes$nie sygnatu zezwalajgcego na przejazd pociggu przez stacje bez zatrzymania,

z wyjatkiem przypadku, gdy przy torach, do ktdrych ten semafor sie odnosi, znajduja sie tarcze

zaporowe ustawione ha maszcie o normalnej wysokosci i s3 one uzaleznione z tym semaforem.

0 podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic sie w sposéb

ustalony w regulaminie technicznym.

Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajacy na jazde, to przy jednoosobowej obsadzie

nastawni, z ktorej obstuguje sie ten semafor, pracownik obstugujacy semafor nie powinien

opuéci¢ nastawni, z wyjatkiem koniecznosci zapobiezenia grozgcemu niebezpieczenistwu ruchu.

Wodweczas drzwi pomieszczenia nastawni nalezy zamkna¢, a klucz zabra¢.

W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociagu, wyniktej po daniu sygnatu

zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na sygnat ,Stoj”. Jezeli

w tym czasie pocigg minat juz tarcze ostrzegawczg lub przedni semafor Swietlny, nalezy

niezwtocznie powiadomi¢ maszyniste o zmianie sygnatu na semaforze wjazdowym

(drogowskazowym) lub wyjazdowym za pomoca urzadzen facznosci lub w inny dostepny

sposéb.

Dyzurnemu ruchu nie wolno da¢ sygnatu zezwalajagcego na semaforze wjazdowym lub

drogowskazowym, odnoszacym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢ danie tego sygnatu,

w razie:

1) sprzecznosci drog przebiegu,

2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy i koniecznosci
zmniejszenia z tego powodu predkoéci wjazdu pociagéw, z wyjatkiem przypadkow
wskazanych w § 49 ust. 2,

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociggu niemajgcego rozktadowego postoju na tej stacji,
z wyjatkiem przypadkéw wskazanych w § 58 ust. 4,

4) koniecznoéci przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor zakoriczony
koztem oporowym — jezeli nie spetniono warunkéw wymienionych w § 49 ust. 71 8,

5) koniecznosci przyjecia pociggu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkosci niisze
niz wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona,

6) wytaczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okolicznosci,
wymagajgcych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci zmniejszenia predkosci
jazdy, o czym druzyna pociggowa nie zostata powiadomiona,

7) zaistnienia innych przeszkdd do jazdy pociagu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajacy na semaforze nalezy poda¢ po przygotowaniu drogi

przebiegu, jezeli w okolicznos$ciach wymienionych w: pkt 1 — ustata sprzecznos$¢ przebiegu; pkt

2ipkt3

— pociag zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym, a semafor wyjazdowy wskazuje sygnat

,Stoj”; pkt 4, pkt 5 i pkt 6 — powiadomiono druzyne pociggowa; pkt 7 — usunigto przeszkode.

Na stacjach, na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu zwrotu zgody lub nakazu,

nalezy postepowac w nastepujacy sposdb:
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1)

2)

3)

gdy brak jest przymusu zwrotu zgody — w kazdym przypadku, w ktérym wymagane jest
obstuzenie urzadzenia dania zgody, pracownik dajacy zgode, po wykonaniu czynnosci
przewidzianych przepisami, przed obstuzeniem tego urzadzenia powinien pracownikowi
otrzymujgcemu zgode zglosi¢ telefonicznie o przygotowaniu drogi przebiegu pociagu.
Zgtoszenie to powinno by¢ zapisane w ksigzce przebiegbw przez nadajgcego
i odbierajacego. Otrzymanie zgody za pomoca urzadzenia blokady stacyjnej nie upowaznia
do dania polecenia lub nastawienia sygnatu zezwalajgcego na semaforze, jezeli
nie otrzymano telefonicznego zgtoszenia o przygotowaniu drogi przebiegu pociagu,

gdy brak jest przymusu zwrotu nakazu — w kazdym przypadku, w ktérym wymagane jest
obstuzenie urzadzenia dania nakazu, niezaleznie od dania informacji i obstuzenia urzadzenia
dania nakazu, gdy droga przebiegu jest catkowicie przygotowana i nie ma przeszkéd
do jazdy pociggu, dyiurny ruchu powinien da¢ nastawniczemu, obstugujagcemu ten
semafor, telefoniczne polecenie dania sygnatu zezwalajacego na semaforze. Polecenie
to notuja dyzurny ruchu i nastawniczy w ksigice przebiegéw. Bez otrzymania takiego
telefonicznego polecenia nie wolno nastawniczemu nastawié sygnatu zezwalajgcego
na semaforze,

na stacjach, na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu zwrotu zgody lub nakazu,
nalezy odpowiednie postanowienia umiesci¢ w regulaminie technicznym.
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§53
Zalezno$¢ semaforéw, zwrotnic, wykolejnic, rygli,
tarcz zaporowych i manewrowych

Miedzy semaforem a zwrotnicami, wykolejnicami i ryglami powinna by¢ taka zaleznos¢, aby
sygnal zezwalajgcy na jazde na tym semaforze mégt by¢ podany dopiero po prawidiowym
nastawieniu wymienionych urzadzen i aby byly one zamkniete do czasu zrealizowania
przebiegu.

Zaleznoéci miedzy poszczegdlnymi urzadzeniami do dawania sygnatéw powinny uniemozliwia¢
podanie sygnatdw zezwalajacych dla jazd, ktore nie moga sie odbywaé jednoczesnie.

W razie potrzeby nalezy wprowadza¢ kolejno$¢ nastawiania sygnatow zezwalajacych dla jazd,
ktore nie mogg sie odbywac jednoczesnie.

Zaleznoéci wymienione w ust. 1 i 2 naleizy uwazaé za wyfaczone, gdy uprawniony pracownik
o$wiadczy pisemnie, Zze zaleznosci te nalezy uwaza¢ za zniesione lub gdy pracownik obstugi
zauwazyt, ze zaistniata nieprawidtowo$¢ w dziataniu urzadzen i ze istnieje mozliwos$¢ podania
sygnatu zezwalajgcego na jazde przed nastawieniem zwrotnic, wykolejnic, rygli, tarcz
zaporowych, manewrowych lub semaforéw w potozenie wskazane w tablicy zaleznosci lub
w karcie przebiegowej.

Po wytaczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1, zezwolenie na jazde pociggu moze by¢ dane
przez podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze — o ile to jest moiliwe lub za pomoca
sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego. Powiadomienie rozkazem pisemnym o potrzebie
zmniejszenia predkosci obowiazuje w przypadku, gdy predkos¢ ta ma by¢ mniejsza od predkosci
nakazanej sygnatem zezwalajacym, podanym na semaforze lub od predkosci obowiazujacej
w razie dania zezwolenia na jazde za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego.
Jezeli w urzadzeniach srk przewidziane sg specjalne zamki zaleznosci, nalezy je zastosowaé
dla przywrécenia zaleznosci semafora od zwrotnicy wylgczonej z tej zaleznosci.

W razie braku zaleznosci wykluczajacej podanie sygnalow zezwalajgcych dla przebiegéw
sprzecznych, nalezy unieruchomi¢ zamknieciami pomocniczymi drazki przebiegowe, bloki dania
nakazu, bloki dania zgody lub dZwignie sygnatowe dla przebiegdéw sprzecznych z przygotowang
drogg przebiegu, co nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym.
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§54
Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu
bez podania sygnatu zezwalajacego

Gdy wyjatkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociggu, dla ktérej nie jest mozliwe,
nie jest przewidziane, albo nie wolno poda¢ na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde, jezeli
nie ma przeszkéd, naleiy zezwoli¢ na jazde pociggu za pomocyg sygnatu zastepczego albo
rozkazu pisemnego.

Gdy na stacji posiadajacej semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu dla
pociggu z toru, przy ktérym nie ma semafora wyjazdowego — zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz
pisemny przekazany na zasadach okreslonych w § 68 ust. 4 pkt 2, ust. 5 pkt 3 i ust. 26 - 29.
Na posterunkach odstepowych, bocznicowych lub ostonnych w przypadku niemoznosci
podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego, jezeli nie ma przeszkéd do jazdy, zezwoleniem
na przejazd pociggu jest rozkaz pisemny na zasadach okreslonych w § 68 ust. 4 pkt 3
iust. 26-29.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego, dyzurny ruchu wydaje
oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu jej i po otrzymaniu
zgtoszelh o tym, wjazd i wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.
Nastawiong droge przebiegu pociggu naleiy zabezpieczy¢ i sprawdzi¢ oraz zglosié
jej przygotowanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwolenie na jazde pociaggu.

O tym, ze spetnione sg wszystkie wymagane warunki i ze nie ma przeszkody do wyjazdu pociagu,
dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ nastawniczych (zwrotniczych), ktorzy zgtosili
przygotowanie drogi przebiegu dla wyjazdu tego pociggu.

Zawiadomienie to brzmi: ,Pociag ........ moze wyjechac”.

nr
Jezeli nastawniczy (st. zwrotniczy) nie otrzymat tego zawiadomienia, powinien zatrzymaé
wyjezdzajacy pociag.

Podanie sygnatu zastgpczego lub przekazanie rozkazu pisemnego moze nastapi¢ dopiero wtedy,
gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie wymagane warunki i nie ma
przeszkody do jazdy pociggu.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,St6j” na obstugiwanym semaforze moie
przekazac tylko ten dyzurny ruchu, ktéry obstuguje ten semafor lub semafor ten obstugiwany
jest na jego polecenie.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok tarczy zaporowej, na ktérej nie mozna podac sygnatu
»Jazda dozwolona”, jezeli nie ma przeszkod, nalezy przekaza¢ za pomoca rozkazu pisemnego.
Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem pisemnym
uprawnia do jazdy do nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D 1 ,,5t6”. Dalsza jazda moze sie odby¢ stosownie do wskazan semafora lub tarczy
zaporowej, jezeli sa.

W razie zarzadzenia jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nie moze
odbywa¢ sie inna jazda, ktéra nie bylaby zabezpieczona przed mozliwoscig starcia z tym
pociggiem zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami wchodzgcymi w zaleznosé.
Jednoczesne jazdy pociggéw moga sie odbywac, jezeli drogi przebiegédw nie maja ze sobg
zadnych potaczen.
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§55
Obserwacja przejezdzajacego pociggu

1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu powinien obserwowac okreg nastawczy oraz przejezdzajacy pociag az do catkowitego
jego wijazdu, wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci
zagrazajacych bezpieczerstwu ruchu — zatrzymac pocigg lub podjaé inne dziatania w celu
usuniecia zagrozenia.

2. Obserwacja jadacego pociggu i okregu nastawczego z miejsca i w sposoéb okreslony
regulaminem technicznym nalezy do obowigzkéw dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych i dréznikéw przejazdowych, jezeli nie sa oni zwolnieni z tego obowigzku
postanowieniami regulaminu technicznego dotyczgcego posterunku. Do obserwacji mogg by¢
wykorzystane urzgdzenia techniczne, okreslone w regulaminie technicznym.

3. Podczas obserwacji jadgcego pociggu nalezy w szczegdlnosci zwrdci¢ uwage, czy:

1) pocigg jest przepisowo osygnalizowany,

2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaty,

3) nie ma oznak zagrzania sie czopa osi zestawéw kotowych,

4) nie ma widocznych uszkodzen pojazdéw kolejowych, zagrazajacych bezpieczeristwu ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym,

6) powierzchnie toczne két nie majg ptaskich miejsc lub nalepéw, na co wskazujg silne
i rytmiczne uderzenia két podczas jazdy,

7) nie brakuje zderzakéw na koncu pociggu, z wyjatkiem taboru kolejowego
bezzderzakowego,

8) nie ma przesunietego tadunku, luznych opon, oderwanych dachéw, pionowo ustawionych
pokryw lukéw lub whazéw dachowych albo otwartych na zewnatrz drzwi wagonéw,

9) nie ma pozaru w pociggu,

10) nie ma wycieku lub wysypywania sie tadunku,

11) nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajacych bezpieczerstwu ruchu kolejowego.

4, Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 w przypadkach, gdy ze wzgledéw technicznych
i terenowych nie mozna zapewni¢ odpowiedniej lokalizacji nastawni — sposéb postepowania
w tych przypadkach nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.
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§ 56
Nastawienie sygnatu ,,St6j” na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

Zmiana sygnatu zezwalajagcego na sygnat ,St6j” na semaforze odbywa sie samoczynnie

w wyniku oddziatywania pociggu na urzadzenia lub po obstuzeniu wiasciwego elementu

sterujgcego. O nastawieniu sygnatu ,St6j” na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic¢ sig

w sposob okreslony w regulaminie technicznym.

Po kazdym przejezdzie pociggu urzadzenie biorgce udziat w przebiegu mozna obstuzy¢ dopiero

woweczas, gdy pociag mingt przebiegowe miejsce korica pociagu lub nastgpito samoczynne

zwolnienie tego urzadzenia. Miejsce sygnatowe oraz miejsce przebiegowe kofica pociggu nalezy
okresli¢ w regulaminie technicznym.

Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu, po minieciu ktérego

nalezy nastawic sygnat ,St6]” na semaforze po wjeidzie, wyjezdzie lub przejedzie pociagu.

Sygnatowe miejsce korica pociggu ustala sie tak, aby pracownik obstugujacy semafor mégt

stwierdzi¢, czy na pociagu znajduje sie sygnat korica pociggu, a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym,

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granica posterunku zapowiadawczego);
w przypadku semafora wjazdowego z urzadzeniem oddziatywania pociggu za ostatnia
zwrotnicg w przebiegu, sygnat ,Stéj” nastawia sie dopiero po zwolnieniu urzadzenia
oddziatywania przez czoto pociggu albo caly pociag,

3) w przebiegowym miejscu korica pociggu za semaforem wyjazdowym.

Przebiegowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak, aby

bezpieczna jazda pociaggu nie byta zagrozona przez przestawienie zwrotnic, tj., aby pociagg minat

wszystkie zwrotnice i skrzyZowania znajdujace sie na drodze przebiegu oraz urzadzenie
oddziatywania pociggu, stuzace do zwalniania utwierdzonego przebiegu, jezeli urzadzenie takie
jest.

Na stacjach z prawidtowo dziatajgca blokada stacyjng zablokowanie przez nastawniczego bloku

otrzymania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pociggu.

Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z biokadg stacyjna, gdy blokada stacyjna nie jest

podstawg prowadzenia ruchu, obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania

drég przebiegu, wjezdzie lub wyjezdzie pociggu oraz nastawieniu sygnatu ,Stdj” na semaforze,
dyzurnemu ruchu nastawniczy nastawni wykonawczej telefonicznie, a nastawniczy nastawni
dysponujacej ustnie skiada w formie:

»POCIAE .oceerne wjechat” lub ,,Pociag .......... wyjechat”.

Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem kohcowym niektérych
pociggédw moze stwierdzac i zgtaszaé¢ dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa.

Posterunki te oraz sposob zgtoszenia nalezy wskaza¢ w rozktadzie jazdy oraz w regulaminie
technicznym.

Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociagu mingt
syghatowe miejsce koica pociggu, lecz nie minagt przebiegowego miejsca korica pociagu,
to semafor powinien wskazywac sygnat ,St6j" i nie nalezy rozwigzywa¢ drogi przebiegu
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§ 57
Nieprawidtowoséci przy podawaniu sygnatow na semaforze i przejezdzie pociggu obok
semafora

1. Gdy pracownik obstugujgcy semafor zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jeZdzie pociggu grozi
niebezpieczenstwo, obowigzany jest sygnat zezwalajacy na semaforze natychmiast zmienié
na sygnat ,Stéj”.
W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jadacego pociagu, sygnat
zezwalajgcy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnat ,St6j” najpdiniej, gdy czoto pociagu
znajduje sie przed tarczg ostrzegawcza, odnoszacy sie do tego semafora, a jeéli tarczy tej nie
ma, gdy czoto pociggu znajduje sie przed poprzednim semaforem.

2. Po cofnieciu dZwigni sygnatowej do potozenia odpowiadajgcego sygnatowi ,Stdj”, nastawniczy
zgtasza o tym dyzurnemu ruchu, nie obstugujac ani blokady liniowej, ani bloku otrzymania
nakazu, do czasu otrzymania od dyzurnego ruchu odpowiedniego polecenia.

3. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,St6j”, zajdzie koniecznos¢
przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge przebiegu, dyzurny ruchu ma
prawo zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu pociggu dopiero po zatrzymaniu sie pociggu przed
semaforem.

4. Celem zapobiezenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkéw, dyzurny ruchu moze zarzadzic
rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed semaforem. W razie nagle
grozacego niebezpieczeristwa nastawniczy moze rozwigza¢ droge przebiegu bez polecenia
dyzurnego ruchu, ktérego o rozwigzaniu drogi przebiegu powinien niezwtocznie zawiadomic.

5. Jezeli telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociggu daje dyzurny ruchu pomocniczy
na podstawie odblokowania sie bloku dania nakazu, to w razie odwotania lub wstrzymania
zarzgdzonej jazdy pociggu dyzurny ruchu dysponujgcy powinien uprzedzi¢ go o tym.

6. W razie koniecznosci zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stéj” i zatrzymania sie czota
pociggu przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy nalezy ponownie podac
na semaforze sygnat zezwalajacy, o ile urzadzenia na to pozwalaja.
Gdy urzadzenia uniemotzliwiajg powtdérne podanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego
na jazde pociggu — nalezy na jazde te pozwoli¢ za pomocy sygnatu zastepczego lub rozkazu
pisemnego.

7. Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu nie
minat sygnatowego miejsca korica pociggu, wowczas:

1) jezeli semafor wskazywat sygnat zezwalajacy — nie wolno zmieniaé go na sygnat ,Stéj”,
2} jezeli zaszta konieczno$é zmiany sygnatu zezwalajacego na sygnat ,,St6j”, celem zatrzymania
pociggu — nalezy z powrotem nastawic sygnat zezwalajacy, jezeli ustata przeszkoda do jazdy,
a urzadzenia pozwalajg na powtdrne ustawienie sygnatu zezwalajgcego,
3) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajacy i semafor wskazywat sygnat
»St6j” — nalezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajacy, jezeli urzadzenia pozwalajg na to oraz
zaistnialy wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy; jezeli jest blokada liniowa,
sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podaé tylko wdweczas, gdy przy dalszej jezdzie
pociggu, co najmnie]j jedna o$ przejedzie przez odcinek izolowany elektrycznej zastawki
liniowej.
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11.
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Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 7 pkt. 2 i 3 nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego na semaforze, pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomoca sygnatu
zastepczego lub rozkazu pisemnego.

W przypadkach wymienionych w ust. 7 pkt 1, 2 i 3 nie wolno potwierdzi¢ przyjazdu (przejazdu)

pociagu, lecz nalezy zawiadomié¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego

o zatrzymaniu pociggu i 0 niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu (przejazdu). Dopiero

po minieciu przez pocigg sygnatowego miejsca korica pociggu, nalezy na semaforze nastawic

sygnat ,St6]” i potwierdzié przyjazd (przejazd) pociagu.

Jezeli sygnat zezwalajacy na semaforze zmieni sie przedwczes$nie na sygnat ,Stéj” i pociag

zatrzyma sie, pozwoleniem na dalszg jazde jest ponownie podany sygnat zezwalajgcy, sygnat

zastepczy lub rozkaz pisemny.

Cofanie pociggu, ktéry nie zatrzymat sie przed semaforem wskazujgcym sygnat ,St6j”, lecz

dopiero za nim, bez pozwolenia dyzurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie grozacego

niebezpieczenstwa.

Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna podaé sygnatu ,Stéj”

na semaforze, nalezy postepowa¢ w nastepujacy sposéb:

1) nastawniczy powinien o tym natychmiast zgtosi¢ dyzurnemu ruchu,

2) przy prawidlowo dziatajgcej radiowej tacznosci pociggowej dyzurny ruchu powinien
niezwilocznie zawiadomi¢ maszynistéw pociggéw znajdujacych sie na szlaku o koniecznosci
zatrzymania sie przed okre$lonym semaforem,

3) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawi¢ sygnat D 1,St6]” oraz obok tarczy
ostrzegawcze]j sygnat DO , Za tarcza ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania”,

4) po ujawnieniu nienastawienia sie sygnatu ,St6j” na semaforze wjazdowym, odstepowym
lub wyjazdowym nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow,

5) pozwoleniem na miniecie przez pocigg sygnatu D 1 ,St6j”, uniewaziniajacego sygnat
zezwalajacy na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociggu (maszyniste) rozkazu
pisemnego,

6) usuniecie tarcz przenosnych (D |i DO) moze nastgpic¢ na polecenie dyzurnego ruchu dopiero
po usunieciu uszkodzenia semafora.

Oprdcz zasad zawartych w ust. 12 nalezy przestrzegaé réwniez nastepujacych postanowien:

1) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym lub odstepowym
{(obstugiwanym):

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnego
posterunku nastepczego i poleci¢ mu zatrzymywanie pociaggéw z powiadomieniem ich
rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora,

b) do czasu ustawienia sygnatu D 1 ,St6j” i zawiadomienia dyzurnego ruchu tylnego
posterunku nastepczego o uszkodzeniu semafora, nie wolno zawiadamiaé dyzurnego
ruchu o wjeZdzie pociggu (zablokowa¢ bloku otrzymania nakazu), ani potwierdzaé
przyjazdu pociggu (zablokowaé bloku korncowego),

c) jezeli nienastawienie sie sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym lub odstepowym
(obstugiwanym)} spostrzezono po daniu potwierdzenia przyjazdu pociggu, nalezy
zblizajgcemu sie pociagowi podawaé sygnaty ,St6j” D 2 i D 3 lub zatrzymaé
go radiotelefonicznym systemem alarmowym,

d) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastepczego
zawiadomienie o nienastawieniu sie sygnatu ,Sté]” na semaforze wjazdowym lub
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odstepowym (obstugiwanym), powinien zatrzymywaé wszystkie pociagi i zawiadamia¢
je rozkazem pisemnym, zawierajagcym nastepujaca tresc: , Na stacji (posterunkuy.............
semafor wjazdowy (odstepowyj)................. uszkodzony, sygnat zezwalajacy niewainy,
zatrzymaé przed nim pocigg”; posterunek odstepowy lub odgateiny moze zaprzestaé
wydawania tych zawiadomien, gdy uszkodzenie semafora zostato usuniete lub gdy
obowigzek wydawania zawiadomien przejmie tylna stacja,

2) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,St6j” na semaforze wyjazdowym lub drogowskazowym:

14.

15.

16.

17.

18.

19.

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywad pociagi przed semaforem wjazdowym
i zawiadamia¢ je rozkazem pisemnym - podobnie jak w pkt 1 lit. d,

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pocigg, ktéry nie zostat zawiadomiony
o uszkodzeniu, nalezy go zatrzymac sygnatami ,,St6j” D 2 i D 3 lub radiotelefonicznym
systemem alarmowym,

c) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a i b nie dotycza
pociggdw wijezdzajgcych na stacje koricowa, jezeli przed semaforem wyjazdowym
ustawiony jest sygnat D 1 ,,St6j",

d} druzyne pociggu, ktéry ma odjecha¢ ze stacji poczatkowej dyzurny ruchu tej stacji
zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego
(drogowskazowego), o niewaznosci sygnatu zezwalajagcego na nim oraz udziela
pozwolenia na jazde pociggu obok tego semafora, jak w przypadkach, gdy semafor
wskazuje sygnat ,,Stéj”.

Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 12 i 13 nie moze by¢ przywrécona do potfozenia

zasadniczego rowniez odnosna tarcza ostrzegawcza lub jezeli nie moze byé przywrdcona

do tego potozenia tylko tarcza ostrzegawcza, nalezy przed nig ustawi¢ przeno$ng tarcze

ostrzegawcza i powiadamiac o tym druzyny pociggowe rozkazem pisemnym.

Gdy po przejezdzie pociggu przez miejsce oddziatywania na sprzegito elektryczne ramienia

semafora, ramie to nie opadnie samoczynnie w potozenie odpowiadajace sygnatowi ,Stéj”,

nalezy cofnaé dzwignie sygnatowq w potozenie ,Stdj” w celu nastawienia na semaforze sygnatu

.St6j”, wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagéw i obstuzy¢ blokade.

W razie zatrzymania sie pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia sie sygnatu ,5téj”,

pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomoca sygnalu zastepczego lub rozkazu

pisemnego, jezeli urzadzenia nie zezwalajg na ponowne podanie sygnatu zezwalajgcego

na semaforze.

W przypadku rozerwania pedni semafora lub tarczy ostrzegawczej, nalezy upewnic sie,

ze urzgdzenia te w terenie wskazujg sygnat odpowiadajacy sygnatowi ,Stéj”, a diwignie

sygnatowa unieruchomi¢ zamknieciem pomocniczym.

Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wyfaczy sie samoczynnie we wiasciwym czasie, nalezy

wylaczyé go za pomocy wilasciwego elementu sterujgcego. W przypadku niemoznosci

wytaczenia sygnatu zastepczego nalezy postepowa¢ wedtug postanowienia ust. 12 i 13.

W razie potrzeby usuniecia usterek w urzadzeniach srk, dyzurny ruchu moze wyda¢ pozwolenie

na wykonanie robét w urzgdzeniach dopiero wtedy, gdy:

1) wprowadzit wymagane obostrzenia,

2) zawiadomit zainteresowanych pracownikéw oraz zastosowat i polecit zastosowaé
odpowiednie zamkniecia pomocnicze.
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20. Szczegotowe postanowienia dotyczace obstugi poszczegélnych urzadzen sterowania ruchem
w czasie ich uszkodzen i robét w tych urzadzeniach podaja instrukcje obstugi poszczegélnych
rodzajéw urzadzen.

21. Ponadto nalezy stosowac sie icisle do zatwierdzonego regulaminu prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét, jezeli zostat on opracowany.

22. W przypadkach wskazanych w ust.: 7,8,9,10i 12 pkt 4, ust. 13 pkt 1 lit. b oraz ust. 17, 19, 20, 21
nalezy stosowa¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze stosownie do postanowien
§ 60.
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§58
Zatrzymanie lub przepuszczanie pociagu nieprzewidzianego w rozktadzie jazdy

Pociag, ktéry w rozkiadzie jazdy ma przewidziany przejazd bez zatrzymania, nalezy zatrzymac

na posterunku ruchu, jezeli wymagaja tego wzgledy techniczno-ruchowe.

W razie wypadku kolejowego, pozaru lub niebezpieczenistwa nalezy pociag zatrzymaé w celu

usuniecia zagrozenia albo udzielenia pomocy.

W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociagu z przyczyn innych niz wymienione

wust. 1 i 2, zatrzymanie to, zarzgdza jednostka uprawniona. O zarzgdzonym zatrzymaniu

pociggu nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym z podaniem przyczyny
postoju.

W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociggu niemajacego rozktadowego postoju na tej stacji,

dla pociagu tego wolno daé zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim zatrzymaniu go przed

semaforem wjazdowym (drogowskazowym). Zatrzymanie pociggu przed semaforem
wjazdowym (drogowskazowym) jest zbedne, gdy spetniony jest jeden z nastepujgcych
warunkow:

1) przed semaforem wyjazdowym znajduje sie tarcza ostrzegawcza odnoszjca sie do tego
semafora lub sygnat na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnat znajduje sie
na semaforze wyjazdowym,

2) o potrzebie zatrzymania sie pociggu na stacji zawiadomiono druzyne pociggowq rozkazem
pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a o dokonaniu tego zawiadomienia upewnit sie
dyzurny ruchu stacji, na ktérej pocigg ten ma sie zatrzymac,

3) w rozktadzie jazdy przewidziano postdj w razie potrzeby,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie, wigksze
niz 6 %o na dtugosci drogi hamowania i postanowienia w regulaminie technicznym
zezwalajg na niezatrzymywanie przez dyiurnego ruchu ciezkich pociggow towarowych
przed tym semaforem. Semafor wyjazdowy, odnoszacy sie do toru, na ktéry wjezdza ten
pocigg, powinien wskazywa¢ sygnat ,Stéj”. Jezeli przy tym torze nie ma semafora
wyjazdowego, wéwczas w przypadkach wskazanych w pkt 3 i 4 nalezy ustawi¢ tarcze
zatrzymania D 1 ,5t6]” w miejscu, w ktérym pociag powinien sie zatrzymac. W razie
nieustawienia tej tarczy, zatrzymanie pociggu przed semaforem wjazdowym
jest niezbedne.

Pocigg majgcy rozktadowy postdj na stacji moze by¢ przepuszczony bez postoju, gdy zachowane

zostang nastepujgce warunki:

1) postdj pociggu jest zbedny,

2) przejazd nastapi po drodze przebiegu przystosowane]j do przejazdu bez zatrzymania,

3) druzyna pociggowa zostata powiadomiona przez dyzurnego ruchu o jezdzie pociggu przez
stacje bez zatrzymania.

Jeieli jazda pociggu ma odby¢ sie przed czasem rozkladowym, naleiy stosowaé sie

do postanowien § 61.
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§ 59
Prowadzenie ksigiki przebiegéw

Ksigzka przebiegdw (zatacznik 5 do niniejszej instrukcji) stuzy do zapisywania polecen
i informacji oraz zgtoszen przygotowania drogi przebiegu dla wjazddw i wyjazddéw pociggéw
oraz pojazdéw pomocniczych, a ponadto zgtoszen o tym, Ze tor jest wolny albo, Zze pociag
wjechat z sygnatem korica pociggu.
W ksigzce tej nalezy réwniez dokonywac zapisdw przewidzianych instrukcjami obstugi urzadzen
srk oraz mozna zapisywa¢ polecenia i zgtoszenia w sprawie jazd manewrowych, jak réwnie:
zapisy wynikajace z warunkow lokalnych, a ujete (przewidziane) w regulaminie technicznym
posterunku.
Lewa strona ksigzki przebiegdw przeznaczona jest dla zapisywania przebiegéw pociggow
wijezdzajacych, a strona prawa przeznaczona jest dla zapisywania przebiegéw pociggéw
wyjezdzajgcych.
Kazdg stronice wypetnia sie biezgco, wpisujac kolejno pociagi.
Ksigzke przebiegéow nalezy prowadzi¢ na posterunkach nastawczych, bioracych udziat
w przygotowaniu drég przebiegu pociagdw. Prowadzi¢ powinni ja réwniez pracownicy
wyznaczeni do sprawdzania, czy tor jest wolny, jak réwniez pracownicy posterunkéw, ktérzy
zgtaszajg wjazd pociggu z sygnatem korica pociagu.
Ksigzke przebiegéw prowadza:
1) dyzurny ruchu:
a) w skréconym zakresie w okolicznosciach wymienionych w ust. 8,
b) w petnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecenie i zgtaszanie przygotowania
drég przebiegu,
2) nastawniczy nastawni wykonawczej:
a) w skréconym zakresie przy sprawnie dzialajacej blokadzie stacyjnej,
b) w petnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecanie i zglaszanie
przygotowania drég przebiegu,
3) zwrotniczy — w pelnym zakresie, jezeli telefonicznie zglasza przygotowanie drogi
przebiegu,
4) pracownik posterunku technicznego — w skréconym zakresie — jezeli sprawdza i zgtasza
dyzurnemu ruchu, ze tor jest wolny,

5) pracownik posterunku stwierdzajgcy koniec pociggu —w skréconym zakresie, jezeli zgtasza
telefonicznie lub za pomocy specjalnego urzadzenia wjazd pociggu z sygnatem konca
pociggu, a w petnym zakresie, gdy bierze udziat w przygotowaniu drogi przebiegu.

Pracownicy wymienieni w ust. 5 pkt 4 i 5 prowadzg ksigzke przebiegdw na biezaco wpisujac

kolejno zgtaszane pociagi bez podziatu na lewg i prawg strone (ust. 4).
Pracownik opuszczajacy posterunek na polecenie dyzurnego ruchu lub za jego zgoda powinien
odnotowa¢ w ksigzce przebiegdw godzine i minute wyjécia i powrotu na posterunek.

Na posterunku zapowiadawczym, na ktérym warunki lokalne tego wymagaja, regulamin

techniczny moze przewidzie¢ potrzebe prowadzenia ksigzki przebiegéw w skréconym zakresie
(rubryki 1, 2, 3, 7) przez dyzurnego ruchu, pomimo, ze blokada stacyjna dziata prawidiowo.

Gdy blokada stacyjna dziata prawidtowo — nastawniczy nastawni wykonawczej, po otrzymaniu
informacji o numerze pociggu (§ 50 ust. 6), kierunku jazdy i numerze toru, po ktérym ma odby¢
sie jazda tego pociggu, wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki przebiegéw, czas wjazdu pociagu
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

z sygnatem konca pociagu i nastawienie sygnatu ,St6j” na semaforze wjazdowym wzglednie
czas wyjazdu pociggu notuje w rubryce 7 (bez zgtaszania tego telefonem dyzurnemu ruchu).
Nastawniczy nastawni dajgcej tylko zgode dla danego przebiegu wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki
przebiegéw oraz notuje w rubryce 5 czas zablokowania bloku dania zgody (bez zgtaszania tego
telefonem dyzurnemu ruchu).

Gdy obowiazuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drog przebiegu (§ 50 ust. 7),

tak dyzurny ruchu, jak i nastawniczy nastawni wykonawczej prowadzg ksigzke przebiegéw

w petnym zakresie. Dyzurny ruchu wypetnia wéwczas rubryke 4, wpisujac kolejno skréty

posterunkoéw, ktdre zgtosity przygotowanie drogi przebiegu; w rubryce 5 dyzurny ruchu notuje

czas otrzymania ostatniego ze wszystkich zgtoszen, ktére powinien otrzymac.

Telefoniczne polecenie podania sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym lub

wyjazdowym, dyzurny ruchu i nastawniczy notujg w rubryce 6 ksigzki przebiegéw (§ 52 ust. 4).

Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym tylko do sprawdzenia, czy tor jest wolny, lub

zglaszania wjazdu pociggu z sygnatem konca pociggu, po otrzymaniu polecenia sprawdzenia lub

informacji o humerze pociggu, — jezeli nie obstuguje urzadzen blokady stacyjnej — wypetnia
rubryki: 1, 2 i 3 ksigzki przebiegdw, a telefoniczne zgtoszenie o tym, ze tor jest wolny, notuje

w rubryce 5, za$ zgtoszenie telefoniczne lub za pomocy specjalnego urzadzenia o wjeidzie

pociggu z sygnatem korica pociagu notuje w rubryce 7.

Otrzymane telefoniczne zgtoszenie rejestruje dyzurny ruchu wypetniajac ponadto rubryke 4.

Gdy oprocz obstugi blokady liniowej obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggdéw, woéwczas

danie polecenia nastawniczemu na zablokowanie bloku koncowego i czas tego polecenia

notujg:

1) nastawniczy w rubryce 8 ksigzki przebiegow,

2) dyzurny ruchu w rubryce 8 ksigzki przebiegéw, gdy obowigzuje telefoniczne polecanie
i zgtaszanie przygotowania drog przebiegu, zas w rubryce 9 dziennika ruchu, gdy dawanie
telefonicznych polecen i zgloszen nie obowigzuje.

Wymienione w ust. 14 polecenie na zablokowanie bloku korficowego i jego zapis moga by¢

dokonane po otrzymaniu od nastawniczego zgitoszenia o wjeidzie pociggu i o nastawieniu

sygnatu ,5t6j” na semaforze wjazdowym i po daniu telefonicznego potwierdzenia przyjazdu
pociggu. Otrzymaniem zgloszenia o wjeidzie pociggu i o nastawieniu sygnatu ,Stéj”
na emaforze wjazdowym jest:

- odblokowanie bloku dania nakazu — gdy urzadzenia blokady stacyjnej dziatajg prawidtowo

i s3 odstawg prowadzenia ruchu,

- telefoniczne zgtoszenie i odblokowanie bloku dania nakazu — gdy obowigzuje telefoniczne

polecanie i zglaszanie przygotowania drog przebiegu, a blokada stacyjna obstugiwana jest

pomocnhiczo,

- telefoniczne zgtoszenie — gdy blokady stacyjnej nie ma lub nie mozna jej obstugiwac.

Dyzurny ruchu (gdy prowadzi ksigzke przebiegéw) i nastawniczy nastawni wykonawczej notujg

ponadto w rubryce 8 ksigzki przebiegow:

1) powiadomienie o0 zmianie wyznaczonego toru wjazdowego,

2) powiadomienie o wjezdzie na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor zakornczony koztem
oporowym,

3) powiadomienie o potoieniu zwrotnic i wykolejnic wylaczonych z zesrodkowanego
nastawiania i z zaleznosci z semaforem (ich numer i potozenie np.: ,12 minus”, ,37 plus”)
lub zastosowaniu innych zabezpieczen (§ 51 ust. 7); w przypadku braku miejsca w rubr. 8
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4)

5)

6)

ksigzki przebiegéw na dokonanie tych zapiséw, nalezy zajaé kolejne wiersze przez catg
szeroko$¢ strony pod numerem pociagu,

powiadomienie nastawniczego, Zze pocigg moze wyjechad i czas tego powiadomienia — gdy
dla wyjazdu pociggu nie moze by¢ podany sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym,
rubryke 6 nalezy wowczas zakreskowac,

polecenie i czas polecenia nastawniczemu, aby:

a) podat sygnat zastepczy ,,Sz”,

b) wydat rozkaz pisemny odpowiedniego rodzaju,

¢) przekazat ustne polecenie w mysl § 70 ust. 2 pkt 3,

powiadomienie nastawniczego:

a) o jeidzie pociggu:

- do kilometra i z powrotem,

-z popychaczem do kilometra,

-z przesytka nadzwyczajna,

- zTWR,

~ z towarem niebezpiecznym,

b} o przybyciu pociggu lub pojazdu pomocniczego do sgsiedniego posterunku ruchu —
w mys$l postanowien § 43 ust. 22,

¢) o innych okolicznosciach wymagajacych powiadomienia przez dyzurnego ruchu,
a nieujetych w ust. 18.

17. Gdy dyzurny ruchu nie prowadzi ksigzki przebiegéw, a zachodzi potrzeba dokonania niektdrych
zapisow tylko w rubryce 8 tej ksigzki, wowczas dyzurny ruchu umieszcza te zapisy w rubryce 9
dziennika ruchu.

18. Przez catg szerokos$é obu stron ksigzki przebiegéw naleizy notowac:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

przyjecie i przekazanie dyzuru,

poczatek doby,

zamkniecie i otwarcie toru szlakowego lub toru gtéwnego na stacji,

wprowadzenie i odwotanie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze szlakowym,
wprowadzenie i odwotanie obostrzen na szlaku — telefoniczne zapowiadanie pociggéw lub
na stacji — telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drog przebiegu,

inne okolicznosci majgce wptyw na przyjmowanie i wyprawianie pociggéw (wylaczenie
zasilania sieci trakcyjnej itp.).

Po zapisach okolicznosci wskazanych w pkt 3 do 6 nalezy zanotowaé, kogo zawiadomiono i czas
dania wzglednie otrzymania zawiadomienia.

Jezeli przed zapisem wykonanym przez catg szeroko$¢ prowadzonej ksiazki przebiegéw
na jednej stronie znajdujq sie niezapisane wiersze, nalezy je zakreskowac.

19. Ksigzka przebiegéw przed wydaniem do uzytku powinna by¢ sprawdzona, przesznurowana,
opieczetowana i podpisana przez naczelnika dziatu ruchu kolejowego lub upowainionego przez
niego pracownika.

20. Przyktady prowadzenia ksigzki przebiegdw zawiera zatgcznik 5 do niniejszej instrukeji.
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§ 60
Stosowanie srodkéw pomocniczych
(zabezpieczajacych lub ostrzegawczych)

1. Pod nazwa $rodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamkniecia pomocnicze urzgdzen nastawczych
i blokowych, tabliczki ostrzegawcze oraz kontrolke zajetosci toréw wjazdowych.

2. Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzagdzen nastawczych
lub blokowych.

3. Zamknieciami pomocniczymi sa: kliny zastawcze do drazkéw przebiegowych i do diwigni
nastawczych, podpérki klawiszy blokowych, kapturki do przyciskow i inne przyrzady ochronne,
odpowiednie do konstrukcji urzadzen srk okreslone w regulaminie technicznym. Funkcje
zamknieé¢ pomocniczych spetniajg rowniez takie urzgdzenia srk, ktére wskutek wykonania
odpowiednich czynnosci uniemozliwiajg realizacje niedozwolonej lub omytkowej obstugi
zwrotnic, wykolejnic, sygnatdw, urzadzen blokady liniowej itp. bez stosowania klinéw
zastawczych, podpoérek, kapturkéw lub innych przyrzadéw ochronnych.

Kliny zastawcze zaktada sie na drazki i dzwignie przebiegowe w ten sposéb, aby uniemozliwi¢
przetozenie drgzka w niedozwolonym kierunku lub unieruchomic go w potozeniu zasadniczym
lub przetozonym, a na innych dZwigniach w ten sposéb, aby uniemozliwi¢ przetozenie dzwigni.
Kliny zastawcze na drazki przebiegowe zaktada sie na wszystkich posterunkach nastawczych,
posiadajacych drazek przebiegowy dla danego przebiegu.

Podpérki zaktada sie pod klawisze blokowe, znajdujgce sie w potozeniu zasadniczym (gérnym).
Zatozenie kapturkéw powinno uniemozliwia¢ obstuge przyciskdw. Zatozenie innych urzadzen
ochronnych powinno uniemozliwi¢ obstuge elementéw nastawczych srk, dla ktérych
sg przeznaczone.

4. Zamkniecia pomocnicze stosuje sie celem:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu — w tym celu zamkniecie pomocnicze
zaktada sie przy bloku korncowym,
2) uniemotiliwienia wyprawienia pociggu ze stacji — w tym celu zamkniecie pomocnicze

zaktada sie na linii jednotorowej na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych,

a na linii dwutorowej na posterunku zapowiadawczym, ktéry wyprawia pociagi na dany tor

szlakowy:

a) przy odblokowanym bloku przebiegowym utwierdzajagcym dla wyjazdéw na dany tor
szlakowy,

b) gdy bloku przebiegowego utwierdzajacego nie ma, przy odblokowanych blokach dania
nakazu dla wyjazddéw na dany tor szlakowy,

¢) gdy zadnego z blokdw wymienionych pod lit. a i b nie ma lub nie moina uniemozliwic¢
obstugi bloku nakazu — na wszystkich drazkach przebiegowych dla wyjazdéw na dany tor
szlakowy, w sposdb uniemozliwiajgcy przetozenie ich w potozenie dla wyjazdu na ten tor
szlakowy,

d) gdy przy urzadzeniach kiuczowych nie ma drazkéw przebiegowych, na diwigniach
wszystkich semaforow wyjazdowych dla wyjazdéw na dany tor szlakowy, ustawionych
w potozeniu zasadniczym, z wyjatkiem przypadkdow, gdy te same diwignie semaforow
wyjazdowych stuzg do sygnalizowania wyjazdéw w kilku kierunkach,

e) gdy sg elektryczne urzgdzenia srk — na elementach nastawczych (diwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przefgcznikach), dotyczacych danego toru szlakowego,
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5.

3)

4)

5)

6)

uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez posterunek odgateiny lub odstepowy —

w tym celu zamkniecie pomocnicze zaktada sie:

a) na drazku przebiegowym, w sposéb uniemozliwiajgcy przestawienie go dla danej jazdy,

b) gdy drazka przebiegowego nie ma — na odnosnej dzwigni semafora, ustawionej
w potoZeniu zasadniczym (sygnat ,5t6j"),

c) gdy sg elektryczne urzadzenia srk — na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach) dotyczgcych danego odstepu,

uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny — w tym celu zamkniecia

pomocnicze zakfada sie:

a) na drazkach przebiegowych, przeznaczonych dla wjazdow pociagdw ze wszystkich
kierunkéw na ten tor, w sposob uniemozliwiajacy przestawienie drazka na ten tor,

b) jezeli dla pewnego przebiegu wjazdowego na nastawni dysponujacej nie ma drazka
przebiegowego — w razie stosowania na tej nastawni zamknie¢ pomocniczych,
zamkniecie to nalezy zatozy¢ na diwigni dotyczacego semafora wjazdowego lub przy
bloku dania nakazu, jezeli wjazd odbywa sie w okregu nastawni wykonawczej,

c) przy urzadzeniu stuzgcym do zgtaszania, ze tor jest wolny, w sposéb uniemozliwiajgcy
obstuge tego urzadzenia,

d) gdy sa elektryczne urzadzenia srk — na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetacznikach), dotyczacych wjazddw ze wszystkich
kierunkéw na ten tor,

uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nieutwierdzonej

drodze przebiegu —w tym celu zamkniecie pomocnicze zaklada sie:

a) na drazku przebiegowym, w sposéb uniemozliwiajacy przestawienie go w potozenie

uchylajgce zamkniecie zwrotnic i wykolejnic,
b) gdy drgzka przebiegowego nie ma lub nie mozna nim zamknaé zwrotnic i wykolejnic
na dzwigniach zwrotnic i wykolejnic,

¢) gdy sgelektryczne urzadzenia srk — na elementach nastawczych (dzwigniach, przyciskach

lub przeftgcznikach zwrotnicowych i wykolejnicowych) oraz gdy urzadzenia
na to zezwalajg nalezy wylgczy¢ prad nastawczy,
uniemozliwienia przestawienia poszczegélnych urzadzen nastawczych (dZzwigni semafora,
tarczy ostrzegawczej, zaporowej lub manewrowej, dzwigni zwrotnicy lub wykolejnicy) —
w tym celu zamkniecie pomocnicze zakiada sie na diwigni danego urzadzenia nastawczego,
w sposob uniemozliwiajacy przestawienie.

Jezeli konstrukcja urzadzen srk wymaga stosowania innego rodzaju zamknie¢ pomocniczych,
wowczas podane w ust. 4 sposoby stosowania zamknie¢ pomocniczych nalezy stosowac
odpowiednio do konstrukcji tych urzadzen.

W celu zapobiegania przyjecia pociaggu na zajety tor:

1)

natychmiast po wijeidzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujacego sie
na stacji lub po otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powzieciu wiadomosci
o0 zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor wjazdowy, badz
zajecia skrajni tego toru) przez pojazd — nastawniczowie, w ktérych okregu zajety jest tor
wijazdowy, oraz pracownicy tylko sprawdzajacy droge przebiegu, powinni zastosowac
zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 4 pkt 4,
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2) dyzurny ruchu dysponujgcy prowadzi kontrolke zajetosci toréw wjazdowych (wzér stanowi
zatacznik 10 do niniejsze] instrukcji) oraz stosuje zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 4 pkt

4,

3) Dyzurny ruchu stosuje wymienione srodki pomocnicze w nastepujacy sposéb:

a)

b)

c)

d)

w kontrolce zajecia toréw wjazdowych dyzurny ruchu wypetnia rubryki 1 i 2 w chwili
objecia dyzuru, a nastepnie zaznacza na biezgco w rubryce 3 zmiany zachodzace
w zajeciu toréw wjazdowych, a mianowicie:

- natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz
po powzieciu wiadomosci o zajeciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzacego
na tor wjazdowy, badzZ zajecia skrajni tego toru) przez pociag, dyzurny ruchu notuje
numer pociggu, a o zajeciu toru przez pojazd — notuje odpowiedni skrét pojazdu oraz
iloé¢, jezeli jest wiecej niz jeden pojazd lub ogélnie, jezeli ilos¢ ta zmienia sie
(np. manewry), réwniez notowa¢ nalezy zamkniecie toru wjazdowego,

- dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu lub po usunieciu wszystkich pojazdéw albo
po otwarciu zamknigtego toru, moina zapis przekresli¢ (w formie litery x),
natychmiast po wjeZdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie
na stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz
po powzieciu wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu
prowadzgcego na tor wjazdowy badz zajeciu skrajni tego toru) przez pojazd lub
o zamknieciu toru wjazdowego — dyzurny ruchu stosuje zamkniecia pomocnicze
wedtug ust. 4 pkt 4.

7. Na stacjach o duzym ruchu pociggdw dopuszcza sie na nie stosowanie srodkéw pomocniczych,
gdy tor zajety jest przez pocigg, zatrzymujacy sie nie dtuzej niz 5 minut, ktéry nie pozostawia
taboru na torze wjazdowym, jezeli przewidziano to w regulaminie technicznym.

8. Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku
kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym.

9. Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego
na zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci.

10. Tabliczki ostrzegawcze powinny miec jeden z nastepujacych napiséw:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

»Tor zajety”,

»Tor zamkniety”,

,»Ruch jednotorowy dwukierunkowy",
»Trakcja elektryczna zabroniona”,

»Pojazd pomocniczy”,

»Telefoniczne zapowiadanie”,

»Telefoniczne polecanie i zgtaszanie”,

0O odjazdach zawiadomic¢ kierownika robét”,
»Uwaga! Konserwator na rozjazdach”.

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 9 stosuje sie w przypadkach wskazanych w tresci napisu
na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktérych wymagane jest zawieszenie tabliczki
ostrzegawczej, nalezy uzywac tabliczki wymienione w pkt 1.

11. W przypadkach wskazanych w ust. 12 tabliczki wymienione w ust. 10 punktach: 2 do 7 stosuje
sie niezaleznie od zamknie¢ pomocniczych.

12. Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowaé:
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1)

2)

3)

w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknie¢ pomocniczych, a nie ma
urzadzenia srk, na ktérym wymagane jest zatozenie zamkniecia pomocniczego, tabliczke
ostrzegawcza halezy zawiesi¢ na aparacie odpowiedniego tacza telefonicznego,
a mianowicie:

a) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego - na aparacie tacza
zapowiadawczego, a na posterunku nastawczym, na ktérym nie ma tacza
zapowiadawczego, na aparacie tacza stacyjno-ruchowego,

b) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toréw lub urzgdzen stacyjnych — na aparacie tacza
stacyjno-ruchowego,

w przypadkach, w ktérych ruch pociggdw prowadzi sie wyjatkowo na podstawie

telefonicznego zapowiadania, a mianowicie:

a) gdy stosownie do postanowien § 43 ust. 16 pkt 2 obowigzuje telefoniczne zapowiadanie
pociggéw — tabliczke nalezy zawiesi¢ na aparacie tacza zapowiadawczego na obu
sgsiednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterunkach nastepczych
oraz na bloku poczatkowym na posterunku zapowiadawczym i na posrednich
posterunkach nastepczych,

b) gdy obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu -
tabliczke nalezy zawiesi¢é na posterunkach nastawczych, biorgcych udziat
w przygotowaniu drog przebiegu pociggdw, na aparacie tacza stacyjno-ruchowego oraz
na odpowiednim bloku przebiegowym utwierdzajgcym, a gdzie go nie ma -
na odpowiednich blokach nakazu lub zgody,

w razie zamkniecia toru szlakowego — nalezy odpowiednig tabliczke zawiesi¢ na aparacie

{acza zapowiadawczego na obu sasiednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich

posterunkach nastepczych,

4) gdy nie ma blokady liniowej, a pociag:

5)

6)

7)

b)

a) zatrzymat sie nieplanowo lub wydtuiyt czas jazdy ponad 5 minut,

b) zatrzymat sie na posterunku nastepczym tak, iz koniec pociggu nie mingt sygnatowego
miejsca korica pociggu, nalezy na obu sgsiednich posterunkach nastepczych zawiesi¢
tabliczke ostrzegawcza na aparacie facza zapowiadawczego,

W razie wyprawienia pojazdu pomocniczego — na obu posterunkach zapowiadawczych

na bloku liniowym, dotyczacego toru szlakowego nalezy zawiesi¢ odpowiednia tabliczke;

posrednie posterunki nastepcze zawieszajg ja wdwczas, gdy pojazd pomocniczy znajduje sie

w jednym z przylegtych odstepow toru szlakowego z ruchem dwukierunkowym, wzglednie

w odstepie przednim toru szlakowego z ruchem jednokierunkowym; zawieszac¢ nalezy tyle

tabliczek, ile znajduje sie pojazdéw pomocniczych; gdy nie ma blokady liniowej tabliczki

zawiesza sie na aparacie {acza zapowiadawczego,

w razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociggu lub pojazdu pomocniczego —

na obu posterunkach zapowiadawczych na fgczu zapowiadawczym nalezy zawiesi¢ tyle

odpowiednich tabliczek (dla pociggu — z napisem o zajeciu toru, dla pojazdu pomocniczego

— z napisem o pojezdzie pomocniczym), ile pociggédw wzglednie pojazdéw pomocniczych

znajduje sie na zamknigtym torze szlakowym,

w razie, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdéw elektrycznych,

nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:

na taczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,

na faczu stacyjno-ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego,
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13,

14.

15.

16.

17.

8) w przypadkach, w ktorych o odjezdzie pociggu nalezy zawiadamiaé kierownika robét
na szlaku — dyzurni ruchu, ktérzy majg obowigzek wykona¢ to zawiadomienie, powinni zawiesi¢
odpowiednig tabliczke na taczu straznicowym.

Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego facza telefonicznego
(centralka), nalezy zawiesic¢ jg w innym widocznym miejscu, o ile jest to mozliwe, w poblizu
urzagdzenia fgcznosci, w sposdb umozliwiajacy orientacje, co do miejsca, ktérego tabliczka
dotyczy.

Miejsca i sposéb zawieszania tabliczek nalezy ustali¢ w regulaminach technicznych.

Gdy okolicznosci wymagajgce zastosowania Srodkéw pomocniczych moga nie by¢ wiadome
pracownikom, ktérzy powinni je zastosowag, to dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomic¢
i poleci¢ im zastosowanie odpowiednich zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.
Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usungé, gdy ustata
przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania.

Jezeli ustanie tej przyczyny moze nie by¢ wiadome pracownikom, ktérzy powinni byli
zastosowac zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, dyzurny ruchu powinien ich o tym
zawiadomic¢ i poleci¢ usuniecie tych $rodkéw pomocniczych.

Wzér kontrolki zajetosci toréw wjazdowych zawiera zatgcznik 10 do niniejszej instrukcji
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§ 61
Zasady regulowania ruchu pociagow

Przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg nastepujace zasady:

1) pociagi nalezy przyjmowac i wyprawiac¢ zgodnie z rozktadem jazdy,

2) pociggi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym w rozktadzie jazdy;
wczesniejsze wyprawienie pociggu towarowego moze odbyé sie tylko wyjatkowo za zgoda
dyzurnego ruchu koordynujacego,

3) opdinienia pociggdw nalezy zmniejszaé przez skrocenie postojow na stacjach,
wykorzystujgc rezerwy czasu przewidziane w rozkitadzie jazdy oraz przepuszczanie
pociggéw towarowych bez zatrzymania, jezeli ich rozkladowy postdj jest zbedny,

4) pierwszenstwo przed innymi pociggami maja pociagi ratunkowe, wyprawiane do akgji
ratunkowej, jezeli zdarzenie spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach albo
pociag jedzie do gaszenia pozaru.

W regulowaniu ruchu pociggéw uczestniczg:

1) dyzurny ruchu — na przylegtych szlakach,

2) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — w zakresie stosowania skréconego czasu jazdy.

O odchyleniach od rozktadu jazdy dyzurni ruchu zobowigzani sg informowac sie wzajemnie.

Natych samych zasadach nastepuje wymiana informacji pomiedzy dyzurnymi ruchu

i dyspozytorami przewoznikow.

Przewoinik powinien z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadomié¢ zainteresowanych

dyzurnych ruchu o zmianach w kolejnosci wyprawiania pociggéw w przypadku zaktécen w ich

kursowaniu. W przypadku zaistnienia dodatkowych okolicznosci uniemozliwiajgcych realizacje
planu dyzurni ruchu powinni powiadomi¢ przewoznika.

O opéinieniach pociggu, zmianie toru, na ktdry przyjedzie pociag oraz innych zmianach w ruchu

pociggéw dyzurny ruchu powinien powiadomic zainteresowanych w sposéb okreslony

w regulaminie technicznym.

Ruch pociggéw opdzinionych reguluje sie w taki sposéb, aby zminimalizowaé wielko$é

opdZnienia pociggdw, maksymalnie wykorzystujac przepustowos¢ danego odcinka linii. W tym

celu nalezy uwzglednia¢ predkos$¢ rozktadowg pociggédw oraz czasy odbiegéw podane

w regulaminie technicznym. Sposéb obliczania czaséow odbiegéw podany jest w instrukcji

0 sporzadzaniu regulaminéw technicznych.

W przypadkach odchyler od rozktadu jazdy nalezy starac sie zapewnié pierwszeristwo przejazdu

pociagu z TWR przed innymi pociggami towarowymi.

Szczeg6towe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociagéw na szlakach z posterunkami

odgateznymi nalezy okreéli¢ w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.

W celu regulowania ruchu pociggéw na szlakach dwutorowych przyleglych do posterunku

odgateinego lub stacji wezlowej, Biuro Ruchu Kolejowego moze zarzadzi¢ w potrzebnym

zakresie telefoniczne zgdanie i dawanie pozwoled na wyprawianie pociggdw w kierunku
posterunku odgateznego lub stacji wezlowej. Pozwolenie to na szlaku z blokada liniowa stosuje
sie niezaleznie od prowadzenia ruchu za pomoca urzadzeri blokady liniowe;j.
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ROZDZIAL IX
ZAMKNIECIA TOROW.
PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO DWUKIERUNKOWEGO

§ 62
Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

1. Tor szlakowy nalezy zamkng¢ dla ruchu pociggow, jezeli:

1) powstata przeszkoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni,
podtorza, sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.),

2) zaistniat wypadek z pociggiem, uniemozliwiajacy dalsza jego jazde,

3) nastgpito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia pociggu albo pojazdu pomocniczego,
pofaczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa,

4) zachodzi nieprzewidziana konieczno$é cofania pociggu ze szlaku,

5} zachodzinagta konieczno$¢ wykonania robot uniemozliwiajacych jazde pociggdw po danym
torze,

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym pociggu lub pojazdu pomocniczego
na bocznice lub do okreslonego miejsca na szlaku,

7} bezpieczenstwu ruchu po sgsiednim torze zagrazatby pociag z przesytka nadzwyczajng,

8) pocigg ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma sie zatrzymacd na szlaku celem
wykonania pracy (remontowej, wyladunku itp.),

9) kierownik wiasciwej jednostki organizacyjnej zarzadzi zamkniegcie toru.

2. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie do ruchu, powinien przeszkode
ostoni¢ i zawiadomi¢ pracownika najblizszego posterunku, celem powiadomienia dyzurnego
ruchu.

3. Jezeli na szlaku wzglednie odstepie, na ktérym znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie pocigg
w kierunku tej przeszkody, to nalezy pocigg zatrzymaé wszelkimi dostepnymi $rodkami.
Dréznikéw przejazdowych nalezy przywotaé¢ do telefonu sygnatem ,LAlarm”, podanym
za omoca dzwonka aparatu telefonicznego i wezwac ich do zatrzymania pociggu.

4. Tor szlakowy zamyka — w przypadkach wskazanych w:

1) ust. 1 wpkt: 1, 2, 3i 4 —dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapowiadawczego, ktory
dowiedziat sie o jednym z tych przypadkow,
2) wust.1wpkt.5,6,7,8i9:

a) na szlaku jednotorowym — dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego najwiecej
zainteresowanego, tj.. w pkt 5 — dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
od ktérego zamkniecia toru zazadat kierownik robét; w pkt 8 — dyzurny ruchu, ktéry
ma wyprawic pociagg wymieniony w tym punkcie; w pkt 9 — dyzurny ruchu posterunku
wyznhaczonego w zarzadzeniu,

b) na szlaku dwutorowym — dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, zarzadzajacy
torem, ktory ma by¢ zamkniety; jezeli potrzeba zamkniecia toru (ust. 1 pkt 5-9)
powstata na posterunku zapowiadawczym, niezarzadzajgcym torem, ktdéry ma byé
zamkniety, posterunek ten powinien zazgdaé¢ od sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego zamkniecia toru, podajac mu numer toru i powdd wzglednie cel tego
zamkniecia.
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11.

12.

13.

W przypadkach wskazanych w ust. 1: pkt 1, 2, 3 i 4 zamknigcie toru szlakowego nie wymaga
uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym.

W innych przypadkach niz wymienione w ust. 5 zamkniecie toru szlakowego nastepuje
po uprzednim uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego; jezeli
sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym jest posterunek odgateiny, to uzgodnienie
to powinno nastgpi¢ rowniez z dyzurnym ruchu sasiedniej stacji.

Zamkniecie toru zarzadza sie nadajac do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego
i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 21:

» TOF NUMET.uueeee. OU.eeririeernecccsieenene, o [0 JOOUTPOTRTP zamkniety od................ z powodu (lub

celem).........". nr  nazwa posterunku nazwa posterunku godz. min,

W razie potrzeby zamiast ,,0d.......ccccovunn. ” mozna podawac: , po przejezdzie pociagu.........".
godz. min. nr

Jezeli szlak jest jednotorowy, sfowo ,,numer” w telefonogramach wzér nr 21 i 22 zastepuje sie

stowem ,szlakowy”.

Tor szlakowy zamykac nalezy miedzy posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli ma by¢ zamkniety

tor szlakowy pomiegdzy stacjg, a posterunkiem odgateinym, wspéiny dla ruchu pociggéw

jadacych przez posterunek odgateiny na wprost i na odgatezienie, wéwczas:

1) na odcinku jednotorowym — zamkna¢ nalezy réwniez pozostate tory szlakowe przylegie
do posterunku odgateinego,

2) na odcinku dwutorowym — gdy nie ma odpowiednich pofaczenn toréw i nie mozna
przejechac na posterunku odgateznym z toru prawego na tor lewy lub odwrotnie — zamkna¢
nalezy réwniez odpowiednie tory szlakowe na pozostalych szlakach, przylegtych
do posterunku odgateinego; posterunek odgateiny czynny jest nadal, jako posterunek
zapowiadawczy.

Z chwilg zamkniecia toru nalezy go osygnalizowa¢ zgodnie z instrukcja sygnalizacji oraz

zastosowac zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze wedtug postanowien § 60.

Otwarcie toru szlakowego moze nastgpié, gdy ustata przyczyna, dla ktérej tor zostat zamkniety

i gdy tor ten jest wolny od przeszkod do ruchu.

Gdy byly prowadzone roboty, otwarcie toru szlakowego moie nastapi¢ po otrzymaniu

od kierownika robét zawiadomienia pisemnego lub telefonicznego wedtug wzoru:

»Roboty na torze ................. 5ZIaKU .eecrveenrinneas zostaty ukorniczone o godzinie ........ minut ......... ;

Tor ten jest zdatny i nie ma przeszkéd do ruchu pociagéw”.

Na koncu zawiadomienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko zawiadamiajacego.
W zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggdw.
Zawiadomienie o ukonczeniu robdt kierownik robét przesyta pisemnie do dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku zapowiadawczego lub dyktuje telefonogram dyzurnemu ruchu
jednego z posterunkdow zapowiadawczych, przylegtych do zamknietego szlaku. Jezeli
zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktéry tego toru nie zamykat, to powinien
on natychmiast tre$¢ zawiadomienia przekaza¢ dyzurnemu ruchu, ktéry zamknat tor.
Telefonogramy i pisemne zawiadomienia dotyczace zamkniecia toru oraz ukornczenia robét
i zgtoszenia gotowosci toru do podjecia ruchu nalezy wpisywa¢ (wkieja¢) do dziennika ruchu
na odpowiedniej stronie.

Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor. W tym celu
nadaje on do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu
telefonogram wedtug wzoru nr 22;
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»TOr numer ......... O corveerreecreeccrrceerrrccnens dO e otwarty o ......cc..c.... "
nr nazwa posterunku nazwa posterunku godz. min.

14. Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktérej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny ruchu
posterunku, ktéry toru nie zamykat, powinien on niezwiocznie zawiadomié¢ o tym dyzurnego
ruchu posterunku, ktéry tor zamykat.

15. Dréznikdw przejazdowych powinien zawiadomié o zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru
dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.

16. O zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru dyzurni ruchu ohu posterunkéw zapowiadawczych,
przylegtych do zamknietego toru szlakowego, powinni zawiadomi¢ zainteresowany personel
swych posterunkoéw.
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§63

Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym w czasie

10.

zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego

Po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze czynnym.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego, ktéry zarzadza torem czynnym. Gdy urzadzenia blokady liniowej
nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym, dyzurny
ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkow ruchu
telefonogram wedtug wzoru nr 23:

PR 1+ [T S [+ Lo S wprowadzam ruch jednotorowy
nazwa posterunku nazwa posterunku

dwukierunkowy po torze numer ........, po ktérym ostatni pociag ........ odjechat o ...................
nr nr godz. min.

Jezeli potrzeba 'wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi
na posterunku zapowiadawczym, ktéry nie zarzadza torem czynnym, to posterunek ten nadaje
do s3siedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wediug wzoru nr 24;
»~Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od................. do..nnnnenenn. po torze numer....".
nazwa post. nazwa post. nr
Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, zapowiada sie
pociggi telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z ruchem
dwukierunkowym.
Kolejne pociggi tego samego kierunku jazdy nalezy wyprawi¢ w odstepach posterunkéw
nastepczych, za$ kolejne pociagi przeciwnych kierunkéw, tj. jeden nieparzysty i jeden parzysty
lub odwrotnie, w odstepach posterunkéw zapowiadawczych.
W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze lewym, po numerze
pociggu dodaje sie wyrazy: ,,po torze lewym”.
Jezeli wskutek zamkniecia toru prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy, co najmniej
na dwéch szlakach przylegtych do posterunku odgateinego, wdwczas kazdorazowe danie
pozwolenia na wyprawienie pociggu dyzurny ruchu posterunku odgateinego powinien
uzgodnic z przednim posterunkiem zapowiadawczym w formie przewidzianej w § 39 ust. 17.
W tym przypadku Zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu musi nastgpi¢ odpowiednio
wczesniej (wiecej niz 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem (przepuszczeniem) pociggu,
a czas ten powinien by¢ ustalony w regulaminie technicznym.
Dla pociggéw jadacych po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje sie semafory oraz
dodatkowo urzadzenia blokady liniowej, a dla pociagdéw jadacych po torze lewym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, przy ktérym
otwarto prowizoryczne posterunki nastepcze, urzadzen tych nie obstuguje sig, chyba e zostaty
do tego przystosowane.
Wyijazd pociggu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji lub z posterunku
odgateinego, majacego semafory wyjazdowe dla danego kierunku jazdy, moze sie odby¢:
1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat zezwalajacy,
zréwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 lub sygnat zastepczy ,Sz”,
Z réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24,
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11.

2)

3)

gdy na semaforze wyjazdowym nieprzystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor lewy
podano w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz” uzupetniony przenosng nieoswietlong
tablicg ze wskaznikiem W 24,

jesli nie mozna poda¢ sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa w pkt 1 i 2 —gdy dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego wyprawiajacy pociag na tor lewy przekazat druzynie
pociggowej rozkaz pisemny ,N”, zezwalajacy przejecha¢ obok semafora wyjazdowego
wskazujgcego sygnat ,Stéj” (wzglednie wyjechaé z toru stacyjnego nieposiadajgcego
semafora wyjazdowego) i wyjechac na tor lewy,

3a) przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 i 3 — gdy ponadto dyzurny ruchu wyprawiajacy

4)

5)

pociag poinformowat maszyniste o jeidzie w tor lewy, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego,

w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 i 3 — gdy ponadto dano sygnat polecenie dyzurnego
ruchu, jezeli wymagajg tego postanowienia & 70 ust. 2 pkt 3,

w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — odnosnie szlakéw z blokady liniowg
jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym ,N”
o zamknieciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym (§ 68 ust. 5 pkt 4 oraz ust. 23,24 i 25).

Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor szlakowy lewy,
w kierunku przeciwnym do zasadniczego, moze sie odby¢:

1)

2)

3)

4)

5)

gdy semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy
na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy zostat
przystosowany do takich jazd (tj. umozliwia przygotowanie zorganizowanych pociggowych
drég przebiegu na dany tor lewy i posiada wyswietlany wskaznik W 24, a urzadzenia blokady
liniowej umozliwiajg prowadzenie ruchu dwukierunkowego po danym torze szlakowym),
na semaforze tym podano sygnat zezwalajagcy na jazde lub sygnat zastepczy ,Sz”
z réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24,

jesli semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy
na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do takich
jazd lub urzadzenia blokady liniowej nie s przystosowane do prowadzenia ruchu po danym
torze szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego — na semaforze podano
w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz” uzupetniony przeno$ng nieoswietlong tablicg
ze wskaZnikiem W 24, o czym druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym
»N” przez stacje ostatniego postoju lub stacje wyznaczong,

gdy na przystosowanym semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego (blokada nie jest przystosowana do ruchu
zmiennokierunkowego) podano sygnat zezwalajacy z réwnoczesnym wyswietleniem sie
wskaznika W 24 lub sygnat zastepczy ,Sz” z rGwnoczesnym wyswietleniem sig¢ wskaZnika
W 24 i druzyne pociggowg uprzedzono rozkazem pisemnym ,N” (§ 68 ust. 23, 24 i 25),
jezeli nie sy spetnione warunki wymienione w pkt 1 lub 2, pocigg nalezy zatrzymac
i przekaza¢ druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N” zezwalajacy na przejazd przez
posterunek i na jazde po torze lewym.

w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2, 3 i 4 —gdy ponadto dyzurny ruchu wyprawiajacy
pocigg poinformowat maszyniste o jeidzie w tor lewy, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego,
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1)

2)

13.

14,

15.

16.

17.

18.

Na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy przejazd

pociggu przyjmowanego:

z toru lewego i wyprawianego na tor prawy, moze sie odby¢:

a) gdy na semaforze wjazdowym znajdujacym sie przy torze lewym wyswietli sie sygnat
zezwalajacy lub zastepczy,

b) w przypadku braku semafora wjazdowego — gdy druzynie pociggu zatrzymanego przed
granica szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny ,N” zezwalajgcy na przejazd
przez posterunek lub zezwolono na taki przejazd pociggu sygnatem zastepczym ,Sz”
na osobnym urzadzeniu (§ 54 ust. 1i 2),

z toru lewego i wyprawianego na tor lewy moze sie odbyé:

a) gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 11 pkt1, 2i 3,

b) dla przypadkéw, w ktérych warunki wymienione pod lit. a) nie s3 spetnione — gdy druzynie
pociggowej zatrzymanego przed granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz
pisemny ,,N” zezwalajgcy na przejazd przez posterunek i jazde po torze lewym;

c) w przypadkach wymienionych pod lit. a) i b) — gdy ponadto dyzurny ruchu wyprawiajacy
pocigg poinformowat maszyniste o jeidzie w tor lewy, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego.

Przejazd pociggu po torze lewym obok posterunku odstepowego (bocznicowego — o ile na tym

posterunku nie ma semafora odstepowego dla jazdy po torze lewym), odbywa sie na sygnat

reczny ,,Do mnie”, podany przez dyzurnego ruchu tego posterunku.

Po przejeidzie pociggu po torze lewym dyzurny ruchu na posterunku odstepowym

{bocznicowym) bezzwtocznie ustawia tarcze sygnatu D 1 ,St6j”, ktérg usuwa lub obraca o 90°

dopiero dla przepuszczenia nastepnego pociggu tego samego kierunku jazdy.

Gdyby zblizyt sie pociag, dla ktérego przedni odstep jest zajety, to oprocz wymienionych

sygnatow ,,Stéj” dyzurny ruchu na posterunku odstepowym (bocznicowym) powinien podawaé

réowniez reczny i dzwiekowy sygnat ,,Stéj".

Pociag jadacy po torze lewym, ktéry nie otrzymat zezwolenia na wjazd za pomocg sygnatu

zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego ,Sz”, nalezy zatrzymaé w miejscu, ktére jest granica

miedzy torem szlakowym, a posterunkiem zapowiadawczym.

Przy zblizaniu sie pociggu do tej granicy nalezy zmniejszy¢ predkos$c jazdy tak, aby pociag

zatrzymat sie, gdyby nie otrzymat zezwolenia na wjazd.

Wijazd pociggu z toru szlakowego lewego z kierunku przeciwnego do zasadniczego na stacje lub

posterunek odgateiny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy moze nastgpic,

gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszgcym sie do toru lewego, podano sygnat zezwalajacy lub
sygnat zastepczy ,,Sz2”,

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego odnoszacego sie do toru lewego, podano sygnat
zastepczy ,Sz”,

3) jezeli nie ma lub nie mozna poda¢ sygnatu wskazanego w pkt 1, 2 ~ gdy doreczono druzynie
pociagowej rozkaz pisemny ,N” zezwalajgcy na wjazd pociagu lub przekazano jego tres¢
za pomoca urzadzen facznodci.

Druzyny pociggowe nalezy informowac¢ rozkazem pisemnym ,N” lub ,0” o zamknieciu toru

szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz o innych

okolicznosciach, stosownie do postanowien § 66 ust. 3 i 5.
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19.

20.

21.

22,

23.

24.

25.

Drogi przebiegu pociggéw jadacych na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny, powinny by¢
zabezpieczone w zaleznosci od rodzaju stosowanych urzadzen srk, w sposdb okreslony
regulaminem technicznym.

Urzadzenia te nalezy unieruchomi¢ zamknieciem pomocniczym.

W razie niemoznosci zabezpieczenia drogi przebiegu drazkiem przebiegowym lub diwignia
przebiegowo-sygnatowg, nalezy diwignie (przyciski) zwrotnic przejezdzanych na ostrze,
zwrotnic ochronnych, wykolejnic, rygli i tarcz zaporowych unieruchomi¢ zamknigciami
pomocniczymi.

Jezeli miejsce zatrzymania sie czofa pociggu wjezdzajacego z toru lewego nie jest oznaczone
(brak semafora wyjazdowego lub tarczy zaporowej), nalezy w miejscu tym ustawic tarcze
zatrzymania D 1 ,,5t6j".

Obowiazujg ograniczenia predkosci jazdy, zawarte w wykazie ostrzezen statych.

O istniejacych ostrzezeniach doraznych naleiy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym druzyny
réwniez tych pociggdw, ktére maja jechaé po torze lewym.

Jezeli wskutek robd6t na zamknietym torze zachodzi potrzeba zmniejszenia predkosci jazdy
pociggdw po torze czynnym, kierownik robdt (Z-ca Dyrektora Biura Ruchu Kolejowego)
powinien zawczasu zawiadomic o tym jedna ze stacji przyleglych do szlaku, na ktérym wykonuje
sie te roboty.

Biuro Ruchu Kolejowego moze zarzadzi¢, aby w czasie zamkniecia jednego toru szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, posterunki odstepowe
(bocznicowe) nie braty udziatu w prowadzeniu ruchu. Sygnaty na semaforach nieczynnych
posterunkéw odstepowych s3 wdwczas niewaine. Druzyny pociggowe nalezy o tym
zawiadamiac¢ rozkazem pisemnym.

Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknigtego toru
i po przyjezdzie ostatniego pociagu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po torze
lewym, ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktdry wprowadzit ruch
jednotorowy, tj., ktdry zarzadza torem czynnym.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego

i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 25:

,,Przywracam ruch dwutorowy od ......eoeeivenniieenneennee. s (o JUUUUUUUUUUURUUUN o BUSUNUUURSRRPRUt
nazwa posterunku nazwa posterunku godz. min.

Jezeli na linii wyposazonej w urzadzenia radiotgcznosci pociggowej, zgtoszenie o ustaniu
przeszkody, dla ktdrej tor szlakowy byt zamkniety, nastgpito w czasie, gdy tor czynny zajety jest
pociggami, w celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych pociggéw, dyzurny ruchu moze
dokonaé otwarcia tego toru i wznowié¢ po nim ruch pociggdw, przestrzegajac nastepujacych
zasad:

1) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadgcymi torem w kierunku zasadniczym -
przywraca ruch dwutorowy,

2) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociagami jadgcymi w kierunku przeciwnym
do zasadniczego — anuluje wcze$niej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastepnych
pociggbéw po torze lewym (jezeli pozwolenie takie bylo dane) i przywraca ruch dwutorowy,
gdy przybedzie ostatni pocigg jadacy torem z kierunku przeciwnego do zasadniczego,

3) druzyny pociggdw znajdujacych sie na torze dotychczas czynnym nalezy przez radiotelefon
poinformowac o otwarciu sasiedniego toru i przywrdceniu ruchu dwutorowego.
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O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywréceniu ruchu dwutorowego
nalezy zawiadomi¢ dréznikow przejazdowych.

Jezeli na szlaku dwutorowym znajduje sie posterunek ostonny, a zachodzi potrzeba
prowadzenia ruchu po torze lewym, w ktérym znajduje sie miejsce niebezpieczne, miejsce
to nalezy ostoni¢ tarczg zatrzymania D 1 ,Stéj" wraz z tarcza ostrzegawczq DO ,Za tarcza
ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania”.

O miejscu znajdowania sie tego sygnatu (D 1) nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym druzyny
pociagéw jadacych po torze lewym. Przejazd pociggu przez to miejsce odbywa sie po usunieciu
tarczy zatrzymania D 1 ,,Stéj” i po podaniu recznego sygnatu Rm1 ,, Do mnie” przez pracownika
posterunku ostonnego.

Szczegdtowe wskazéwki prowadzenia ruchu w czasie zamkniecia jednego z toréw szlakowych
nalezy poda¢ w regulaminach technicznych.

Na czas wykonywania robdt nalezy opracowaé regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu
zgodnie z postanowieniami instrukcji o sporzgdzaniu regulamindw technicznych. Jezeli wskutek
planowych robét jeden tor szlaku dwutorowego ma by¢ zamkniety na dituiszy okres czasu,
a urzadzenia srk zostang odpowiednio przystosowane, Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0. moze
postanowic, aby szlak ten czasowo przekwalifikowac na jednotorowy.
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§64
Prowadzenie ruchu po torze zamknigtym

Po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze czynnym. Pociagi i pojazdy pomocnicze wyprawiane po torze
zamknietym, nalezy zapowiada¢ telefonicznie w sposéb ustalony dla szlakéw jednotorowych.
Posterunki odstepowe w miare potrzeby biorg udziat w tym zapowiadaniu. Jezeli ustalono, aby
w zapowiadaniu pociggdw wyprawianych po torze zamknigtym, braly udziat réwniez posterunki
odstepowe, to w telefonogramie wg wzoru nr 21 nalezy tres¢ uzupetni¢ stowami:

wPOSt. eereirere et bierze udziat w zapowiadaniu pociaggéw po torze zamknigtym”.
nazwa posterunku

We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:

»po zamknietym torze numer........... .

Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony po zamknietym torze i zatrzymany na szlaku,

w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych iadanie i danie pozwolenia oraz

oznajmienie odjazdu, w razie potrzeby po stowach ,po zamknietym torze numer ......... " dodaje

sie sfowa: ,,z postojem na kilometrze........... ", albo ,do kilometra ........ i z powrotem”, albo gdy

Dla jazdy ze szlaku

w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie stowa: ,z kilometr..........

do....ee.e. ",

Pociggi i pojazdy pomocnicze, wyprawione po torze zamknigtym, przez caly czas znajdowania

sie na tym torze zachowuja swe okreslenia i numer, bez wzgledu na kierunek jazdy (§ 46 ust. 2

i3, 8§47 ust.3, § 89 ust. 5).

Jezeli potaczono kilka pociggdéw lub pojazdéw pomocniczych razem, ktére badz oddzielnie

wyjechaty na szlak, badZ oddzielnie przyjada do jednej z sasiednich stacji — nalezy kazdemu

z nich nada¢ oddzielny numer, wystawi¢ oddzielny rozkaz pisemny ,S”, a w telefonogramach

zapowiadawczych, dotyczacych potaczonych pociggéw lub pojazdéw pomocniczych, podawac

wszystkie numery potfgczonych pociagéw lub pojazdéw pomocniczych, np. ,Potagczone pociagi

robocze numer 1, 3” itd. (§ 46 ust. 10 do 14).

Dla pociagu, ktdry dojezdza do nastepnej stacji:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym — obstuguje sie
semafory oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzadzenia srk na to pozwalaja,

2) po torze lewym na szlaku dwutorowym — semaforéw nie obstuguje sie, chyba, ze semafor
wyjazdowy zostat przystosowany do wyjazdu na tor lewy wzglednie, ze przy torze lewym
znajduje sie semafor wjazdowy,

3) naszlaku z dwukierunkowa blokada pétsamoczynng dla kazdego toru i dia kazdego kierunku
obowigzujg postanowienia pkt 1.

Dla pociggu, ktéry nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku

jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku

dwutorowego, semafory obstuguje sie wéwczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest blokada
liniowa, lecz urzadzenia srk przystosowane sg do tego, aby pociag powracajacy ze szlaku nie
oddziatywat na urzadzenia blokady liniowej, wéwczas wjazd pociggu powracajacego ze szlaku
jednotorowego lub powracajgcego po torze prawym szlaku dwutorowego, moze odbywac sie
na syghat zezwalajgcy na semaforze. Dla jazdy po torze lewym, w kierunku przeciwnym

”

kierunek dalszej jazdy jest nieckreslony ,do kilometra.......... .

do zasadniczego szlaku dwutorowego, nalezy postepowac w sposéb podany w ust. 6.
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Jezeli semaforéw nie obstuguje sie, wyjazd pociaggédw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie
na rozkaz pisemny ,S”, za$ wjazd pociggéw z zamknietego toru na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny ,S”.
Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawic kilka pociggéw. Drugi i nastepny pociagg w tym
samym kierunku mozna wyprawi¢ w odstepie czasu najmniej dwéch minut w odleglosci
najmniej 500 m za pociggiem poprzednim.
Predkos¢ jazdy pociggu na zamknigtym i zajetym torze szlakowym, lub na ktérym znajduje sie
przeszkoda do jazdy, nie moze przekracza¢ 30 km/h.
Predkos¢ jazdy nalezy regulowaé tak, aby pocigg mégt zatrzymac sie w odlegtosci ok. 500 m
przed innymi pojazdami kolejowymi znajdujacymi sie na tym torze.
Zblizenie sie tych pojazdéw kolejowych moze nastgpi¢ po porozumieniu sie wzajemnym druzyn
pociggowych i ewentualnie pracownikéw kierujacych pojazdami pomocniczymi.
Na zamknietym torze szlakowym niezajetym przez tabor, na ktérym nie ma przeszkéd do jazdy,
moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociggu predkos¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu
powiadamia druzyne pociggowa za pomoca rozkazu pisemnego.
Dla pociagu jadacego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnatéw na semaforach i nie
obstuguje sie urzadzen blokowych.
Druzyng pociggowa wzglednie kierowce pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢ rozkazem
pisemnym ,S” o jeidzie po zamknietym torze z podaniem numeru zamknietego toru, nazwy
stacji w kierunku, ktorej ma odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na szlaku
i pozwolenia na dalszg jazde lub powrdt do stacji wyprawienia albo na jazde tylko
do kreslonego kilometra na szlaku.
Ponadto druzyny pociggowe, wzglednie kierowce pojazdu pomocniczego, nalezy powiadamia¢:
1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predkosci jazdy zawartego w wykazie
ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze, jezeli wymagaja
zmniejszenia predkodci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu,
2) o znajdujacych sie na zamknietym torze innych pociggach i pojazdach pomocniczych
i kierunku ich jazdy lub miejscu postoju,
3) o jeidzie w odstepie czasu, co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego lub pojazdu
pomocniczego,
4) otym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu, jezeli nie bedzie podany sygnat zezwalajacy
na semaforze wjazdowym,
5) o uniewaznieniu sygnatléw na semaforach wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
(§ 68 ust. 4 pkt 25),
6) o wszelkich innych okoliczno$ciach, wymagajgcych zachowanie szczegdlnej ostroznosci.
Jezeli wyprawiono pociag, ktéry ma dojechaé do nastepnej stacji, nie wolno wyprawia¢ pociggu
przeciwnego kierunku, dopéki pociag ten nie przyjedzie do tej stacji.
Jezeli wyprawiono pociag do okreélonego kilometra i hektometra, pociag przeciwnego kierunku
wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujgcego sie, co najmniej 500 m przed tym kilometrem
i hektometrem.
W rozkazie pisemnym nalezy wskazaé miejsce, do ktérego wolno dojechaé. Zblizenie sie obu
pociggdw moze nastgpi¢ po porozumieniu sie kierownikéw pociggéw.
Jezeli wyprawiono pocigg po torze zamknietym a druiyny nie powiadomiono rozkazem
pisemnym, o tym ze na ten tor zostang wyprawione inne pociggi, wéwczas nie wolno wyprawic
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nastepnych pociggéw, dopoki wyprawiony pociag nie zjechat z toru zamknietego. Jezeli jednak
powiadomienie takie moze by¢ przekazane pociggowi znajdujgcemu sie na torze zamknigtym
za pomoca urzadzen tacznodci, nalezy to uczynié przekazujgc stosowng tresé rozkazu pisemnego
»5” i wyprawié inny pociag.

Jezeli pozwolono na jazde tylko do okreslonego miejsca na szlaku, lub nastgpita zmiana stacji
zjazdu z toru zamknietego wdwczas dalsza jazda lub powrdt moze nastapi¢ po uzyskaniu
pozwolenia dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktérego pociag lub pojazd
pomocniczy ma jechad, za pomocg rozkazu pisemnego ,S” — przekazanego za pomoca urzadzen
facznosci albo pod oslong przez odpowiedniego pracownika poprzedzajgcego pociag

na odlegtos¢ 500 m.

O wszelkich jazdach po zamknigtym torze i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo
ruchu nalezy zawiadomi¢ posterunki ruchu potozone przy tym szlaku, dréznikédw przejazdowych
i zainteresowanych pracownikéw.

Na aparacie facza zapowiadawczego dla danego szlaku naleizy wywieszaé tyle tabliczek
ostrzegawczych, ile pociggdéw i pojazdéw pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze
szlakowym.

Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikéw zatrudnionych na torze zamknigtym, jak réwniez
zabezpieczenia os6b i taboru od najechania przez inne pociagi, nalezy do obowigzkéw
kierujgcego robotami stosownie do postanowieri przepiséw jednostki organizacyjnej
wykonujacej roboty na szlaku.

W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia sie pociagi po zamknietym torze,
moze by¢ urzadzony tymczasowy posterunek ruchu na prawach posterunku zapowiadawczego,
ktory bierze udziat w regulowaniu ruchu na zamknietym torze. Dla tak urzadzonego posterunku
nalezy opracowac odrebny regulamin techniczny.
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§ 65
Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie, ze tor stacyjny jest niezdatny do ruchu, powinien

niezwtocznie powiadomic o tym dyzurnego ruchu.

Tor niezdatny do ruchu nalezy zamknga¢ w nastepujacy sposob:

1) zawiadomi¢ o tym nastawniczych, druzyny manewrowe i innych zainteresowanych
pracownikéw,

2)  tor ten osygnalizowac zgodnie z postanowieniami instrukcji sygnalizacji,

3) zwrotnice prowadzace na zamkniety tor przestawi¢ w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomi¢ je za pomocg zamkdéw zwrotnicowych — o ile nie spowoduje
to yfgczenia innych przebiegébw niesprzecznych — oraz zastosowa¢ zamkniecia
pomochicze,

Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadto zastosowac srodki pomochnicze,

stosownie do postanowien § 60.

Jezeli cze$é zamknietego toru ma by¢ uzytkowana, nalezy ja tymczasowo zakonczy¢ za pomoca

podktadéw lub w inny sposéb i miejsce, do ktorego wolno dojechaé, osygnalizowaé tarcza

zatrzymania D 1 ,St6j”.

Dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie o wykonaniu postanowien ust. 2 pkt 213 oraz ust. 3i 4.

Otwarcie toru zamknietego do ruchu moze nastapi¢ na polecenie dyzurnego ruchu,

po otrzymaniu od uprawnionego pracownika zawiadomienia o usunieciu przeszkéd do ruchu

na tym torze.

Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowac w ksigzce przebiegéw. Zamkniegcie toru

wijazdowego dyzurny ruchu powinien zaznaczy¢ réwniez w kontrolce zajecia toréw, o ile takg

prowadzi.

W razie potrzeby nalezy wyda¢ pisemnie szczegétowe zarzadzenie w sprawie postepowania

w czasie zamkniecia toru stacyjnego
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§ 66
Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym
przy czynnych obu torach

Po torach szlaku dwutorowego, na ktdrych blokada liniowa nie jest dostosowana do ruchu

dwukierunkowego — ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze,

2) dwukierunkowo po kazdym torze.

W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzuja postanowienia:

1) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch
dwukierunkowy po torze, dla ktdérego zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego wprowadza posterunek zapowiadawczy zarzadzajacy
tym torem,

2) w przypadku wymienionym w pkt 1 obowigzuje nadanie do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogramu wg wzoru nr 26:

»Przy czynnych obu torach wprowadzam od ........c.cccoveeeierneene (3 o T UOOURROPO ruch
dwukierunkowy nazwa posterunku nazwa posterunku
po torze numer........... , po ktérym ostatni pociag.......... odjechat o .....c..cceuuee. ",

nr nr godz. min.

Na szlakach z blokada liniowa nieprzystosowang do ruchu dwukierunkowego sposéb
prowadzenia ruchu pociggéw po torze w kierunku zasadniczym nie ulega zmianie, natomiast
prowadzenie ruchu pociggéw po torze, po ktérym wprowadzono ruch dwukierunkowy, odbywa
sie tak, jak w czasie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym.

Dla zwrécenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego posterunek zapowiadawczy,
ktéry go wprowadzit, stosuje srodki pomocnicze wedtug postanowier § 60.

Jezeli drogi przebiegu obu réwnoczesnie zblizajgcych sie do posterunku zapowiadawczego
pociggéw bytyby sprzeczne, nalezy zatrzymaé przed semaforem wjazdowym pociagg jadacy
po torze prawym patrzac w kierunku jazdy. Dopuszcza sie w razie koniecznosci przyjecie
w pierwszej kolejnosci pociggu jadgcego po torze prawym patrzac w kierunku jazdy, jezeli
w torze dla pociggu jadacego po torze lewym patrzac w kierunku jazdy zwrotnice ustawione
sg ochronnie.

Po przepuszczeniu wyznaczonych pociagdw i po przejezdzie ostatniego pociagu, dla ktdrego
dano pozwolenie na wyprawienie po okreslonym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego
pociagu, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry
wprowadzit ruch dwukierunkowy, tj. ten, ktéry zarzadza tym torem; dyzurny ruchu tego
posterunku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw
ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 27:

»Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer..... od......ccccevvennene (o [0 JORUURIRO 0.eene
nazwa posterunku, nazwa posterunku, godz. min

O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu torach
czynnych nalezy zawiadomic zainteresowanych pracownikéw i droznikéw przejazdowych.
W sprawie ograniczenia predkosci jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego

obowiazuja postanowienia § 63 ust. 21.
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ROZDZIAL X
ZAMYKANIE | OTWIERANIE POSTERUNKOW RUCHU

§ 67
Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu

Rozrdznia sie nastepujace przypadki otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu:

A. Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub istniejacego posterunku

ruchu, stale zamknietego dla czynnosci technicznych.

State zamkniecie czynnego posterunku ruchu.

Zamykanie okresowe posterunku nastepczego.

Otwarcie i zamkniecie tymczasowego posterunku odstepowego lub odgateZnego.

Otwarcie i zamknigcie posterunku pomocniczego.

Czasowe zamkniecie i wylaczenie posterunku nastepczego z udziatu w prowadzeniu ruchu

pociggéw.

G. Czasowe wylgczenie z udziatu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawczej.

H. Czasowe, nieplanowane wylaczenie posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu
kolejowego.

nmopow

Przypadki: AiB

Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub istniejgcego posterunku
ruchu, stale zamknietego dla czynnoséci technicznych, dokonuje sie w celu zwiekszenia
przepustowosci szlaku.

State zamknigcie posterunku ruchu nastgpuje wowczas, gdy ustata przyczyna, dla ktérej
posterunek ten zostat otwarty.

Otwarcie dla czynnosci technicznych posterunku ruchu, nowego lub istniejgcego, lecz stale
zamknietego dla czynnosci technicznych, jak réwniez state zamkniecie czynnego posterunku
ruchu zarzadza Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0. Odpowiednig zmiane nalezy wprowadzi¢
do rozktadu jazdy pociggow.

Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku ruchu stale zamknietego uniewaznia sie w sposéb
przewidziany postanowieniami instrukcji sygnalizacji.

O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowego lub istniejacego, lecz stale
zamknietego dla czynnosci technicznych, jak réwniez o statym zamknieciu czynnego posterunku
ruchu nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym ,S” (§ 68 ust. 4, pkt 17 i 19).

Przypadek C

Okresowe zamykanie posterunku nastepczego zarzadza Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0.
Posterunek nastepczy zamykany okresowo nalezy oznaczy¢ w rozktadach jazdy z podaniem
terminu, w ktérym jest on czynny. Czas ten nalezy tak ustali¢, aby w chwili zamykania,
a nastepnie otwierania posterunku nastepczego na przylegtych do niego szlakach lub na szlaku,
na ktérym jest on potozony nie znajdowat sie zaden pociag.

Druzyny pociggowe nalezy zawiadamiac rozkazem pisemnym ,,S” stosownie do postanowier
§ 68 ust. 4 pkt 17. Jeieli stacja lub posterunek nastepczy czynne okresowo, otwierane
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i zamykane sg codziennie w okres$lonych godzinach wskazanych w rozkfadzie jazdy, to nie jest
konieczne wydawanie druzynom pociggowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu
stacji lub posterunku nastepczego dla czynnosci technicznych.

Przed okresowym zamknieciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice nalezy nastawi¢
na przejazd po torach gtownych zasadniczych. W tym potozeniu nalezy zwrotnice zamkna¢
na zamki zwrotnicowe lub spony iglicowe.

Dzwignie semaforéw nalezy pozostawi¢ w pofozeniu zasadniczym.

W czasie okresowego zamknigcia posterunku nie nalezy uniewaznia¢ semaforéw i tarcz
ostrzegawczych ani oswietla¢ ich sygnatow.

Sygnaly na semaforach i tarczach ostrzegawczych wazne sg tylko w tym czasie, w ktérym
posterunek jest czynny; w pozostatym czasie sg one niewazne.

Klucze od semaforéw, zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczen posterunku nalezy przechowywaé
w sposob podany w regulaminie technicznym.

Zamkniecie okresowe posterunku nastepczego i otwarcie go nastepuje w czasie wyznaczonym
w regulaminie technicznym i wskazanym w rozkfadzie jazdy pociagow.

Posterunek moze byé¢ otwarty po stwierdzeniu wiasciwego stanu technicznego i dziatania
urzgdzen srk oraz tacznosci.

Szczegbtowe postanowienia o okresowym zamknieciu i otwarciu posterunku powinien zawierac
regulamin techniczny.

Przypadek D

Otwarcie tymczasowego posterunku nastepczego moie nastapi¢ w razie:

1) zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych robdt,

2) planowanych robdt na czesci jednego toru szlaku dwutorowego oraz potgczenia czynnej
czesci tego toru z torem sasiednim, celem prowadzenia ruchu dwutorowego na tej czesci
szlaku,

3) diuiszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku dwutorowego
i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze z czynng siecig trakcyjng,

4) innych okolicznoéci wymagajgcych zwiekszenia przepustowosci szlaku.

W przypadkach planowanych robét otwarcie tymczasowego posterunku odstepowego

(bocznicowego) (ust. 17 pkt 1) lub tymczasowego posterunku odgateinego (ust. 17 pkt 2) oraz

w przypadku wskazanym w ust. 17 pkt.4 otwarcie tymczasowego posterunku odstgpowego

(bocznicowego) zarzadza Zarzagd CARGOTOR Sp. z 0.0.

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie robét powinien zawiera¢ szczegétowe

wskazdwki dotyczace otwarcia, pracy i zamkniecia posterunku tymczasowego.

Szczegbtowe postanowienia dotyczace otwarcia, pracy i zamknigcia tymczasowego posterunku

odstepowego (bocznicowego) powinien zawiera¢ osobny regulamin, dotgczony do regulaminu

technicznego zainteresowanych posterunkéw nastepczych.

W przypadku koniecznoéci zwigkszenia przepustowosci szlaku, otwarcie tymczasowego

posterunku odstepowego (bocznicowego) lub posterunku odgateinego zarzadza Zarzad

CARGOTOR Sp. z 0.0.

Prowizoryczne posterunki odstepowe (bocznicowe) i odgateine mogg miesci¢ sig

w pomieszczeniach statych lub przewoinych.
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Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w urzadzenia tacznosci telefonicznej lub radiotelefonicznej,
formularze i druki, przybory sygnatowe, niezbedny inwentarz i oswietlenie, a w razie potrzeby
w odpowiednie urzadzenia srk.

Na tymczasowych posterunkach odstepowych (bocznicowych) i odgateznych powinny byé¢

stosowane zasadniczo semafory i tarcze ostrzegawcze swietlne, gdy miejscowe warunki

na to pozwalaja.

W wyjatkowych przypadkach, jezeli miejscowe warunki na to zezwalaja dopuszcza sie

stosowanie semafordw i tarcz ostrzegawczych ksztaftowych.

Na tymczasowych posterunkach odgateznych, a w czasie wykonywania planowanych roboét

rowniez na tymczasowych posterunkach odstepowych moga by¢ stosowane zamiast

sygnalizatoréw ksztattowych tarcze zatrzymania D 1,,5t6j” i przeno$ne tarcze ostrzegawcze DO

»Za tarcza ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania” wedtug zasad okreslonych w instrukgji

sygnalizacji.

Tymczasowe semafory lub tarcze zatrzymania D 1 ,,5t6j” ustawia sie:

1) na tymczasowym posterunku odstepowym (bocznicowym) naprzeciw pomieszczenia
dyzurnego ruchu po jednym urzadzeniu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla
ktdrego czynny jest ten posterunek,

2) natymczasowym posterunku odgateznym po jednym urzadzeniu sygnatowym dla kaidego
kierunku ruchu w odlegtosci przewidzianej dla ustawienia semaforéw wjazdowych
na posterunku odgateznym.

Na tymczasowym posterunku odgateinym zwrotnice powinny byé zamykane zamkami

zwrotnicowymi lub sponami iglicowymi.

Tymczasowy posterunek odstepowy (bocznicowy) bierze udziat w regulowaniu nastepstwa

pociggéw po torach i w tych kierunkach, ktére przewidziano w regulaminie technicznym lub

w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt, zaleinie

od potrzeb.

Tymczasowy posterunek odgateiny bierze udziat w regulowaniu ruchu wszystkich pociggéw

na wszystkich przylegtych szlakach.

Przejazd pociggu przez tymczasowy posterunek odbywa sie na sygnat zezwalajgcy podany

na emaforze odstepowym wzglednie wjazdowym lub na sygnat Rm 1 ,Do mnie” podany przez

dyzurnego ruchu po obréceniu tarczy zatrzymania D 1 ,5t6j” o 90° przed nadjezdzajgcym
pociggiem.

Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy bezzwtocznie z powrotem ustawié sygnat ,Sté;j”.

Pociagi przejezdzajgce przez rozjazd w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego powinny

zmniejszy¢ predkoé¢ jazdy pociagu do 40 km/h.

Druzyny wszystkich pociggéw wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest prowizoryczny

posterunek odstepowy (bocznicowy) lub odgatezny, nalezy powiadomic rozkazem pisemnym

»S” (§ 68 ust. 4 pkt 20).
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Przypadek E

Postanowienia dotyczace otwarcia i zamkniecia posterunku pomocniczego zawiera § 45 ust. 14,
15,17 21.
Przypadek F

Czasowe zamkniecie i wylgczenie z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku nastepczego jest
zarzgdzane przez Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0.

W razie potrzeby mogq by¢ zamkniete i wytaczone z udziatu w prowadzeniu ruchu réwniez dwa
lub wiecej kolejne posterunki nastepcze.

W przypadku potrzeby czasowego zamkniecia i wytaczenia z udziatu w prowadzeniu ruchu stacji
weztowej lub posterunku odgateinego, Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0. na wniosek Dziatu Ruchu
Kolejowego ustala drogi objazdowe, po ktérych bedzie prowadzony ruch.

Jezeli zamknieciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu podlega posterunek
zapowiadawczy, a pomiedzy tym posterunkiem i sasiednim czynnym posterunkiem
zapowiadawczym znajduje sie posterunek odstepowy (bocznicowy), to posterunek ten nalezy
rowniez wylaczyc¢ z udziatu w prowadzeniu ruchu.

Zamkniecie i wyltgczenie posterunku z udziatu w prowadzeniu ruchu powinno by¢ poprzedzone
wykonaniem odpowiednich prac przygotowawczych, umozliwiajgcych bezpieczne prowadzenie
ruchu pociggéw bez udziatu tego posterunku. Zakres i sposéb wykonania tych prac powinny by¢
okreslone w zarzadzeniu o zamknieciu posterunku.

Przed zamknieciem i wylaczeniem posterunku, zwrotnice rozjazddéw lezgcych w torach
gtéwnych zasadniczych nalezy ustawi¢ w potozeniu umozliwiajgcym przejazd pociggéw po tych
torach i w tym pofozeniu zabezpieczy¢ przy pomocy zamkéw zwrotnicowych lub spon
iglicowych. Zwrotnice rozjazdéw lezacych w torach gtdwnych dodatkowych sgsiadujgcych
z torami gtéwnymi zasadniczymi — jezeli jest to moziliwe ustawi¢ w potozeniu ochronnym,
uniemozliwiajgcym wyjazd pociggdw z tych toréw w tory gtdwne zasadnicze i w tym potozeniu
odpowiednio zabezpieczy¢.

Semafory zamykanego posterunku, w zaleznosci od mozliwosci technicznych, moga:

1} byé zaciemnione (w przypadku sygnalizacji Swietlnej),

2) nadawac sygnat ,Stéj”,

3) by¢ uniewaznione w sposob przewidziany instrukcjg sygnalizacji.

Sygnaty na semaforach w czasie zamkniecia posterunku nastepczego i wytgczenia go z udziatu
w prowadzeniu ruchu sg niewazne.

Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunkach nastawczych nalezy zabezpieczy¢ przed
niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i wytaczenia
posterunku nastepczego.

Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajacych nalezy dokona¢ sprawdzenia
prawidtowosci ich przeprowadzenia, a gotowoé¢ do wylgczenia posterunku z udziatu
w prowadzeniu ruchu i jego zamkniecia odnotowaé¢ w dokumentacji techniczno-ruchowej lub
w oddzielnym protokole.

Zamkniecie posterunku moze nastapic, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg wolne.
Zamkniecia i wylaczenia posterunku z udziatu w prowadzeniu ruchu dokonuje wiasciwy dyzurny
ruchu, nadajac do sgsiednich czynnych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug
wzoru nr 29, stosujac sie do postanowien ust. 41.
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W telefonogramie nalezy poda¢ kilometry przejazdéw kolejowych, ktére nie beda

zawiadamiane o jeidzie pociagu.

Po zamknigeciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku, ruch pociggéw nalezy

prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania pomiedzy sasiednimi czynnymi

posterunkami zapowiadawczymi, przy zachowaniu postanowien § 37-42. Do zapowiadania

pociggéw nalezy wczesniej odpowiednio przystosowac tgcznosé telefoniczna.

Predkosc jazdy pociggéw w obrebie zamknietych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu

posterunkéw nastepczych nalezy ograniczy¢ do 40 km/h, a przez przejazdy kolejowe, ktérych

nie mozna zawiadomic¢ o jeZdzie pociggu do 20 km/h.

Dyzurni ruchu sasiednich czynnych posterunkéw zapowiadawczych (§ 68 ust. 22 pkt 3) powinni

zawiadamia¢ rozkazem pisemnym ,S” druzyny pociggdéw wyprawianych na szlak z zamknietym

i wylgczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkiem o:

1) zamknieciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw) nastepczego (ych),

2) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach zamknietych i wylaczonych z udziatu
w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych,

3) ograniczeniach predkosci wskazanych w ust. 49.

Po ustaniu przyczyny, ktéra powodowata, ze posterunek nie mégt bra¢ udziatu w prowadzeniu

ruchu, przywrdceniu urzagdzen tacznosci zapowiadawczej i straznicowej do pierwotnego stanu

i sprawdzeniu jej dziatania — otwarcia czasowo zamknietego posterunku nastepczego dokonuje

dyzurny ruchu, nadajgc do sgsiednich czynnych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram

wedtug wzoru nr 28, stosujac sie do postanowien ust. 62.

Po otwarciu posterunku nastepczego nalezy usungé zastosowane dodatkowe zamkniecia

zwrotnic, uniewaznienie sygnalizatoréow oraz sprawdzi¢ dziatanie urzadzen srk, odnotowujac

ten fakt w dokumentacji techniczno-ruchowej.

Na posterunkach czasowo zamknietych i wylgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu

obowiazuje w czasie zamkniecia dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez wyznaczonych na ten

okres pracownikéw.

Przypadek G

Czasowe wytgczenie z udziatu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawczej moze zarzagdzone
przez Zarzagd CARGOTOR Sp. z 0.0.

Przed wylgczeniem nastawni wykonawczej z udzialu w prowadzeniu ruchu, zwrotnice
rozjazdéw obstugiwanych z tej nastawni, nalezy ustawi¢ | zabezpieczy¢ zgodnie
z postanowieniami ust. 43.

Po przygotowaniu i zabezpieczeniu drogi przebiegu, pomieszczenie nastawni nalezy zamkna¢,
a klucz przechowywa¢ u dyzurnego ruchu. Ruch pociggdw na przyleglym szlaku nalezy
prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania. Zezwolenie na przejazd obok
semaforow wjazdowych i wyjazdowych w okregu wytaczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu
nastawni wykonawczej udziela dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego za pomocg
rozkazow pisemnych ,,S”.

Po ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata wytaczenie posterunku nastawczego z udziatu
w prowadzeniu ruchu i przywréceniu prawidtowego dziatania urzadzen srk i facznosci, ruch
pociggdw nalezy prowadzic z udziatem tego posterunku.
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Przypadek H

W przypadku koniecznosci wytaczenia stacji (posterunku ruchu, nastawni), z udziatu
w prowadzeniu ruchu z przyczyn losowych (katastrofa budowlana, kleska zywiotowa, pozar
itp.), w zaleznosci od warunkéw miejscowych prowadzenia ruchu, Zarzgd CARGOTOR Sp. z 0.0.
na wniosek Dziatu Ruchu Kolejowego okresla postepowanie w zakresie:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic, semaforéwy),

2) prowadzenia ruchu pociggdéw miedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

3) jazdy pociagédw (z okresleniem predkosci przejazdu) w obrebie nieczynnej stacji
(posterunkdw) itp.

W przypadkach A, B,C, D, E, F, G, H

W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamknigcia posterunku dokonuje dyzurny ruchu
tego posterunku.
Otwarcia posterunku dokonuije sie telefonogramem wedtug wzoru nr 28:

”

1) reeeeeseresisssieeiseesisrrteeberee s ranes otwarty(a) 0 ....cceeevvecneenns .
rodzaj i nazwa posterunku godz. min.

Zamkniecia posterunku dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 29:

4

pp eereereeneebeeaeesteere it ateantatenreeneeneans zamkniety(a) 0 «.oeceveeennne .
rodzaj i nazwa posterunku godz. min.

Telefonogramy o otwarciu i zamknieciu posterunku ruchu nadaja:

1) dyizurny ruchu posterunku zapowiadawczego — do obu sasiednich posterunkow
zapowiadawczych oraz do posrednich posterunkéw nastepczych, a na odcinku zamknietym
okresowo w ciggu doby réwniez do stacji czynnych ograniczajgcych odcinek z zamknietymi
posterunkami nastepczymi,

2) dyzurny ruchu posterunku odstepowego (bocznicowego) — do sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych i do sasiednich posterunkéw odstepowych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku dyzurny ruchu posterunku, ktéry

ma by¢ otwarty, powinien uzyskaé informacje od adresatow tego telefonogramu o sytuacji

ruchowej na sasiednich szlakach i odstepach oraz o wszelkich okoliczno$ciach majgcych wptyw
na bezpieczeristwo ruchu kolejowego (odchyleniach od rozktadu jazdy i od normalnego ruchu,

o ostrzezeniach itp.).

Przed nadaniem telefonogramu o zamknieciu posterunku dyzurny ruchu posterunku, ktéry

ma byé zamkniety, powinien poinformowac adresatéw tego telefonogramu o sytuacji ruchowe;j

na sasiednich szlakach, odstepach i o wszelkich okolicznosciach majgcych wplyw
na bezpieczenstwo ruchu.
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ROZDZIAL XI
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH | MANEWROWYCH

§68
Rozkazy pisemne

1. O potrzebie zachowania szczeg6Inej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy, o zezwoleniu
na jazde w szczegblnych warunkach i o innych okolicznodciach, ktére majg wplyw
na bezpieczenstwo lub prawidtowosc jazdy pociaggéw nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe
i manewrowe. Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznosci wykazano w rozktadzie jazdy pociggéw lub w dodatkach do niego,

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest
odpowiednio sygnalizowana, a instrukcje nie wymagajg stosowania dodatkowego
zawiadomienia.

2. O okolicznosciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe zawiadamia sie za pomocg
rozkazéw pisemnych: ,,0", ,S” lub ,N”,

3. Za pomocy rozkazu pisemnego ,0” wydaje sie druzynie pociggowej nastepujace polecenia
i informacje:

1) polecenie i informacje dotyczace ostroznej jazdy — z powodu:

a) niezawiadomienia dréznika przejazdowego Ilub kierownika robdt: o zmianie
zasadniczego kierunku jazdy pociggu po torze szlakowym, o jezdzie po zamknietym
torze itp.,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunieciu z toru
szlakowego pojazddw pomocniczych,

c) wykonywania rob6t torowych, w czasie ktérych nalezy druzynom pociggowym nakaza¢
podawanie sygnatu ,Bacznos¢”,

d) znajdowania sie w pociggu wagondw z przesytkami nadzwyczajnymi,

e) jazdy po sasiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociagu, w ktérym znajdujg sie
wagony z przesytkg nadzwyczajng, jezeli w danym przypadku jest wymagane takie
ostrzezenie,

f) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamkniecia jednego z toréw szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym lub prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy
czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana
do prowadzenia takiego ruchu,

g) braku znajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyne trakcyjna, ktérego znajomoéé
jest konieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzeienia state i doraine,
odcinki, miejsca prowadzenia robét, miejsca zmiany numeru kanatu radiowego,
dozwolone rozktadem jazdy predkosci pociggéw i kilometry ich zmiany, miejsca
znajdowania sie przejazdéw kolejowych, inne okolicznosci majgce wplyw
na bezpieczenristwo prowadzenia ruchu kolejowego) — o ile dopuszczalna predkosé
jazdy pociagdéw na tym odcinku (szlaku) nie przekracza 40 km/h (§ 34 ust. 3),

h) innych okoliczno$ci, wymagajacych ostroznej jazdy,
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2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy — z powodu:

a) zmiany toru wjazdowego w okolicznoéciach wskazanych w § 49 ust. 2,

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor zakoriczony koztem
oporowym (§ 49 ust. 7i 8), albo na tor, na ktérym istnieje ograniczenie predkosci nizsze
niz wynika to ze wskazan semafora (§ 52 ust. 18 pkt 5),

c) stanu pojazdéw kolejowych,

d) stanu lub rodzaju tadunku, ktére wymaga ograniczenia predkosci jazdy,

e) stanu nawierzchni i budowli inzynierskich,

f) stanu urzadzen srk,

g) stanu urzadzen sieci trakcyjnej,

h) niezawiadomienia dréznika przejazdowego lub kierownika robét (jezeli zawiadomienie
kierownika robdt jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu
w czasie robét) o odjezdzie pociggu lub pojazdu pomocniczego,

i) uszkodzenia rogatki lub samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do czasu usuniecia
uszkodzenia lub do czasu wprowadzenia tymczasowego strzezenia przejazdu,

j) brakuznajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyne trakcyjng, ktérego znajomosé
jest konieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia state i dorazne,
odcinki z blokadgq samoczynng, miejsca prowadzenia robdt, miejsca zmiany numeru
kanatu radiowego, okreslone rozktadem jazdy predkosci pociggdw i kilometry ich
zmiany, miejsca znajdowania sie przejazdéw kolejowych, inne okolicznosci majgce
wplyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego),

k) innych okolicznosci, wymagajacych ograniczenia predkosci jazdy,

I) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagroienia elementow
infrastruktury i przejazdu przez miejsce uszkodzone ze wskazang predkoscig
i ewentualnie pod nadzorem (z pilotem).

4. Za pomoca rozkazu pisemnego ,S” wydaje sie druzynie pociggowej i manewrowej nastepujgce
zezwolenia, polecenia i informacje:

1)

2)

3)

zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujacego syghat ,St6j”,
sygnat watpliwy, biate $wiatto badZ nieoswietlonego, o ile nie moina poda¢ sygnatu
zastepczego ,,Sz” (§ 70) a takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego
w okregu nastawczym nastawni wytgczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu (§ 67 ust. 56),
zezwolenie na wyjazd ze stacji posiadajacej semafory wyjazdowe z toru, przy ktérym nie ma
semafora wyjazdowego oraz informacje, czy zezwolenie to jest waine dopiero
po otrzymaniu sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu oraz numer
toru szlakowego na ktdry pocigg wyjeidza,

zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogowskazowego lub
obstugiwanego semafora odstepowego albo tarczy zaporowej, wskazujacych sygnat ,,St6j”,
réwniez sygnat watpliwy, biate $wiatto, badi nieoswietlonych, o ile nie mozna podaé
sygnatu zastepczego , 52" — wyjatek stanowi przypadek, gdy semafor ksztattowy wskazuje
nocny sygnat ,St6j" lub gdy w porze ciemnej jest nieoswietlony, a jednoczesnie sygnat
dzienny wskazuje niewatpliwie sygnat zezwalajgcy, woéwczas wainy jest sygnat dzienny, o ile
przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzymania D 1 ,St6j” — a takze zezwolenie
na przejechanie obok semafora wjazdowego w okregu nastawczym nastawni wykonawczej
wylaczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu (§ 67 ust. 53),
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4) zezwolenie na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku, poza ustalong granice
przetaczania lub poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw) dla przypadkéw okreslonych
w § 22 ust. 6,

5) zezwolenie na wjazd z zamknietego toru szlakowego, przy ktérym nie ma semafora
wjazdowego,

6) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd trakcyjny znajduje sie¢ poza semaforem
wskazujacym sygnat zezwalajgcy, ktérego maszynista nie widzi,

7) zezwolenie na przejechanie obok tarczy zatrzymania D 1,,5t6j” (§ 57 ust. 12 pkt 5i § 72 ust.
11 do 14),

8) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu, gdy czoto pociggu mineto obstugiwany
semafor tak, ze koniec pociggu mingt sygnatowe miejsce konica pociggu, lecz nie mingat
przebiegowego miejsca kofca pociggu, lub gdy pocigg przejechat i zatrzymat sie za
semaforem wskazujgcym sygnat ,St6j” — z zachowaniem postanowien zawartych w § 57
ust. 10,

9) zezwolenie na wstawienie i jazde samochodu przystosowanego do jazdy po szosie
i po szynach (§ 89 ust. 13),

10) polecenie jazdy pociggu do okredlonego kilometra na szlaku jednotorowym, zatrzymania
sie i powrotu najpdzniej w nakazanym czasie — o ile jazda tego pociaggu nie jest przewidziana
rozktadem jazdy,

11) polecenie popychania pociggu (od .... do ....) przez lokomotywe sprzegnietg z pociggiem lub
przez lokomotywe niesprzegnietg z pociggiem, ktéra dojezdza za pociggiem do nastepnej
stacji, ze wskazaniem miejsca zatrzymania sie popychacza na tej stacji, lub ktora ze szlaku
jednotorowego wraca do stacji wyprawienia — o ile popychanie nie jest przewidziane
w rozkiadzie jazdy,

12) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym i o okolicznosciach wskazanych w § 64 ust.
15,

13) polecenie zatrzymania pociggu, niemajacego rozktadowego postoju, na stacji
w okolicznosciach wskazanych w § 58 ust. 3 i 4 i na szlaku w okoliczno$ciach wskazanych
w § 75 ust. 1 pkt 2,

14) polecenie nieprzewidzianego rozktadem jazdy zatrzymania na szlaku pociagu, z okresleniem
celu i czasu postoju,

15) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem (§ 57 ust. 13
pkt 1 lit. d),

16) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzglednie popychacza
powracajgcego ze szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat
zezwalajacy na semaforze wjazdowym lub na sygnat zastepczy ,Sz” na tym semaforze;
zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli popychanie to jest
przewidziane rozkladem jazdy, oraz druizynie pociggu bocznicowego, jezeli jest
to uregulowane regulaminem obstugi bocznicy i druzyna ta jest z nim zapoznana,

17) informacje o zmianach w rozkladzie jazdy polegajaca na: wprowadzeniu lub zniesieniu
postoju, statym otwarciu lub statym zamknieciu posterunku ruchu, okresowym zamykaniu
posterunku ruchu, zarzgdzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu, lokalizacji przystanku
osobowego; o takich zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociaggowe rozkazem
pisemnym przez 14 dni od chwili wejécia w Zycie tych zmian,
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18) informacje o ustawieniu nieistniejgcych dotychczas w danym miejscu statych sygnatéw,
waznych dla danego pociagu, o zmianie miejsca znajdowania sie istniejgcych sygnatéw,
o0 zmianie obrazu sygnatéw; o takich zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe
rozkazem pisemnym przez 14 dni od chwili zaistnienia tych zmian,

19) informacje o czasowym otwarciu (np. na czas przewozow jesiennych) posterunku ruchu
stale zamknietego; druzyny pociggowe nalezy zawiadamiac w ciggu catego okresu otwarcia
posterunku lub przez 14 dni, jezeli wprowadzono poprawke w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociagow,

20) informacje o otwarciu tymczasowego posterunku odstepowego (bocznicowego) lub
odgateznego i miejscu jego usytuowania (szlak ... km ...), przy czym nalezy poda¢, na jaki
sygnat dozwolony jest przejazd pociggu przez posterunek; druzyny pociggowe naleiy
zawiadamia¢ w ciggu catego okresu otwarcia posterunku,

21) informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu pociggéw w odstepach posterunkéw
nastepczych sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne,

22) informacje o uszkodzeniu torowych urzadzen kontroli prowadzenia pociaggéw (SHP, KHP
itp.),

23) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywréceniu ruchu dwutorowego, jezeli druzyna
pociggowa zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jezdzie pociggu po torze lewym
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma si¢ odby¢ po torze prawym
(w kierunku zasadniczym),

24) informacje i polecenia dla pociggdw roboczych wyprawianych i znajdujacych sie
na szlakowym torze zamknietym (§ 64 ust. 16 do 20),

25) informacje o zamknieciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw)
nastepczego(ych), uniewaznieniu sygnatéw na semaforach wyfgczonych z udziatu
w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych, uniewaznieniu sygnatéw i semaforéw
samoczynnej blokady liniowej, ograniczeniach predkosci w obrebie zamknigtych
i wytgczonych z prowadzenia ruchu posterunkéw nastepczych (§ 67 ust. 50),

26) informacje o uniewaznieniu wskazar tarcz ostrzegawczych przejazdowych odnoszacych si¢
do przejazdu kolejowego, strzezonego przez uprawnionego pracownika w sposob
zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu,

27) informacje o niewaznosci na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu.

Za pomocy rozkazu pisemnego ,,N” wydaje sie druzynie pociggowej nastepujace zezwolenia,

polecenia i informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujacego sygnat ,Stéj”
i wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), gdy
na semaforze wyjazdowym nie bedzie podany sygnat ,Sz”,

2) zezwolenie na wjazd pociggu z toru szlakowego lewego (z kierunku przeciwnego
do zasadniczego), przy ktérym nie ma semafora wjazdowego lub innego urzadzenia
sygnatowego albo, gdy nie mozna na nich poda¢ odpowiedniego sygnatu,

3) zezwolenie na wyjazd pociggu ze stacji posiadajacej semafory wyjazdowe z toru, przy
ktérym nie ma semafora wyjazdowego, na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym
do zasadniczego),

4) informacje o zamknieciu toru szlakowego i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze szlakowym czynnym (patrz jednak ust. 23),
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5) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szlakowego lewego (z kierunku
przeciwnego do zasadniczego) pociggu wzglednie powracajacego popychacza, jezeli wjazd
ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy na ustawionym przy tym torze semaforze
wjazdowym lub ‘na sygnat ,Sz” umieszczony na nim; zbedne jest podanie tej informacji
druzynie popychacza, jezeli popychanie to jest przewidziane w rozkfadzie jazdy oraz
druzynie pociggu bocznicowego, jezeli jest to uregulowane regulaminem obstugi bocznicy,

6) informacje o tym, Ze przejazd pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym
do zasadniczego) obok posterunkéw odstepowych (bocznicowych) moie nastgpic¢
po otrzymaniu recznego sygnatu Rm 1 ,Do mnie” od dyzurnego ruchu kazdego z tych
posterunkdw,

7) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy
czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest do tego przystosowana;
informacje te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor szlakowy lewy (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), po ktérym odbywa sie ruch dwukierunkowy,

8) informacje, do ktérego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie sie jazda wzglednie
popychanie pociggu oraz polecenie powrotu — jezeli jazda wzglednie popychanie pociggu
do okreslonego kilometra na szlaku i powrét nie sy przewidziane w rozktadzie jazdy;
druzynie pociggowej nalezy wéwczas podaé réwniez najpdiniejszy czas powrotu na stacje
wyprawienia,

Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” i réwnoczeénie rozkazu
pisemnego ,,0” mozna w rozkazie pisemnym ,S” lub ,,N” dopisa¢ dodatkowo tresé polecenia,
ktére zasadniczo wpisuje sie w rozkazie pisemnym ,,0”, pod warunkiem, ze wszystkie zapisy
dokonane w rozkazie pisemnym ,S” lub ,,N” beda dobrze czytelne.
W wyjatkowym przypadku, w razie koniecznosci, rozkaz pisemny ,0” moze by¢ napisany
na nieustalonym druku, a druzyna pociggowa obowigzana jest zastosowa¢ sie do jego tresci.
Rozkaz pisemny wypeinia, podpisuje i dorecza lub w przypadkach okreslonych w niniejszej
instrukcji przekazuje jego tre$¢ za pomoca urzadzen tacznosci druzynie pociggowej dyzurny
ruchu.
Mozna réwniez ustali¢ w regulaminie technicznym, aby rozkazy pisemne ,,0”, ,,S” i ,N” wydawat
nastawniczy lub zwrotniczy, na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego.
Szczegdtowe postanowienia 0 wydawaniu rozkazéw pisemnych powinien zawierac regulamin
techniczny.
Dla pociggdéw bez absady konduktorskiej, sporzadza sie tylko jeden wtérnik rozkazu pisemnego,
na ktdrym maszynista kwituje odbior pierwopisu.
Rozkaz pisemny nakazujgcy nieprzewidziane popychanie pociggéw, zatrzymanie lub
zmniejszenie predkoéci jazdy — powinien otrzymaé réwniez maszynista popychacza
za pokwitowaniem na egzemplarzu doreczajgcego. Rozkaz pisemny ,S”, zezwalajacy na jazde
manewrujacego taboru w kierunku szlaku poza ustalona granice przetaczania lub poza granice
stacji, powinien otrzymac kierownik manewrdéw i maszynista. Kwitowanie otrzymanych
egzemplarzy rozkazu pisemnego odbywa sie wedtug wyzej podanej zasady.

Pracownik doreczajgcy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powiadomic¢ ustnie pracownika

otrzymujacego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujacy powinien sprawdzi¢ tres¢ rozkazu

pisemnego i wpisa¢ czas jego doreczenia.
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W razie podwdjnej trakcji maszyniste drugiej czynnej lokomotywy o tresci rozkazu pisemnego
powinien powiadomi¢ ustnie pracownik doreczajacy rozkaz pisemny maszyniscie pierwszej
lokomotywy.

Pomocnika maszynisty znajdujacego sie w kabinie maszynisty lub w przyleglym przedziale

potaczonym przejsciem z kabing, o tresci rozkazu pisemnego powiadamia ustnie maszynista.

O popychaniu pociggu na szlaku, na ktérym przewidziane jest popychanie pociggdw, druzyne

pociggowg powinien zawiadomic¢ ustnie dyzurny ruchu sam lub za posrednictwem innego

pracownika (kierownika pociggu, zwrotniczego itp.).

Prowadzacy pojazd trakcyjny powinien rozkaz pisemny umiescié na widocznym dla siebie

miejscu, gdzie rozkaz ten powinien znajdowac sie do czasu zakoriczenia jazdy danego pojazdu

trakcyjnego z tym pociggiem. W przypadku wymiany pojazdu trakcyjnego na trasie jazdy
pociagu, wydane rozkazy pisemne nalezy przekazac druzynie trakcyjnej zmienionego pojazdu
trakcyjnego.

Sposéb postepowania z wykorzystanymi rozkazami pisemnymi okreéla wewnetrzne

uregulowania zainteresowanych podmiotéw korzystajgcych z infrastruktury kolejowej

CARGOTOR Sp. z 0.0..

Jezeli dyzurny ruchu dysponujacy doraznie poleci nastawniczemu (zwrotniczemuy) albo innemu

wyznaczonemu regulaminem technicznym pracownikowi wyda¢ rozkaz pisemny, powinien

wypisac¢ go w swym bloku w jednym egzemplarzu i podpisac oraz podyktowac go pracownikowi,
ktéry ma wydac ten rozkaz, uprzedzajac go o liczbie potrzebnych wtérnikéw.

Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy rozkazu pisemnego, po podpisaniu

ich nazwiskiem dyzurnego ruchu dysponujacego oraz wiasnym, powinien napisang tre$¢

powtorzy¢ dostownie, a dyzurny ruchu dysponujacy powinien sprawdzi¢ zgodnos¢ tresci
powtdrzonej z trescig podyktowang i w miejscu pokwitowania wpisaé nazwisko pracownika
wydajacego rozkaz pisemny druzynie pociggowe;j.

Rozkazy pisemne powinny wydawac na okreslony odcinek stacje w tym celu wyznaczone

w dodatku do wewnetrznego rozkladu jazdy pociagéw zawierajgcym warunki techniczno-

ruchowe, zwane stacjami wyznaczonymi.

Jezeli pociag nie otrzymat wymaganego zawiadomienia na stacji wyznaczonej, nalezy wezwac

stacje ostatniego postoju pociagu przed miejscem, ktérego dotyczy zawiadomienie, celem

wydania rozkazu pisemnego, a gdyby to nie bylo mozliwe — nalezy pociag zatrzyma¢ na stacji
poprzedzajgcej posterunek lub szlak, na ktdrym zachodzg okolicznosci wymagajgce
zawiadomienia druzyny pociggowej o ostrzezeniach.

Wyjatek od postanowien ust. 21 stanowig rozkazy pisemne z zawiadomieniami wymienionymi:

1) wust. 4 pkt 1, 3,6i8; wust. 5 pkt 1 — ktére moze wydaé tylko ten posterunek nastepczy
i ten dyzurny ruchu, ktéry tymi semaforami dysponuje,

2) wust.4pkt2,4,5,7,9,10,11,12,16,21i24; wust. 5 pkt 2, 3 i 8 — ktére moze wydad tylko
dyzurny ruchu tego posterunku, na ktérym zachodzi jedna z wymienionych w tych punktach
okoliczno$¢ i ktéry prowadzi ruch pociggdw na przylegtym szlaku,

3) wust. 4 pkt 25 — ktére mogg wydac sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze.

Posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy w czasie zamkniecia toru na szlaku dwutorowym

pociggi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomic je o zamknieciu toru i o wprowadzeniu

ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym:

1) rozkazem pisemnym ,N” — pociggi wyprawiane po torze czynnym lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego dla danego kierunku jazdy),
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2) rozkazem pisemnym ,0” — pociggi wyprawiane po torze czynnym prawym (w kierunku
zasadniczym).
Zawiadomienie to, dla pociggu jadacego po torze szlakowym czynnym prawym (w kierunku
zasadniczym), moze by¢ wydane przez stacje ostathiego postoju tego pociagu, lub przez stacje
wyznaczong.
Dla pociggu jadacego po torze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego)
zawiadomienie rozkazem pisemnym ,N” moze wyda¢ stacja ostatniego postoju pociggu lub
stacja wyznaczona, gdy semafor wyjazdowy na stacji wyprawiajacej pocigg na tor lewy
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego) lub wjazdowy na posterunku odgateinym (bez
semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy}, jest przystosowany do takich jazd i posiada
wskaznik W24, wyéwietlajacy sie réwnoczesnie z sygnatem zezwalajagcym lub sygnatem
zastepczym albo — gdy na semaforze nieprzystosowanym do takich jazd — w porze dziennej
podano sygnat zastepczy uzupetniony nieo$wietlong przenosna tablicg ze wskainikiem W24,
jezeli ujete to zostato w wydanym uprzednio rozkazie pisemnym ,,N” (§ 63 ust. 101 11).
Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzgdzenia blokady stacyjnej i liniowej
sg rzystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym.
Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4 i 5 mogg by¢ przekazywane przez
dyzurnego ruchu prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem za pomocg urzadzer fgcznosci po
zatrzymaniu obstugiwanego przez niego pojazdu.
Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu kolejowego z napedem jest
dwuosobowa, a tres¢ przekazywanych zezwolen, polecen, informacji bedzie rejestrowana przez
specjalne urzadzenie znajdujgce sie na posterunku nastawczym (technicznym) odpowiednio
oznaczonym w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggéw.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmoéwic przyjecia tresci rozkazu pisemnego
podczas jazdy i zatrzymad pociag, jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie
i zastosowanie sie do jego tresci.
W takiej sytuacji, przekazywanie tresci rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu, moze
nastapi¢ po otrzymaniu zgloszenia od prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem o jego
zatrzymaniu.
W przypadku przekazywania treéci rozkazu pisemnego za pomocg urzadzen tacznosci, dyzurny
ruchu wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu i tre$¢ jego
przekazuje prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem.
Przekazang tre$¢ polecenia, zezwolenia, informacji kierujacy pojazdem kolejowym z napedem
wpisuje w czasie postoju do jednego z wtasciwych drukéw rozkazéw pisemnych bedacych na
wyposaZeniu tego pojazdu, a podczas jazdy pociggu — maszynista lub na jego polecenie
pomocnik maszynisty, jezeli znajduje sie w kabinie maszynisty.
Przekazang tres$¢ nalezy powtdrzyé, a dyzurny ruchu sprawdza zgodno$é powtérzenia.
W miejscu przewidzianym na pokwitowanie dyiurny ruchu wpisuje nazwisko i stanowisko
pracownika, ktéremu tre$¢ rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajacy tres¢, wpisuje nazwisko
dyzurnego ruchu.
Rozkaz pisemny ,,S” lub ,N”, zawierajgcy zezwolenie na wjazd pociggu, wolno przekaza¢ dopiero
woéweczas, gdy spetnione zostaly wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkéd do jazdy
pociagu.
Rozkaz pisemny ,,S” lub ,,N” zawierajacy zezwolenie na wyjazd pociagu wolno przekazac dopiero
wdwczas, gdy spetnione zostaly wszystkie wymagane warunki,
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33.

34,
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36.

37.

38.

Zezwolenie za pomocg sygnatu ,,52” lub urzadzen tacznosci wolno przekazaé dopiero wéweczas,
gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkdd do jazdy pociagu.
W kazdym bloczku rozkazéw pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeracji
poszczegdlnych kart, nalezy oznacza¢ kolejnym numerem kazdorazowe wydanie rozkazu
pisemnego. Numeracja ta jest miesieczna lub roczna, co ustala reguiamin techniczny.
Rozkaz pisemny napisany wedtug tresci podyktowanej przez dyzurnego ruchu otrzymuje numer
w formie utamka.
Pracownik przyjmujacy tres¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer wypisanego
rozkazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku — numer rozkazu pisemnego podany przez
dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujacy tre$¢ rozkazu pisemnego, w liczniku zapisuje
kolejny numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku — numer rozkazu pisemnego
podany przez pracownika, ktéremu tres¢ rozkazu pisemnego podyktowat np.:

3 15

15" 3’
Dziatki zawierajace tre$¢ obowiazujacq nalezy na rozkazie pisemnym ,S”,i,N.” obramowac linig
pionowa na obu marginesach.
W obramowanych dziatkach treé¢ niepotrzebng nalezy skresli¢ linig falista pozioma.
Treé¢ odreczng napisaé nalezy czytelnie.
Kolejnos¢ wpisania ostrzezern do rozkazéw pisemnych powinna odpowiadaé kolejnosci
przejezdzania miejsc na odcinku, ktérych dotyczg ostrzezenia.
Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajagcym ze szlaku oraz
pociggom kursujgcym na odcinku, na ktérym ruch pociggéw prowadzi sie tylko jedna
lokomotywa, nalezy w jednym rozkazie pisemnym wpisa¢ wszystkie ostrzezenia wazne dla obu
kierunkow jazdy.
Druzynom pociggowym, ktére nie zmieniaja sie i prowadza pociagi kilkakrotnie po tym samym
odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd moina wydaé jednorazowo, wpisujac
numery wszystkich pociggéw, dla ktérych sg wazine. W razie zmiany w drodze druzyny
pociggowej, przy przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy przekaza¢ mu réwniez rozkazy
pisemne, ktdre obowigzujg w dalszej drodze. Przekazane obowiazujace rozkazy pisemne naleiy
odnotowad w raporcie z jazdy, a w przypadku nie prowadzenia raportu w ksigzce pokladowej
pojazdu kolejowego z napedem, podajac rodzaje i numery tych rozkazéw oraz nazwe stacji ich
wydania. Przekazanie rozkazéw pisemnych podpisuje zdajgcy i przyjmujacy.
Bloczki rozkazéw pisemnych ,0”, ,,S”, przed wydaniem do uzytku nalezy ostemplowac¢ nazwg
posterunku lub jednostki macierzystej pojazdu kolejowego z napedem, przesznurowaé,
opieczetowad, a liczbe kart w bloczku powinien poswiadczy¢ przetozony wiasciwej jednostki
organizacyjnej dla danego posterunku lub tego pojazdu. Bloczki rozkazéw pisemnych nalezy
obja¢ $cista ewidencja.
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§69
Ostrzezenia

Ostrzezeniami nazywajq sie pisemne zawiadomienia wydawane druiynom pociggowym,
a dotyczace ograniczenia predkosci jazdy lub zachowania innych ostroznosci — z wyjatkiem
zawiadomien wymienionych w § 68 ust. 22.

Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne.

a) za ostrzezenia state uwaza sie ostrzezenia, ktore ujete sg w dodatku 2 do wewnetrznego
rozktadu jazdy pociggdw o nazwie Wykaz Ostrzezen Statych (WOS), bez wzgledu na to,
czy ostrzezenie obowigzuje stale czy tylko w ustalonym okresie czasu.

b) ostrzezeniami dorainymi sg ostrzezenia nieujete w wykazie ostrzezen statych, ktére
wprowadzone zostaty doraznymi zarzadzeniami.

Ostrzezenia dorazne mogg by¢ jednorazowe, tj. odnoszace sie do okreslonego pociggu lub

okresowe, tj. odnoszgce sie do wszystkich pociggédw w okresie waznosci tego ostrzezenia.

W wykazie ostrzezen stalych nalezy wskaza¢ wszystkie ostrzezenia, ktore trwac beda dtuzej niz

90 dni.

W wykazie ostrzezen statych wymagane ograniczenia predkosci jazdy nalezy wskaza¢ osobno

dla kazdego toru szlakowego i dla kazdego kierunku jazdy po kazdym z tych tordw oraz dla

torow gtdwnych na stacji, na ktorych obowigzujg ograniczenia predkosci nizsze niz wynika
to ze wskazan semafora zezwalajgcego na wjazd.

W zadaniach wprowadzenia ograniczen nalezy wskazaé, jakiego ruchu pociggéw dane

ograniczenie dotyczy.

Wykaz ostrzezen stalych powinien by¢é wydawany okresowo i zawsze z wejsciem w Zycie

nowego rozkiadu jazdy. Termin waznosci tego wykazu powinien by¢ wskazany na wierzchniej

stronie okfadki.

Szczegotowe zasady sporzadzania, wydawania i prowadzenia wykazu ostrzeien statych

zawierajg oddzielne wytyczne, wydane przez Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0.

Zainteresowani pracownicy posterunkdw technicznych oraz prowadzacy pojazdy kolejowe

z napedem powinni posiada¢ wiasciwe i aktualne wykazy ostrzezen statych.

W razie nie otrzymania w pore wykazu ostrzezen statych pracownik, ktéry wykazu tego nie

otrzymat, obowigzany jest odpowiednio wczeéniej zada¢ go od swego przetozonego.

Przed podjeciem pracy przez prowadzacego pojazd kolejowy z napedem, ktéry ma prowadzic

pocigg (pojazd kolejowy) pierwszy raz w okresie obowigzywania wykazu ostrzezen statych,

przetozony powinien sprawdzié, czy prowadzacy ten pojazd otrzymat potrzebne mu wykazy
ostrzezen statych.

Nie wolno dokonywaé w wykazie ostrzezen statych nastepujgcych zmian;

1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano,

2) zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia, z wyjatkiem jego skrécenia,

3) zmiany miejsca (i toru), na ktérym obowigzuje ostrzezenie, z wyjatkiem skrdcenia
odcinka objetego ostrzezeniem statym (ust. 12 pkt 2),

4) zmniejszenia predkosci jazdy pociggéw,

5) przedtuzaé¢ okresu obowigzywania wykazu ostrzezen statych umieszczonego na stronie
wierzchniej okfadki.

W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiadamia¢ rozkazami pisemnymi

a ostrzezenia state, w ktérych zaszly zmiany wymienione w pkt 2, 3, 4 nalezy uniewainic.
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Wyznaczone jednostki organizacyjne mogg zarzadza¢ dokonywanie w wykazie ostrzezen

statych tylko nastepujgcych zmian:

1) skreslenie ostrzezen w catosci,

2) skrécenie miejsca podanego w ostrzezeniu statym,

3) podwyiszenie predkosci jazdy, podanej w ostrzezeniu statym,

4) skrécenie czasu obowigzywania ostrzezenia.

Zmiany te pisemnie nalezy przekaza¢ niezwlocznie zainteresowanym jednostkom

organizacyjnym. Jednostki te dowodnie powiadamiajg zainteresowanych pracownikéw.

W tresci zarzadzenia wprowadzajgcego zmiany, wszelkie liczby nalezy podawaé stownie,

z wyjatkiem numeru linii i strony wykazu.

Jezeli stan elementdw infrastruktury kolejowej lub organizacja prowadzenia rob6t wymagaja

wydawania druzynom pociggowym ostrzezerh nieujetych w wykazie ostrzezen statych,

uprawnieni pracownicy lub wtasciwe jednostki organizacyjne powinni niezwlocznie zawiadomi¢

0 tym pisemnie telegramem (przy uzyciu dostepnych srodkéw tacznosci wskazanych

w regulaminie technicznym) lub telefonogramem dyzurnego ruchu jednej ze stacji

sasiadujacych z miejscem, w ktérym powstaty okolicznosci wymagajace wydania ostrzezen.

Pracownik (naczelnik dziatu, mistrz, toromistrz, diagnosta itp.) lub wtaéciwa jednostka

organizacyjna, Zadajacy wydawania ostrzezehn dorainych, w zawiadomieniu tym powinni

doktadnie okresli¢:

1) miejsce, w ktérym konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie ostroznoéci
(numer linii, nazwa posterunku zapowiadawczego lub szlaku, na szlaku dwutorowym
okreslenie toru szlakowego lub obu i czy obowigzuje w obu kierunkach jazdy po tym torze,
czy tylko w jednym oraz okreélenie, od ktérego miejsca, do ktérego miejsca obowigzuje
ostrzezenie),

2) dopuszczalng predkosé jazdy pociggdw,

3) powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania ostroznosci,

4) termin rozpoczecia i zakornczenia obowigzywania obostrzenia. Telefoniczne Zgdanie
wydawania ostrzezen nalezy potwierdzi¢ pisemnie.

Jezeli regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob6t wymagane

jest ograniczenie predkosci, to nalezy postepowac zgodnie z ust. 20 po otrzymaniu zarzgdzenia

w sprawie rozpoczecia robot.

W naglych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pociggéw moze by¢ dokonane

telefonicznie lub ustnie przez kazdego pracownika kolejowego oraz przez osobe postronna.

Niezwfocznie po otrzymaniu tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ o nim

naczelnika (zastepce) wilasciwego dziatu, ktéry po zbhadaniu zagrozonego miejsca powinien

niezwilocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu o wyniku badania.

Do czasu otrzymania tego zgtoszenia dyzurny ruchu powinien, w zaleznoéci od tresci

otrzymanego zawiadomienia, albo wstrzymaé ruch pociggéw, albo za pomocy rozkazu

pisemnego poleci¢ druzynie pociggowej zatrzymanie pociggu przed miejscem zagrozonym,
zbadanie przeszkody przez maszyniste oraz zgloszenie 0 wyniku badania, celem ustalenia
dalszego postepowania. '

W razie niepodania terminu wejscia w Zycie ostrzezenia, nalezy termin ten wyjasnic

telefonicznie, a jezeli nie mozna tego wykonac natychmiast, nalezy przyjaé, ze obowigzuje ono

od chwili otrzymania zawiadomienia.
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Dyzurny ruchu stacji, na ktérej zaistniaty okolicznosci wymagajgce wydania ostrzezen lub ktéry
otrzymat zawiadomienie o takich okolicznosciach, powinien o potrzebie wydawania ostrzezen
zawiadomi¢ pisemnie telegramem lub.telefonogramem:

1) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujacego sie na szlaku — sgsiednia stacje czynng, stale
otwartg dla ruchu pociggéw, potozona z drugiej strony miejsca, gdzie zachodzg okolicznosci
wymagajace wydawania ostrzezen; jezeli miejsce to znajduje sie na szlaku pomiedzy stacjg
a posterunkiem odgateznym lub miedzy dwoma posterunkami odgateznymi, to zawiadomi¢
nalezy stacje sgsiednie ze wszystkich kierunkéw, z ktérych pociagi przejezdzaja przez
to miejsce,

2) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na stacji na drodze wjazdu pociggéw —
te sgsiednie stacje, ktére wyprawiaja pociagi przejezdzajace przez to miejsce,

3) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujacego sie na stacji na drodze wyjazdu pociggéw —
stacje wyznaczone, wyprawiajace pociagi, ktére na drodze wyjazdu przejezdzajg przez
to miejsce,

4) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 - réwniez stacje wyznaczone do wydawania
ostrzezef: (ust. 30).

Stacje sasiednie i wyznaczone, wymienione w ust. 20, otrzymanie zawiadomienia
o wprowadzeniu ostrzezenia powinny potwierdzi¢ pisemnie telegramem lub telefonogramem
tej stacji, od ktorej zawiadomienie to otrzymaty, a stacje wyznaczone réwniez stacji pofozonej
bezposrednio przed miejscem, ktérego dotyczy dane ostrzezenie. W potwierdzeniu tym nalezy
powtdrzy€ tresé ostrzezenia oraz podac liczbe porzadkows, pod ktdra ostrzezenie wpisano
do ksigzki ostrzezen, a stacje wyznaczone ponadto powinny podad, od ktérego pociggu wiacznie
rozpoczng wydawanie ostrzezen.

Wszystkim pociggom, ktérym stacje wyznaczone ostrzezenia nie wydaly, powinna ostrzezenie

to wydac ostatnia stacja przed miejscem, ktdrego dotyczy ostrzezenie. Pociagi niemajace na tej

stacji przewidzianego postoju, naleizy zawiadomi¢ o ostrzezeniu, o ile jest to moiliwe,
za posrednictwem ostatniej stacji postoju, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy pocigg zatrzymaé

i doreczy¢ ostrzezenie na ostatniej stacji przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzeienie, albo

przekaza¢ tre$¢ rozkazu pisemnego prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem za pomoca

urzadzen tacznosci zgodnie z postanowieniami § 68 ust. 26 do 29.

W celu stwierdzenia, ktéremu pociggowi nie wydano ostrzezenia, ostatnia stacja znajdujaca sie

przed miejscem, ktdrego dotyczy ostrzezenie, powinna ustali¢, ktére z pociggdéw znajdujgcych

si¢ w drodze do niej zostaly wyprawione ze stacji wyznaczonej przed pociggiem, ktéry pierwszy
otrzymat ostrzezenie.

O ostrzezeniach doraznych, obowigzujacych dla jazdy pociggéw po torze szlakowym lewym

(w kierunku przeciwnym do zasadniczego), stacja wyprawiajaca pociagi po torze szlakowym

lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), powinna zawiadomi¢ stacje wyznaczone,

wyprawiajgce pociagi, ktére bedg jechac po tym torze szlakowym.

Jezeli doraine ostrzezenie obowigzuje od okres$lonego terminu, stacje wyznaczone powinny

wydawanie ostrzeZer) rozpoczag¢ wezesniej, z takim wyliczeniem, aby pociagi przejeidzajgce

po tym terminie na ostatnig stacje przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, byly juz
zawiadomione o0 ostrzezeniu.

Jezeli zachodzi potrzeba jednorazowego wydania ostrzezenia, stacja, na ktdrej zaistniaty

okoliczno$ci wymagajgce tego ostrzezenia, powinna zazgda¢ wydania ostrzezenia przez stacje

wyznaczong lub przez stacje ostatniego postoju albo przez stacje sasiednia, z ktérej
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ma przyjechac¢ ten pociag lub wydac je sama, jezeli ostrzezenie dotyczy wyjazdu pociagu. Jezeli
jednorazowe ostrzezenie dotyczy szlaku, a stacja wyznaczona ani stacja ostatniego postoju
pociggu nie moze juz zawiadomié pociggu o ostrzezeniu, zawiadomienie to powinna wykonac
ostatnia stacja znajdujaca sie przed tym szlakiem.

Stacja igdajagca wydania jednorazowego ostrzezenia moze uwaza¢, e pocigg zostat
zawiadomiony o ostrzezeniu, gdy otrzymata zgtoszenie o dokonanym zawiadomieniu pociggu.
Pociggéw wyprawianych po torze zamknietym (ze wzgledu na obowigzujace ich ograniczenie
predkosci jazdy do 30 km/h) dotyczg tylko te z ostrzezen statych i doraznych, ktére ograniczajg
predkos$é jazdy ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono jazde z predkoscia dozwolong dla danego
pociaggu — tylko te, ktére ograniczajg predkoé¢ ponizej dozwolonej dla tego pociggu.
Ostrzezenie obowigzujace do okreslonego terminu traci wazno$¢ po tym terminie. W tym
przypadku stacje wyznaczone powinny wydawanie ostrzezer zakonczy¢ wczesniej, z takim
wyliczeniem, aby pociagi przyjezdzajace po tym terminie na ostatnig stacje przed miejscem,
ktdrego dotyczy ostrzezenie, nie byly juz zawiadomione o ostrzezeniu.

Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest ono waine az do odwotania.
Odwotanie ostrzezenia nastepuje w trybie przewidzianym do wprowadzenia ostrzezenia,
z wyjatkiem potwierdzenia pisemnego telegramem Ilub telefonogramem otrzymania
odwotania, ktére jest zbedne.

W razie odchyled od podanych termindw wainosci ostrzezenia, stacje, ktore ostrzezenie
wprowadzily, majg obowigzek o zmianie terminu zawiadomi¢ zainteresowane stacje w trybie
przewidzianym dla wprowadzenia ostrzezenia.

Jezeli zawiadomienie o koniecznoéci ostrzezenia pociggéw otrzyma posterunek odgatezny lub
odstepowy (bocznicowy), obowigzany on jest wydawac¢ pociggom ostrzezenia do czasu:
zawiadomienia o ostrzezeniu najblizszej stacji, otrzymania od niej potwierdzenia odebrania
ostrzezenia, otrzymania informacji, ktory pociag pierwszy zostanie zawiadomiony o ostrzezeniu
oraz przejazdu wszystkich pociggéw, ktére odjechaty ze stacji bez ostrzezenia.

W przypadku, gdy pocigg ma rozpocza¢ jazde na stacji, na ktérej nie jest to przewidziane
w rozktadzie jazdy, dyzurny ruchu tej stacji powinien zazada¢ od wtasciwej stacji wyznaczonej,
podania mu ostrzezer obowigzujgcych na odcinku pomiedzy stacjg poczatkowa tego pociggu,
a najblizszg stacjg wyznaczong, obowigzang do wydawania ostrzezern temu pociggowi
i 0 otrzymanych ostrzezeniach zawiadomi¢ druzyne pociggowa.

Pociag jadacy bez rozktadu jazdy powinien by¢ zatrzymany na stacji wyznaczonej do wydawania
ostrzezer w kierunku jazdy pociggu, celem doreczenia druzynie pociggowej ostrzezen.

Stacje, ktére otrzymaty Zzadanie, zarzgdzenie lub zawiadomienie o ostrzezeniu powinny
niezwlocznie wpisaé go do wiasciwe] ksigzki ostrzezert dorainych (wzér ksigzki stanowi
zatacznik 9 do niniejszej instrukcji). Jednorazowych ostrzezern nie wpisuje sie do ksigzki
ostrzezen.

Kazda stacja prowadzi tyle ksigzek ostrzezen, w ilu kierunkach wyprawia pociagi. Ksigzki
te alezy prowadzi¢ w ten sposob, aby przy wypetnianiu rozkazéw pisemnych nie zachodzita
potrzeba wyszukiwania ostrzezen w réznych ksigzkach.

Jezeli ilo$¢ ostrzezeri jest mata, mozna prowadzi¢ jedng ksigike ostrzezen z odpowiednim
podziatem stron dla kazdego kierunku i z odpowiednim ich oznaczeniem.

Numeracje ostrzezeri prowadzi sie miesiecznie w formie utamka. Liczba arabska w liczniku
oznacza numer porzadkowy ostrzezenia w danym kierunku i w danym miesigcu. Liczba rzymska
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w mianowniku oznacza miesigc, w ktérym zapisano ostrzezenie po raz pierwszy do ksigzki
ostrzezen doraznych np. 1/V.

Ostrzezenia dotyczace szlakdéw:

1) jednotorowych:

a) stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen wpisuja do ksigzek ostrzezen wszystkie
dorazne ostrzezenia obowigzujace na wyznaczonych odcinkach,

b) inne stacje wpisuja do ksigzek ostrzezen ostrzezenia dorazne wprowadzone na wtasnej
stacji na drodze wyjazdu pociagéw, na szlakach do najblizszych sasiednich stacji
i na sgsiednich stacjach na drodze wjazdu pociggéw,

2) dwutorowych:

c) stacje wyznaczone wpisuja do ksigzek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace toréw
szlakowych kierunku zasadniczego i miejsc znajdujgcych sie na stacjach na drodze
wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociggdw (ust. 20), natomiast dotyczgcych torow
szlakowych kierunku przeciwnego do zasadniczego tylko w razie otrzymania
zawiadomienia o jezdzie pociggdw po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

d} ostatnie stacje, znajdujace sie przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, wpisuja
do ksigzek ostrzezen ostrzezenia dotyczgce kazdego przylegtego toru szlakowego w obu
kierunkach jazdy.

Ksigzki ostrzezen prowadzg na biezgco dyzurni ruchu. Jezeli ostrzezenia wydawane sg druzynom
pociagowym przez innych pracownikdéw, mogq oni prowadzi¢ ksigzke ostrzezen dla kierunkow,
w ktérych wydajg te ostrzezenia.

Kazde ostrzezenie nalezy oddzieli¢ od nastepnego poziomg kreska.

Po odwofaniu ostrzezenia we wszystkich ksigzkach ostrzezen, w ktérych wpisane byto
to ostrzezenie, nalezy wypetni¢ rubryki dotyczace odwotania, a rubryki dotyczace
wprowadzenia przekreslic.

Pierwszego dnia kazdego miesigca nalezy wszystkie obowigzujgce ostrzezenia przeniesc
(przepisa¢) z poprzedniego miesigca. Nalezy przy tym poprzednie zapisy w rubrykach
dotyczacych wprowadzenia przekresli¢, a w rubrykach dotyczgcych odwotania zanotowac:
»przeniesiono pod Lp. ....... ",

Jezeli w ksigzce ostrzezen odwotane ostrzezenie znajduje sie przed ostrzezeniem nadal
obowigzujacym lub ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnosci niz wystepujg one na drodze jazdy
pociggéw, to przepisujac je na nowo nalezy je wypisa¢ i ponumerowac w takiej kolejnosci,
w jakiej beda one wpisywane do rozkazéw pisemnych.

Na stacjach wyznaczonych w kaidym miesigcu niezwiocznie po przeniesieniu ostrzeied,
prawidtowos¢ przeniesienia ich powinna by¢ sprawdzona przez whasciwych naczelnikéw dziatu
(lub upowaznionych pracownikdéw), ktérych pracownicy prowadza ksigzki ostrzezen doraznych
i poswiadczona podpisem.

Ksigzki ostrzezen nalezy przed oddaniem do uizytku ostemplowaé nazwg sekcji wiasciwego
zaktadu, wpisaé nazwe posterunku, dla ktérego sg one przeznaczone, przesznurowac,
opieczetowac, strony ponumerowat, a ilos¢ stron powinien poswiadczyé naczelnik dziatu lub
upowazniony przez niego pracownik.

Na wewnetrznej stronie okladki tytutowej nalezy wklei¢ mapke z wykazem posterunkéw
zapowiadawczych danego odcinka (odcinkéw) linii kolejowej wedtug kilometrazu
ich wystepowania oraz numery telefondéw do dyzurnych ruchu tych posterunkéw.
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48.

49,

50.

51.

52.

53.

Dla kazdej ksigzki ostrzezer — a gdy jest jedna ksigzka ostrzezen dla kazdego kierunku jazdy
nalezy zatozy¢ oddzielng teczke, w ktorej nalezy przechowywac wszystkie pisma, telegramy
i telefonogramy zawierajace: zgdanie wprowadzenia ostrzezenia, zawiadomienie wiasciwych
stacji o ostrzezeniu, potwierdzenie odebrania zawiadomienia o ostrzezeniu, zadanie odwotania
ostrzezenia i odwotanie ostrzezenia. Zamieszczenie w wydawnictwie wewnetrznego rozktadu
jazdy pociggéw zestawienia ostrzezen doraznych wprowadzonych adresem czternascie, ktére
traca swojg waznos$¢ w zwigzku z przeniesieniem ich do wykazu ostrzezen statych, jest dowodng
forma pisemnego powiadomienia o ich odwotaniu. Ujecie w wykazie ostrzezeh stalych
zestawienia ostrzeiern dorainych wprowadzonych adresem czternascie, stanowi podstawe
do wykreslenia ich z ksigzek ostrzeien dorainych w pierwszym dniu obowigzywania wykazu
ostrzezen statych.

Wszystkie zataczniki dotyczgce jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢ w liczniku numerem
porzadkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen, a w mianowniku liczbg
rzymskg oznaczajacg miesigc, w ktérym pierwszy raz wpisano ostrzezenie, a nastgpnie
zataczniki te nalezy ztaczy¢ razem.

Dopuszcza sie przechowywanie w pamieci komputera wszystkich pism i telegraméw
zwigzanych z zgdaniem, wprowadzeniem, potwierdzeniem i odwotaniem ostrzezen
otrzymanych droga elektroniczna.

W regulaminie technicznym nalezy ustali¢, na ktérych posterunkach, ile ksigzek ostrzezen
i w ktérych kierunkach nalezy je prowadzic.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur powinien przekaza¢ nastepcy wszystkie ksigzki ostrzezen
oraz wskaza¢ mu pisemnie i ustnie te ostrzezenia, na ktére nie wptyneto wymagane
potwierdzenie otrzymania ich, jak réwniez te pociagi, ktére sa w drodze, a ze stacji wyznaczonej
odjechaly przed pociagiem, od ktérego rozpoczeta ona wydawac ostrzezenie.

Jezeli ostrzezenie ma trwac powyzej 90 dni, naczelnik wtasciwego dziatu powinien odpowiednio
wczesniej zwréci¢ sie do Zarzadu CARGOTOR Sp. z 0.0. 0 umieszczenie tego ostrzezenia
w wykazie ostrzezen statych.
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ROZDZIAL XII
JAZDA POCIAGOW

§70
Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu

Zaden pocigg nie moze wyjechad ze stacji, wjecha¢ na stacje ani przejechac przez stacje lub inny

posterunek nastepczy i posterunek ostonny bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji lub posterunku odgateinego z semaforem

wyjazdowym jest:

1) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym,

2) podanie sygnatu zezwalajagcego na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnatu
zastepczego na semaforze przy torze, z ktérego ma odjechac pociag,

3) podanie sygnatu zezwalajagcego na semaforze wyjazdowym grupowym i polecenie
dyzurnego ruchu wydane druzynie pociggowej za pomocg urzadzeri tgcznosci,
za posrednictwem nastawniczego (zwrotniczego) lub ustnie w formie:

»Pociag ........ ztoru ......... odjazd”.

nr nr

W przypadkach wymienionych w ust. 2 pkt 1-3 jezeli nie mozna lub nie wolno podac sygnatu

zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym, albo, jezeli pociag

wyjatkowo ma wyjechac¢ z toru nieposiadajacego semafora wyjazdowego — zezwoleniem
na wyjazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego, na stacjach

ustalonych w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggéw — zezwoleniem na odjazd pociggu jest

polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomoca urzadzen tacznosci,
po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde.

Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje lub posterunek odgateiny z semaforem wyjazdowym

jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym, a jezeli

sygnatéw nie mozna lub nie wolno poda¢ — wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

Zezwoleniem na przejazd pociggu jest:

1) na stacjach i na posterunkach odgateinych z semaforami wyjazdowymi wyposazonych
w semafory $wietlne albo semafory ksztattowe z tarcza ostrzegawczg odnoszgcy sie
do emaforéw wyjazdowych — podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym
i wjazdowym oraz drogowskazowym (jeéli jest),

2) na stacjach i posterunkach odgateinych z semaforami wyjazdowymi, wyposazonych
w semafory ksztattowe bez tarcz ostrzegawczych odnoszacych sie do semaforow
wyjazdowych — podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym.

3) na posterunkach odgateinych bez semaforéw wyjazdowych oraz na posterunkach
bocznicowych i ostonnych — podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym,

4) na posterunkach odstepowych — podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze
odstepowym.
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7. Jezelina semaforze wyjazdowym przy spetnieniu wymaganych warunkéw nie moze byé podany
lub nie wolno podaé sygnatu zezwalajacego lub semafor ten wskazuje sygnat watpliwy,
zezwoleniem na przejazd pociggu — oprécz podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym i drogowskazowym jest:

1) podanie na tym semaforze sygnatu zastepczego,

2) jezeli pociag byl zatrzymany przed semaforem wjazdowym — doreczenie lub przekazanie
za pomocy urzadzen tacznosci rozkazu pisemnego, zezwalajacego na przejechanie obok
semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,,St6j”,

8. W przypadku jazdy pociaggu po torze lewym, obowiazuja postanowienia § 63 ust. 10-17.

9. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociggu, gdy zostaly spetnione
wymagane warunki i nie ma przeszkéd do jazdy.

10. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,St6]” na obstugiwanym semaforze moze wydac
tylko dyzurny ruchu zarzadzajacy tym semaforem.
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§71
Predkos¢ jazdy pociggéw

1. Najwieksza dozwolona predkosc jazdy pociggdw zalezy od:

1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiektéw inzynieryjnych
i urzadzen srk,

2) konstrukeji pojazdéw kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju hamulcéw i masy
hamujacej pociagu,

3) rodzaju pociggu i warunkéw ruchowych.

2. Najwieksza dozwolona predko$¢ jazdy pociggu, ktdérej nie wolno przekroczyé, jest wskazana
dla kazdego pociggu w rozkiadzie jazdy. Predko$¢ ta powinna by¢ zmniejszona w przypadkach
lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie
pisemnym oraz gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem uzna to za potrzebne.

3. W przypadku jazdy pociggu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano rozkiad jazdy,
nie nalezy przekraczaé predkosci obowigzujgcej w torze, po ktérym odbywa sie jazda.

4. Predko$¢ jazdy pociagu z podwdjng trakcja nie moze przekraczac predkosci konstrukcyjnej
zadnej z obu lokomotyw.

5. Ograniczenia predkosci jazdy okreslone sa w postanowieniach niniejszej instrukcji i instrukgii
o sygnalizacji. Najczesciej stosowane ograniczenia predkosci jazdy oraz inne ograniczenia
nieujete w tresci instrukcji, zawiera ponizsza tabela:

Predkos¢
w km/h
nie moze Ustalony w § ...
Pkt | by¢ W miejscach lub przypadkach: ust. ..
wieksza
niz
tymczasowe zabezpieczenie peknigtej szyny; podczas przejazdu
1) 5 pociagu miejsce uszkodzone powinien obserwowac uprawniony §82ust. 4
pracownik
2) 5 cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu §77 ust.5
wjazd pociagu na stacje z zagrzanym czopem osi zestawu
3) 5-10 kotowego; jazde wagonu z zagrzanym czopem 0si powinien §83 ust. 10
obserwowac pracownik druzyny pociggowej
2) 10 wymagajacych ustawienia sygnatu D1 ,,5t6j” TR-05
§33ust. 4
przy przejezdzaniu przez miejsce ostoniete sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ TR-05 § 33
5) 20 bieg” lub wskaznikiem W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci”, ust. 2, § 50 ust.
a predkos¢ ta nie jest wskazana na tarczy (tablicy) 2
gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po ustyszeniu sygnatu
~ALARM” otrzymanego $rodkami radiotacznosci nie otrzymat
6) | 20 wyjaénienia przyczyny jego nadania — po zatrzymaniu §44ust. 2
i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkéd do jazdy,
pociag jedzie dalej do najblizszego posterunku ruchu
pchanie pociagu na szlaku z przejazdami kolejowo-drogowymi
7 |2 i przejsciami, ktére nie sa obstugiwane lub nie s zabezpieczone | § 74 ust. 32
| w inny sposob (obowigzuje czoto pociagu)
| 8) 20 przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktérych nie mozna § 67 ust. 49
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zawiadomic o jezdzie pociaggu w obrebie zamknietych
i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkow
nastepczych (obowigzuje czoto pociggu)

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktérych nie mozna
zawiadomi¢ o odjeZdzie pociggu lub jezeli dyzurny ruchu

%) 20 nie otrzymat potwierdzenia otrzymania sygnatu dzwonkowego §91ust. 19
przez dréznikéw przejazdowych (obowigzuje czoto pociggu)
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia z uszkodzonymi
10) | 20 urzadzenia zabezpieczenia ruchu, do czasu usuniecia uszkodzenia § 91 ust. 22
lub rozpoczecia strzezenia na miejscu przejazdu lub przejscia ’
(obowiazuje czoto pociggu)
1) | 20 przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie pociggu § 49 ust. 1
towarowego z toru bocznego
w odstepstwie od stacyjnego rozktadu jazdy — przyjecie pociagu §49 ust. 7
12) | 20 na tor czeéciowo zajety albo na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany 8 '
tylko na czesci jego dtugosci lub zakorczony koziem oporowym
gdy pociag jest pchany lub cofany za wiedza dyzurnego ruchu — §74
13) | 20 na szlaku z przejazdami kolejowo-drogo i lub przejsciami ust. 32
przeJ ) gowymi lub przej> ’ §77 ust. 2
ktére nie sg obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny sposéb
po zauwazeniu nadawanego w kierunku prowadzacego pojazd
14) | 20 kolejowy z napedem sygnatu Pc 6, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ §72 ust. 33
jazdy obok stojacego pociggu tak, aby zatrzymaé ten pojazd '
w miejscu znajdowania sie maszynisty unieruchomionego pociagu
15) | 20 jazda do najblizszej stacji z ptaskimi miejscami lub nalepami § 83 ust. 14
na obreczach zestawéw kotowych )
16) | 20 jazda pociggu do najblizszej stacji w stanie odhamowanym, § 83 ust. 18
a wagon hamuje tak silnie, ze jego kofta slizgaja sie po szynie ’
17) | 20 polecenie ograniczenia predkosci w razie zauwazenia braku § 83 ust. 21
zderzaka przy wagonie w pociggu poprzedzajacym )
18) | 20 wyjazd na tor sasiadujacy z torem, po ktérym przejechat pociag § 84 ust. 3
bez sygnatu konca pociggu )
podczas przejezdzania przez przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie lub przejscie zabezpieczone rogatkami, w przypadku,
gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zauwazyt nie
19) | 20 zamkniecie rogatki lub pétrogatki i brak pracownika strzegacego § 91 ust, 22
przejazd, kolejowo-drogowy lub przejscie o czym nie byt ’
zawiadomiony rozkazem pisemnym (obowigzuje czoto pociggu
na dtugosci rownej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego
lub przejsicia)
20) | 30 gdy pociag jedzie po torze zamknigtym zajetym przez inne § 64 ust. 10
pojazdy kolejowe lub na ktérym znajduje sie przeszkoda do jazdy ’
gdy pociag jest pchany lub cofany za wiedza dyzurnego ruchu § 74 ust. 32
21) | 30 na szlaku z przejazdami, ktére s3 obstugiwane lub 5§77 ust' 2
53 zabezpieczone w inny sposéb )
22) | 30 jazda do najblizszej stacji po wstawieniu wagondw po wykolejeniu, § 83 ust. 4
dostosowujac predkos¢ do wskazéwek rewidenta )
TU-01 §4 ust.
23) | 40 prze.z rozjazdy na sz.Iaku lub na posterunkach prowizorycznym, 2, oraz
gdy jazda odbywa sie w kierunku zwrotnym Tr-01 (R-1) § 66
ust. 33
24) | 40 jazda bez znajomosci obstugiwanych odcinkdw linii kolejowej §34ust.7
przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, w ktérym jazda odbywa TR-05
25) | 40 sie na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (doreczony lub § 12 pkt. 18

przekazany za pomocq urzgdzen tgcznosci); przy wyjeidzie na szlak
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bez blokady samoczynnej jazda z predkoscig do 40 km/h
obowigzuje w granicach posterunku ruchu

przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, dla ktérego

26) | 40 . TU-01 §4 ust. 2
nie ma semafora
przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym semaforem, § 67 ust. 28 do
27) | 40 ktdry nie jest uzalezniony od zwrotnic lub nie ma zamkniecia 33 )
przebiegu
28) | 40 jazda pociggédw w obrebie zamknietych i wytaczonych § 67 ust. 49
z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych ’
przez zwrotnice ryglowane, przejezdzane na ostrze w kierunku le-8 (E-16)
29) | 50 prostym podczas nieprawidtowego dziatania bloku § 27 ust. 15
przebiegowego-utwierdzajgcego )
przez zwrotnice scentralizowane w urzadzeniach mechanicznych
30) | 50 iuzaleznione wprzebieguy, przejezdzane na ostrze le-8 (E-16)
w kierunku prostym, w przypadku wytgczenia rygla § 26 ust. 13
ze scentralizowanego nastawiania
31) | 60 gdy pociag z czynna lokomotywa ciagnacg jest popychany §74 ust. 4
32) | 60 po minieciu wskaZnika We 1 (przygotowac sie do opuszczenia TR-05
pantograféw) §51ust.5
33) | 130 przy jednoosobowej obsadzie pojazdu trakcyjnego § 34 ust. 3
6. Jezeli zmniejszenie predkosci dotyczy okregu nastawczego, to jego poczatkiem jest miejsce
ustawienia semafora lub innego sygnalizatora, a koricem jest ostatni przejezdzany rozjazd lub
miejsce sygnatowe, gdy nie ma rozjazdéw.
7. Predko$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ rowniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwaiy przeszkode
uniemozliwiajgcqy stosowanie nakazanej predkosci.
8. Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢é odpowiednio predkos¢ jazdy, gdy z powodu ziej

widocznosci nie moze w dostatecznym stopniu orientowac sie w terenie dla ustalenia miejsca
znajdowania sie urzadzen sygnatowych, badz w rozpoznaniu sygnatéw albo, gdy z powodu
gwattownych zaburzen atmosferycznych istnieje mozliwos$¢ powstania przeszkody do jazdy.
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§72
Postepowanie druzyny pociggowej w czasie jazdy pociggu

Maszynista pojazdu trakcyjnego obowigzany jest:
1) przed wyjazdem pociggu ze stacji — stwierdzi¢, czy dano prawidiowe zezwolenie na wyjazd

i czy podano wymagane przepisami sygnaty,

2} podczas wyjazdu pociggu ze stacji — zwraca¢ uwage, czy pracownicy stacyjni nie podajg
sygnatu ,Stéj”,
3) podczas jazdy pociggu — obserwowac:

a) sygnaly i wskaZniki, informowac sie z pomocnikiem maszynisty wzajemnie o ich
wskazaniach, powtdrzy¢ kazdg otrzymang informacje oraz zastosowa¢ sie do tych
wskazan,

b) czy na torze, po ktérym pocigg ma przejecha¢, nie ma przeszkdd do jazdy,

c) czy na przejazdach z rogatkami lub pétrogatkami sg one zamkniete lub czy przejazd taki
jest strzezony przez pracownika,

e) czy sie¢ trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajgcego bezpieczerstwu ruchu,

f) czy na pociggu wtasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych usterek, jak: przesuniecie
sie tadunku, grzania sie czopa osi itp.,

g) o ile jest to mozliwe, czy pociagg jedzie caty i czy posiada sygnat korica pociggu —
zwlaszcza po ruszeniu pociggu towarowego i w czasie jazdy po tukach,

4) zatrzymad pociag, jezeli:

a) pocigg zostat skierowany na tor lewy, a druiyna trakcyjna nie zostata o tym
powiadomiona rozkazem pisemnym,

b) pocigg zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje rozktad jazdy, a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona rozkazem pisemnym,

¢) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym semafor dla przeciwnego
kierunku jazdy wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde po tym torze.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumieé sie z dyzurnym ruchu, co do sposobu
dalszego postepowania.
Pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego obowigzany jest bra¢ udziat w obserwacjach,
o ktérych mowa w ust. 1 i informowaniu sie¢ wzajemnym z maszynistg o sygnatach w czasie
zblizania sie wjazdu pociggu do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglednie przejazdu przez stacje, a poza
tym takze w innych przypadkach o ile obowiagzki obstugi pojazdu trakcyjnego pozwalaja
mu na to.
O spostrzezeniach majacych znaczenie dla bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu pomocnik
maszynisty powinien zgtosi¢ maszyniscie
Maszynista pociggu powinien dotrzymywac rozkiadowe czasy jazdy, ustalone dla danego
pociggu.
Przy opoOZnieniu pociggu nalezy stosowac skrécone czasy jazdy.
Maszyniécie nie wolno przekracza¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw, maksymalnej predkosci eksploatacyjnej pojazdow
kolejowych (nie wiekszej niz predkos¢ konstrukcyjna) wchodzacych w sktad pociggu, predkosci
wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz predkosci wynikajacej
ze wskazan sygnalizatordw i wskaznikéw.
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Przez miejsce uszkodzenia toru, wymagajgce zmniejszenia predkosci jazdy nalezy przejechaé
z nakazana predkoscia, mozliwie w stanie odhamowanym.

Jezeli maszynista zauwazy zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, powinien poda¢ sygnat , Alarm”
i zastosowac najwtasciwsze w tej sytuacji srodki zaradcze.

Jezeli maszynista ustyszy lub dostrzeze sygnat ,Alarm”, powinien — zaleznie od okolicznosci —
albo zatrzymaé obstugiwany pociag, albo zmniejszy¢ jego predko$¢ jazdy tak, aby mogt
go zatrzymac przed przeszkods.

Jezeli druzyna pociggowa zauwaiy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny pociag
przeciwnego kierunku jazdy, powinna obstugiwany pociag natychmiast zatrzyma¢, a maszynista
powinien podawaé sygnat ,Alarm” i zastosowa¢ wszelkie dostepne S$rodki w celu
niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe — zmniejszenia skutkow wypadku.

Na liniach wyposazonych w urzadzenia radiotgcznosci pociggowej stosowanie
radiotelefonicznego systemu alarmowego regulujg postanowienia instrukcji o radiotgcznosci
pociggowej, manewrowej i drogowej.

Jezeli druzynie pociggowe] nasunie sie podejrzenie, ze brak jest sygnatu korica pociaggu, nalezy
zazgdaé sprawdzenia tego sygnatu na najblizszym posterunku ruchu.

Gdy dwustawna tarcza ostrzegawcza, odnoszaca sie do semafora wjazdowego lub
wyjazdowego albo drogowskazowego wskazuje, ze na dotyczacym semaforze podano sygnat
zezwalajgcy na jazde, do czasu zaobserwowania sygnalu na tym semaforze maszynista
powinien postepowac tak, jak gdyby semafor wskazywat sygnat ,,Wolna droga ze zmniejszong
predkoscig”.

Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na najblizszym semaforze nalezy
spodziewac sie sygnatu ,St6j”, maszynista powinien tak regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby pociag
zatrzymat z calg pewnoscig przed sygnatem ,Sté]”. To samo dotyczy przenosnej tarczy
ostrzegawczej i tarczy zatrzymania.

Przéd pociggu powinien zatrzymac sie mozliwie blisko sygnatu ,St6j”, a przy semaforach
$wietlnych — nie blizej, niz to jest potrzebne do niewatpliwego rozpoznania sygnatu.
Maszynista pojazdu trakcyjnego podczas zblizania sie pociggu do tarczy ostrzegawczej
informujacej, ze semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,Stdj”, obowiazany jest radiotelefonem
nawigza¢ fgczno$é¢ z dyzurnym ruchu, celem wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu
zezwalajgcego.

W razie braku mozliwos$ci nawigzania fgcznosci maszynisty z dyzurnym ruchu, a z posterunku
ruchu nie podano w kierunku pociggu recznego lub dzwiekowego sygnatu ,Stoj”, nalezy podaé
sygnat Rp1 ,Bacznos¢”.

Obok semafora obstugiwanego, wskazujgcego sygnat ,Stéj” lub nieoswietlonego albo
wskazujgcego sygnat watpliwy badZ biate $wiatto, pocigg moze przejecha¢ po otrzymaniu
osobnego zezwolenia wedlug postanowien instrukcji sygnalizacji. Osobne zezwolenie nie jest
jednak potrzebne, gdy semafor ksztattowy (ramienny) wskazuje nocny sygnat ,,Stéj” lub ~ gdy
w porze nocnej — jest nieo$wietlony, a jednoczesnie sygnat dzienny wskazuje niewatpliwie
sygnat zezwalajacy, woéwczas wainy jest sygnat dzienny, o ile przed tym semaforem
nie ustawiono tarczy zatrzymania D 1 ,5t6j".

Obok tarczy zaporowej wskazujacej sygnat Z 1 ,St6j” pociag moie jecha¢ dalej na rozkaz
pisemny, doreczony lub przekazany za pomoca urzadzen facznosci druzynie pociggowe;j.
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Przejazd pociggu obok sygnatu D 1 ,St6j” moze odby¢ sie po usunigciu tego sygnatu lub
po obréceniu go 0 90° albo po otrzymaniu rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego
za pomocg urzadzen tacznosci).

Pocigg zatrzymany sygnatem ,,Stéj”, podanym recznie lub dZwiekiem, moze jecha¢ dalej, gdy

ustata przeszkoda do jazdy.

Jezeli pociag przejechat bez zezwolenia obok sygnalizatora wskazujgcego sygnat ,St6j” lub poza

miejsce wymaganego zatrzymania, woéwczas druzyna pociggowa powinna bezzwtocznie pociag

zatrzymac i porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu, co do dalszego postgpowania.

Jezeli pocigg przejechat poza ukres w sposob zagrazajacy jazdom pociggowym lub

manewrowym, maszynista tego pociggu powinien podawaé sygnat ,Alarm”. Maszynista

(pomocnik maszynisty) powiadamia o tym niezwtocznie dyzurnego ruchu lub nastawniczego

(zwrotniczego). Bez zezwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest niedozwolone,

z wyjatkiem nagle grozacego niebezpieczenstwa.

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku i o innych spostrzezeniach

majgcych wptyw na bezpieczenistwo ruchu, maszynista powinien zawiadomi¢ za pomoca

urzgdzen radiotacznosci pociaggowej dyzurnego ruchu tylnego posterunku, a jezeli to jest
niemozliwe — dyzurnego ruchu przedniego posterunku ruchu. Dyzurny ruchu —o ile istnieje taka
potrzeba — otrzymane zawiadomienie powinien przekaza¢ maszynistom pociggéw jadgcych
na danym szlaku za pociggiem, od ktérego otrzymat informacje, jak réwniez pociaggéw jadacych
sgsiednim torem, udzielajac niezbednych wskazéwek dotyczacych koniecznego postgpowania.

Maszynistom pociaggébw wyprawianych na taki szlak — jezeli nie ma przeciwwskazan

do wyprawienia — informacje nalezy przekaza¢ radiotelefonem lub rozkazem pisemnym — jezeli

jest to wymagane.

Druzyna trakcyjna pociggu wyprawionego na szlak z blokady liniowa za pomoca sygnatu

zastepczego lub rozkazu pisemnego, powinna zachowaé szczegélng ostroznosc i pilnie

obserwowac szlak.

Jezeli pociag ma przewidziany postdj, nalezy go zatrzymac w przewidzianym miejscu.

W razie nieprzewidzianego zatrzymania sie pociggu na szlaku, druzyna pociggowa zobowigzana

jest ustali¢ przyczyne postoju i porozumiec sie z dyzurnym ruchu, co do dalszego postepowania.

Dyzurny ruchu stosownie do otrzymanych informacji powinien podja¢ niezwtocznie dziatania

zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu na torze zajetym przez pociag oraz na torach sgsiednich.

W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku linii wyposazonej w urzadzenia

radiotacznosci  pociggowej, nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami instrukcji

o radiofgcznosci pociggowej, manewrowej i drogowej.

Pociag zatrzymany na szlaku nalezy ostoni¢ sygnatami w przypadku, gdy:

1) ostony pociggu zazada dyzurny ruchu — pociag naleiy ostonic¢ od strony wskazanej przez
dyzurnego ruchu,

2) oderwana lub odczepiona cze$¢ pociggu pozostaje na szlaku do czasu $ciggniecia jej do stacji
- na torze szlakowym z ruchem dwukierunkowym pocigg nalezy ostoni¢ z obu stron,
na szlaku dwutorowym z ruchem jednokierunkowym — od strony korica pociagu,

3) zaiadano lokomotywy pomocniczej lub pociggu ratunkowego — pociag nalezy ostoni¢
od strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo skad przybedzie pomoc.

Dalsze postepowanie, co do zakresu i sposobu ostony pociggu, ustala dyzurny ruchu

w porozumieniu z druzyng pociggows.

Celem wezwania do ostony pociggu maszynista podaje sygnat Rp 2 ,,Osfoni¢ pociag”.

Strona 190 z 270



22.
23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31,

32

33.

34.

Zasady ostony pociggu lub przeszkody na szlaku okre$la instrukcja sygnalizacji.

Po otrzymaniu informacji o przyczynie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku nalezy
wstrzymac wyprawianie pociggéw do czasu zwolnienia toru, wzglednie usunigcia przeszkody
do jazdy.

Jezeli pociag zatrzymat sie z powodu zauwazenia w pociggu lub na torze przeszkody do dalszej
jazdy lub jezeli zatrzymanie pociggu jest konieczne dla udzielenia pomocy innemu pociggowi
lub dla usuniecia przeszkody do ruchu na torze, po ktérym pociag jedzie, albo na torze
sasiednim, to druzyna trakcyjna powinna natychmiast podawac sygnat , Alarm”.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczeristwu ruchu, nalezy jg usunag,
a jedli nie jest to mozliwe, zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami, a w razie potrzeby podawa¢
sygnaty ,,Stéj” oraz wezwac pomoc.

Zakres i sposob ostony sygnatami miejsca zagrozonego druzyna pociggowa ustala z dyzurnym
ruchu.

Kazdy pracownik wchodzacy w sktad druzyny pociggowej powinien zatrzymac pociag, jezel
Zauwaziy, ze:

1) z pociggu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sa sygnaty ,St6j”,

2) w pociagu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy,

3) na sgsiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

W przypadku, gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stanie sie niezdolny do pracy, nalezy pocigg
zatrzymac i dalsze postepowanie uzgodnié z dyzurnym ruchu.

Na stacjach wskazanych w zeszytach wewnetrznego rozkiadu jazdy pociggéw druzyna
pociggowa zgtasza dyzurnemu ruchu wjazd pociggu z sygnatem korica pociggu niezwtocznie
po zatrzymaniu sie pociggu na wiasciwym miejscu.

Zauwazone nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazac bezpieczenstwu ruchu, druzyna pociggowa
powinna zgtosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéry zauwazyt podany w jego kierunku sygnat
ostrzegawczy Pc 6 — jedno gorne Swiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone, na czole innego
pociggu, powinien zatrzymaé pocigg i udzieli¢ pomocy maszyniscie tak osygnalizowanego
pociggu. Dalsza jazda obok tego pociggu powinna odbywac sie z predkoscig nie wieksza
niz 20 km/h, az do miejsca znajdowania sie maszynisty unieruchomionego pociggu lub
przeszkody uniemozliwiajacej jazde.

Jezeli pociag nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 minut od rozkladowego czasu jazdy
i niemozliwe jest nawigzanie tacznosci z maszynistg tego pociggu lub jezeli po uptywie 30 minut
od chwili zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociggu brak jest informacji o przyczynie
zatrzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzymaé wyprawianie pociggéw na ten szlak,
powiadomi¢ o tym maszynistdw pociggébw znajdujacych sie na tym szlaku, poleci¢
im zachowanie szczegdlnej ostroznosci i ustalenie miejsca znajdowania si¢ tego pociggu oraz
przyczyny wydiuzonego czasu jego znajdowania si¢ na szlaku oraz w inny dostepny sposob
ustali¢ powdd nieprzybycia. Wznowienie wyprawiania pociggdw na ten szlak moze nastgpi¢
po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociggu i upewnieniu sig, Ze nie ma przeszkéd
do prowadzenia ruchu.

Po zakoriczeniu jazdy pociggu sposdb zabezpieczenia sktadu tego pociggu w zaleznosci
od warunkéw miejscowych okresla regulamin techniczny. Do czasu zabezpieczenia skiadu
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pociaggu nie wolno odczepi¢ pojazdu trakcyjnego nawet na torach potozonych w poziomie.
Przed odczepieniem lokomotywy od sktadu pociggu maszynista powinien wykonaé¢ hamowanie
petne.
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§73
Postepowanie przy pociggu z podwdjna trakcja

Dwie czynne lokomotywy moga znajdowac sie na przodzie pociggu tylko na tych szlakach,
na ktérych podwdjna trakcja nie jest zabroniona. Wykaz szlakéw, na ktérych zabroniona jest
podwajna trakcja, zawiera dodatek do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw okreslajacy
warunki techniczno-ruchowe linii.

W pociggach z podwdjng trakcjg na pierwszym miejscu nalezy ustawié¢ lokomotywe, ktdrej
predkos¢ konstrukcyjna jest wigksza. Gdy predko$¢ konstrukcyjna obu lokomotyw jest
jednakowa, na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe posiadajacg na przodzie wézek
lub o$ toczna.

Jezeli podwdjng trakcje stanowig lokomotywy réznych trakcji, to o kolejnosci ustawiania
decydujg potrzeby i warunki ruchowe, przy czym podczas jazdy nie wolno przekroczy¢ predkosci
konstrukcyjnej zadnej z tych lokomotyw.

Pierwsza lokomotywa jest lokomotywa prowadzaca pocigg. Maszynista drugiej lokomotywy
powinien stosowa¢ sie do sygnatdw podawanych przez maszyniste pierwszej lokomotywy.
Gdy jednak maszynista drugiej lokomotywy spostrzeze grozace niebezpieczefistwo, powinien
zastosowac srodki zmierzajace do zapobiegniecia wypadkowi, nie oczekujac na hamowanie
i podanie sygnatu przez maszyniste pierwszej lokomotywy.

Odpowiedzialnos¢ za dotrzymanie rozktadowego czasu jazdy ponosza maszynisci obu
lokomotyw. Gdy pofaczone pojazdy trakcyjne sterowane s3 z pierwszego pojazdu, regulowanie
jazdy nalezy wylacznie do maszynisty tego pojazdu.

Gdy obie lokomotywy wyposazone sg w sprawne radiotelefony to zamiast podawania sygnatéw
diwiekowych, maszynisci tych lokomotyw mogg porozumiewac sie za pomocg radiotelefonu,
zgodnie z postanowieniami instrukcji o radiotacznosci pociggowej, manewrowej i drogowe;.
W razie koniecznosci wylaczenia z pociggu lub wiaczenia do pociggu wagonu lub grupy
wagonodw, mozna to wykonaé obu lokomotywami, lecz bez stosowania odrzutu.
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§74
Postepowanie przy pociaggu popychanym lub pchanym

Uzycie lokomotywy popychajacej (popychacza) stosuje sie w ruchu towarowym w przypadkach

okreslonych rozktadem jazdy.

W razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w pociaggu lub w innych szczegélnych przypadkach

nieprzewidzianych rozktadem jazdy, popychacz moze by¢ uzyty na odcinkach linii (szlakach),

na ktérych popychanie pociaggéw nie zostato zakazane.

Wykaz odcinkéw (szlakow), na ktérych obowiazuje zakaz uzywania popychaczy zawiera dodatek

do wewnetrznego rozktadu jazdy pociaggow okreslajacy warunki techniczno-ruchowe linii.

Predko$¢ pociaggéw popychanych nie moze przekraczaé 60 km/h.

Odpowiednie postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu na szlaku przy uZyciu popychaczy

nalezy wnies¢ do regulaminéw technicznych.

Wagony spalinowe nie mogg by¢ uzywane do popychania pociggu.

Nie moze by¢ popychany pociag, w ktérego sktadzie znajdujg sie:

1) wagony z fawami pokretnymi, potgczone samym tadunkiem lub rozwora albo wagonem
posrednim,

2) wagony bez taw pokretnych, zatadowane dtugimi szynami lub pretami (np. do zbrojenia
betonéw) na dwdch lub wiecej wagonach,

3) nakoricu pociggu wagon z uszkodzeniem uniemozliwiajgcym wigczenie go w innym miejscu
W pociggu.

Lokomotywe popychajacg nalezy sprzega¢ z pociggiem i wigczy¢ w przewod hamulca

zespolonego, jezeli pocigg ma by¢ popychany do stacji, na ktérej ma post6j. Jezeli pocigg ma by¢

popychany tylko na czesci szlaku lub do stacji, na ktérej nie zatrzymuje si¢, wéwczas od stacji

ostatniego postoju nie nalezy sprzegac z nim lokomotywy popychajace;j.

W razie uzycia dwoch lokomotyw do popychania pociggu, powinny one byc ze sobg sprzegnigte

i potagczone przewodem hamulca zespolonego.

W czasie jazdy popychanego pociggu druzyna pociggowa obowigzana jest zwracac baczng

uwage na skiad pociggu oraz na sygnaly podawane z pociagu, ze stacji lub ze szlaku.

Maszynista lokomotywy popychajacej powinien stosowac sie¢ do sygnatéow i informacji

podawanych przez maszyniste lokomotywy ciggnacej i zwraca¢ uwage na skiad pociagu,

szczegblnie w czasie jazdy na tukach.

Rozpoczecie wzglednie zaprzestanie popychania powinno nastgpowac w miejscach:

1) oznaczonych odpowiednimi wskaznikami — na szlakach, na ktérych popychanie pociggéw
jest przewidziane rozktadem jazdy,

2) wskazanych w rozkazie pisemnym ,,S” na szlakach, na ktérych popychanie pociggu nie jest
przewidziane w rozkladzie jazdy.

Jezeli lokomotywa popychajgca, niesprzegnigta z pociggiem, po ukoriczeniu popychania

ma dojecha¢d za pociagiem do sasiednie] stacji, maszynista powinien odtaczy¢ sie od sktadu

i jechac za nim w odlegtosci okoto 100 m. Na stacji lokomotywa popychajgca powinna zatrzymac

sie w miejscu wyznaczonym w regulaminie technicznym lub w miejscu wskazanym w rozkazie

pisemnym.

Przed uruchomieniem hamulca zespolonego w celu zatrzymania pociggu, maszynista

lokomotywy ciagnacej pociag, ktéry jest popychany, powinien poda¢ sygnat Rp 6 ,Hamowac
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$rednio”. Maszynista lokomotywy popychajgcej powinien powtérzy¢ ten sygnat i wstrzymaé
stopniowo popychanie.

Maszynista lokomotywy pociggowej powinien hamowaé pocigg dopiero po powtdrzeniu
sygnatu Rp 6 ,Hamowac srednio” przez maszyniste lokomotywy popychajacej. W przypadku
nagtego niebezpieczeistwa maszynista lokomotywy pociggowej powinien hamowa¢ pociag
i réwnoczesnie podac sygnat Rp 5 ,Hamowa¢”.

Jezeli lokomotywy ciggnaca i popychajgca sa wyposazone w sprawne radiotelefony, to zamiast
podawania sygnatow diwiekowych, maszynisci tych lokomotyw moga porozumiewac sie
za pomoca radiotelefonu.

Jezeli popychanie pociggéw w razie potrzeby jest na danym odcinku (szlaku) przewidziane
w rozkiadzie jazdy, nalezy w nim poda¢ szczegétowe wskazowki, dotyczace jazdy i powrotu
popychacza. Maszynista popychacza powinien posiada¢ ten rozktad.

O popychaniu pociagu nalezy zawiadomi¢ druzyne popychacza wedtug postanowien § 68 ust. 4
pkt 1116, ust. 5 pkt 8 i ust. 15.

Jezeli popychacz jedzie z pociggiem lub za pociggiem do nastepnej stacji, wowczas
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajagcych oznajmienie odjazdu pociggu oraz
potwierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu dodac stowa: ,z popychaczem
sprzegnietym” lub ,,z popychaczem niesprzegnietym”.

Jezeli popychanie pociggu ma odbywac sie tylko do okreslonego kilometra na szlaku, po czym
popychacz ma powrdci¢ na stacje wyprawienia, woéwczas w telefonogramach
zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz
oznajmienie odjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu dodaé¢ stowa ,Z popychaczem
do kilometra ....... ",

W telefonogramie zawierajgcym potwierdzenie przyjazdu popychacza na stacje wyprawienia,
popychacz ten okre$la sie wedtug § 38 ust. 8.

Powrét popychacza ze szlaku odbywa sie stosownie do postanowien § 45 ust. 11 pkt 2.
Szczegbtowe wskazéwki dotyczace pozwolenia na wjazd popychacza powinny by¢ ujete
w regulaminie technicznym.

Na szlakach z blokada liniowg lokomotywa popychajaca powinna zasadniczo dojeidzal
z pociggiem do nastepnej stacji.

Powrdt lokomotywy popychajacej pocigg do okreslonego miejsca na szlaku z blokadg liniowa
jest dozwolony, jezeli urzadzenia uniemoiliwiaja wyprawienie pociggu przed powrotem
lokomotywy popychajace;j.

Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstepu) przez lokomotywe popychajaca, ktéra powraca
ze szlaku, nalezy od chwili wyprawienia pociagu z lokomotywa popychajaca do czasu powrotu
wzglednie otrzymania potwierdzenia powrotu lokomotywy popychajacej, zastosowac
na posterunkach nastepczych pomocnicze zamkniecia i tabliczki ostrzegawcze.

Szczegbtowy sposob postepowania w warunkach miejscowych w przypadku popychania
pociagéw nalezy poda¢ w regulaminie technicznym.

Pociagi, ktére na czole nie majg czynnej lokomotywy lub kabiny sterowniczej, s pociggami
pchanymi.

Pociggi z czynnym plugiem odsnieznym na wilasnych kotach, znajdujagcym sie przed
lokomotywa, nie sg uwazane pod wzgledem ruchowym za pociagi pchane.

Lokomotywa pociggu pchanego powinna by¢ sprzegnieta ze sktadem pociagu.
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29.

Na pierwszym przednim wagonie pociggu pchanego powinien znajdowac sie wyznaczony

pracownik celem obserwowania szlaku i podawania sygnatdw oraz zatrzymania pociagu w razie

potrzeby. Wyznaczony pracownik powinien podawa¢ sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” w miejscach,

w ktdrych wymagane jest podanie tego sygnatu przez maszyniste.

Pierwszy przedni wagon pociggu pchanego, o ile jest to mozliwe, powinien posiadac:

1) w pociggu na hamulcach zespolonych — czynny hamulec zespolony, budke lub pomost
z hamulcem recznym i kurek nagtego hamowania,

2) w pociggu na hamulcach recznych — budke lub pomost z hamulcem recznym.

30. Jezeli pierwszy przedni wagon nie posiada urzadzen wymienionych w ust. 29, to pracownik

31.

32.

33.

ten powinien znajdowac sie na jednym z nastepnych wagonoéw, znajdujacych sie nie dalej
niz w granicach 4 pierwszych wagondw, a wagon ten powinien mie¢ wymienione urzadzenia
do hamowania. Gdy mozliwos¢ obserwowania szlaku z tego wagonu jest niedostateczna,
na przodzie pchanego pociggu powinien znajdowac sie drugi pracownik, celem obserwowania
szlaku i podawania sygnatow.

Jezeli pracownik znajdujacy sie na przodzie pociggu posiada radiotelefon majacy tacznosé
z radiotelefonem na lokomotywie, to przekazywanie maszyniscie informacji i polecen
dozwolone jest za pomoca radiotelefonu.

Sygnaly nalezy podawad, o ile jest to mozliwe, po stronie maszynisty. Druiyna trakcyjna
powinna pilnie obserwowac¢ sygnaty podawane przez wyznaczonych pracownikéw. Maszynista
powinien réwniez pilnie obserwowat¢ ci$nienie powietrza w przewodzie gtéwnym, a w razie
nagtego obnizenia sie tego ciSnienia zahamowa¢ pocigg.

Pchanie pociggu powinno odbywac sie ze szczegdlng ostroznoscig, nie przekraczajac predkosci
30 km/h na szlaku z przejazdami, ktére sg obstugiwane lub sg zabezpieczone w inny sposéb,
oraz 20 km/h na szlaku z przejazdami, ktdre nie sg obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny
sposob.

Podczas pchania pociggu na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m — z wyjatkiem przypadku
grozgcego niebezpieczenstwa — nie nalezy hamowac pociggu z innego miejsca niz z lokomotywy
pchajacej.
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§75
Jazda w kabinie maszynisty

1. Prawo wstgpu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego poza uprawnionymi
pracownikami przewozZnika posiadajg osoby:

1) legitymujace sig dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami wiasciwych organéw
kontroinych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty wydanymi przez
CARGOTOR Sp. z 0.0.

2) wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjagtkowych przypadkach, uzasadnionych
okolicznosciami; podstawg do przejazdu wskazanej osoby w kabinie maszynisty jest
wydanie druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego ,,S”,

3) ktdrych przejazd regulujg inne przepisy.

2. Osobom jadacym w kabinie maszynisty nie wolno utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu
trakcyjnego.

3. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone; wyjatek stanowig przypadki
uzasadnione wzgledami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda prébna, jazda
doswiadczalna, obserwacja przesytki nadzwyczajnej itp.).
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ROZDZIAL Xl
POSTEPOWANIE W RAZIE SZCZEGOLNYCH WYDARZEN, ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA
RUCHU | ZDARZEN KOLEJOWYCH

§76
Ogolne zasady

1. W razie zagrozenia bezpieczeristwa ruchu nalezy stosowa¢ wszelkie dostepne $rodki w celu

niedopuszczenia do zdarzenia kolejowego, a gdy to jest niemozliwe - zmniejszenia skutkow

zdarzenia.
2. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat si¢ o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu
bezpieczeristwa ruchu lub o zdarzeniu kolejowym, powinien o tym zgtosi¢ dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku ruchu.
3. Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat to zgloszenie, powinien o tresci zgloszenia

zawiadomi¢ obie sasiednie stacje (przylegte do szlaku, ktdrego dotyczy zgtoszenie), posrednie

posterunki ruchu (znajdujace sie miedzy tymi stacjami) i dréznikéw przejazdowych.
4. Jeéli usuniecie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub zmniejszenie nastgpstw zagrozenia
wzglednie zdarzenia kolejowego zalezy réwniez od innych pracownikéw, nalezy

ich niezwlocznie o tym powiadomié, w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub

zatrzymania pociggu, wzglednie wytaczenia napigcia w sieci trakcyjnej.
5. lJezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu sig przypuszczenie

o0 powstaniu potrzeby wzmozenia ostroznoéci lub zmniejszenia predkosci powinien to zarzadzic¢

i druzyny pociggowe powiadamia¢ o tym rozkazami pisemnymi ,0”.

6. Jezeli druzyna pociagowa stwierdzi zagrozenie bezpieczeristwa ruchu, ktéremu mozna zapobiec

lub zmniejszy¢ jego skutki poprzez zatrzymanie pociggu, w szczegélnodci, gdy zauwazy,
7e po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny pociag jadacy w przeciwnym kierunku, powinna:
1) stosowa¢ radiotelefoniczny system alarmowy — jezeli jest to mozliwe,
2) wykona¢ hamowanie nagte.

W przypadku zauwazenia nieostonigtej sygnatami przeszkody, mogacej zagrazac

bezpieczeristwu ruchu, nalezy przedsiewzigé stosowne srodki w celu usunigcia jej, a jesli tego
natychmiast wykona¢ nie moina, nalezy zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami, a w razie
potrzeby podawac sygnaty ,St6j”, wezwaé pomoc i o przeszkodzie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.
Jezeli tor jest izolowany, nalezy najpierw zewrze¢ jego toki szyn.
7. W razie zdarzenia kolejowego z pociggiem na szlaku nalezy niezwtocznie ostoni¢ sygnatami
,Stoj” przede wszystkim sasiednie tory, jezeli wskutek zdarzenia kolejowego powstata

przeszkoda do jazdy po tych torach, a nastepnie ostoni¢ tor, na ktérym powstato zdarzenie

kolejowe i zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu.

8. Pracownik, ktéry zauwazyt zagrozenie bezpieczerfistwa ruchu, moze dopiero wtedy opuscic

miejsce, z ktérego mozna zapobiec powstaniu zdarzenia kolejowego albo zmniejszy¢ jego
skutki, gdy wykonat wszystkie czynnosci, zmierzajace do unikniecia zdarzenia kolejowego lub

zmniejszenia jego skutkéw.

9. Po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu kolejowym lub przeszkodzie, ktére wymagaja
wstrzymania ruchu pociggéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia
zainteresowanych pracownikéw oraz wiasciwe jednostki zgodnie z postanowieniami Instrukcji
postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdw na infrastrukturze
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10.

11.

12.

zarzgdzanej przez CARGOTOR sp. z 0.0. — TR-02, innymi obowigzujacymi wtym zakresie

przepisami i regulaminem technicznym.

W razie niezatrzymania sie pociggu w miejscu, w ktérym miat sie zatrzymaé, nalezy zbadac stan

i dziatanie urzadzenn hamulcowych.

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia kolejowego Z-cy Dyrektora Biura Ruchu Kolejowego

lub wyznaczonego przez niego pracownika, maszynista, powinien przedsiewzig¢ odpowiednie

srodki zapobiegajace dalszym szkodliwym nastepstwom zdarzenia kolejowego, w szczegbinosci
ostoni¢ sygnatami miejsce zdarzenia, zgtosi¢ zdarzenie dyzurnemu ruchu oraz zapewni¢ w miare
mozliwosci pomoc ofiarom zdarzenia. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ $lady, ktére mogtyby
ufatwié ustalenie przyczyn zdarzenia kolejowego oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe i tadunek.

W razie stwierdzenia, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastepny odstep albo,

Ze jazda pociggu znajdujgcego sie na szlaku lub odstepie bezpoérednio zagraza bezpieczeristwu

ruchu pociggdéw, nalezy postepowac w nastepujgcy sposéb:

1) dyiurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat ,Alarm” za pomocy urzadzeni
radiotacznosci pociggowej i podjaé¢ dziatania zapobiegajace zdarzeniu kolejowemu lub
zmniejszajgce jego skutki; na liniach niewyposazonych w radiotagcznoéc pociggowa nalezy
nadacé sygnat ,Alarm” z wykorzystaniem dostepnych $rodkéw tagcznosci, a nastepnie polecié¢
dréinikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom nastepczym zatrzymanie tego
pociagu.

Dyzurny ruchu wydajgc dréznikom przejazdowym polecenie zatrzymania pociggu na szlaku:

a) dwutorowym — powinien podac réwniez numer toru szlakowego, po ktérym jedzie
pocigg wymagajacy zatrzymania,

b) podzielonym na odstepy blokowe — powinien okresli¢ zatrzymywany pocigg w taki
sposob, aby omytkowo nie zatrzymano Zadnego innego pociggu znajdujacego sie
na tym szlaku przed zatrzymywanym pociagiem,

2) dréinicy przejazdowi znajdujacy sie przed pociggiem, ktéry ma by¢ zatrzymany — lecz
za jadacym przed nim ostatnim pociggiem — powinni natychmiast ustawi¢ tarcze
zatrzymania D 1 ,St6j”, a w kierunku zblizajacego sie pociaggu podawac sygnaty wzrokowe
i dzwiekowe ,St6j”,

3) dréinik przejazdowy, ktdéry zatrzymat pocigg, powinien niezwlocznie zglosi¢é o tym
dyzurnemu ruchu, od ktorego otrzymat polecenie zatrzymania pociagu,

4) po otrzymaniu od dréznika przejazdowego zgtoszenia o zatrzymaniu pociggu, dyzurny ruchu
powinien poleci¢ usuniecie tarczy zatrzymania, a dréznicy przejazdowi powinni polecenie
to wykonac,

5) posterunki nastepcze, wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociggu, powinny
oprécz wskazania temu pociggowi sygnatu ,St6j” na odpowiednim semaforze, w razie
potrzeby podawac¢ réwniez sygnaty wzrokowe i diwiekowe ,,St6j”, aby zapewni¢ mozliwie
najwczesniejsze zatrzymanie pociggu.

Przybory sygnatowe, stanowigce wyposaZenie posterunkéw, powinny byé przechowywane

w miejscach tatwo dostepnych, umozliwiajgcych natychmiastowe ich uzycie.
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§77
Cofanie, dzielenie i zabieranie cze$ciami sktadu pociagu ze szlaku

Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociggu z wyjatkiem nagle
grozgcego niebezpieczenstwa.
Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofnigty, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym ruchu
posterunku zapowiadawczego, w kierunku ktérego pociag ma sie cofa i gdy na pierwszym
wagonie w kierunku cofania, bedzie znajdowat sie pracownik, celem obserwacji toru
szlakowego i zahamowania pociggu w razie potrzeby. Druzyna trakcyjna powinna cofa¢ pociag
ze szczegoblna ostroznoscia, nie przekraczajgc predkosci:
1) 30 km/h — gdy pociag jest cofany na szlaku z przejazdami, ktére sg obstugiwane lub
s zabezpieczone w inny sposéb,
2) 20 km/h — gdy pociag jest cofany na szlaku z przejazdami, ktére nie sg obstugiwane lub nie
sq zabezpieczone w inny sposéh
i zatrzyma¢ pociag po odebraniu lub zauwazeniu sygnatu ,Stdj” oraz w miejscach, o ktérych
mowa w ust. 5.
W razie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku maszynista, powinien ustali¢ przyczyne
zatrzymania i jezeli okaze sig, ze pociag nie moze jechac dalej, powinien zaigda¢ potrzebnej
pomocy od dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego.
Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno jecha¢ dalej lub cofa¢ pociggu bez zgody dyzurnego
ruchu tego posterunku, od ktérego zazgdano pomocy.
Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze odby¢ si¢ z predkoscia
5 km/h, pod warunkiem, ze w odlegtosci drogi hamowania pociag bedzie poprzedzat wiasciwy
pracownik z przepisowymi sygnatami i ze widocznos¢ nie jest mniejsza niz 100 m.
Wyjatek stanowig nastepujace przypadki, w ktérych cofanie pociagu jest zabronione:
1) gdy w czasie przerwy w tgcznosci przewodowej za tym pociggiem miat by¢ wyprawiony
na szlak nastepny pociag,
2) w czasie, gdy widoczno$¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione
z dyzurnym ruchu,
3) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz mijanek,
jesli nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego.
Cofany pociag nalezy zatrzymac:
1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym — 100 m przed semaforem odstepowym,
odnoszgcym sie do toru i kierunku jazdy pociggu przed cofaniem, jezeli:
a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu stacji, do ktdrej pociag
ma sie cofa¢,
b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku blokowego nie podaje
sygnatu Rm 1 ,,Do mnie”,
2) przed posterunkiem zapowiadawczym:
a) przed urzgdzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu,
b) gdy urzadzenia takiego nie ma — obok semafora wjazdowego, znajdujgcego sig przy
sgsiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,
c) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ — w odlegtosci 100 m przed pierwszym
rozjazdem (skrzyzowaniem) na drodze cofanego pociagu.
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13.

14.

Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sie, ze cze$é¢ pociggu moze jechaé dalej, to oprécz
wykonania zawiadomienia wedlug § 72 ust. 20 nalezy (o ile jest to mozliwe) porozumie¢ sie
réwniez z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego i postgpic
wedtug jego polecenia.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry otrzymat zawiadomienie o podzieleniu lub
rozerwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, zamyka tor szlakowy (§ 62 ust. 1).
Zainteresowane posterunki ruchu i posterunki nastawcze powinny zatozy¢ na odpowiednich
urzadzeniach pomocnicze zamkniecia i tabliczki ostrzegawcze (§ 60).

Pozostajgcg na szlaku czes$¢ pociggu nalezy przepisowo zahamowaé, ostoni¢ sygnatami i o ile
jest to mozliwe, strzec.

Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej préby hamulcéw
iodhamowa¢ wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajacej czesci pociggu nie mozna
umieszczac¢ sygnatu korica pociggu; maszynista powinien zanotowaé numer ostatniego wagonu
tej czesci pociagu, aby upewnic sie na stacji, Ze cze$¢ ta przyjechata w catosci; nie dotyczy
to ostatniej czesci pociggu.

Jadqcg czes¢ pociagu —~ z wyjatkiem ostatniej czesci — nalezy zatrzymaé przed semaforem
najblizszego posterunku ruchu, nawet, jezeli semafor ten wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
i nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu wzglednie nastawniczego o pozostawieniu czesci pociggu
na szlaku i o miejscu (wedtug kilometrowania linii) jej znajdowania sie. Jezeli zawiadomienia
dokonano za pomocyg radiotelefonu podczas jazdy czesci pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby
zatrzymania sie przed semaforem nadajgcym sygnat zezwalajacy. Jezeli zawiadomienie
to otrzymat nastawniczy (zwrotniczy) powinien natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.
Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurnego ruchu.

O zblizaniu sie tylko czesci pociggu dyzurny ruchu powinien uprzedzi¢ zainteresowanych
nastawniczych (zwrotniczych), przede wszystkim za$ posterunek nastawniczego obstugujacego
semafor wjazdowy od strony tego szlaku, z ktérego zbliza sie cze$¢ pociggu.

Wijazd na stacje poszczegdlnych czesci pociggu nastepuje na zasadach podanych dla ruchu
po torze zamknietym.

Po pozostata na szlaku cze$¢ pociggu nalezy wystaé¢ lokomotywe z tg samg druzyng, ktéra
przyprowadzita na stacje czes$¢ pociagu i (o ile jest to mozliwe) wystaé réwniez odpowiedniego
pracownika do pomocy.

W razie koniecznosci wystania innej druzyny lokomotywowej, nalezy jg powiadomic rozkazem
pisemnym o miejscu znajdowania sie na szlaku pozostatej czesci pociggu.

Po zwolnieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedng stacje lub
przyjazd poszczegdlnych czeéci pociggu na réine stacje przylegte do tego szlaku, otworzy¢
zamkniety tor, powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki oraz zarzadzi¢ zdjecie zamknieé
pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.
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§78
Rozerwanie pociggu na szlaku i zbiegniecie wagonow

1. Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy hamulcem postojowym lub recznym zahamowa¢
w oderwanej czesci sktadu odpowiedni procent masy ogélnej sktadu pociggu stosownie
do postanowien regulacji wewnetrznych przewoznika kolejowego.

O zatrzymaniu rozerwanego pociggu druzyna pociggowa informuje dyiurnego ruchu
najblizszego posterunku.

2. Po wykonaniu czynnoéci wymienionych w ust. 1, jezeli obsada pociaggu na to pozwala, to nalezy
przednig czescig rozerwanego pociggu dojecha¢ do czesci oderwanej, a nastgpnie obie czesci
potaczyé, wykonac probe hamulca, wagony odhamowac i jechac dalej.

Powyzsze czynnos$ci wykonujg pracownicy druzyny pociaggowej.
Szczegbtowe postepowanie przy pociggu okreslg przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego.

3. Gdy potaczenia obu czesci pociggu nie mozna wykona¢, nalezy niezwtocznie zawiadomic o tym
dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu i porozumie¢ sie z nim co do sposobu zwolnienia toru
szlakowego.

Dalsze postepowanie odbywa sie wedtug postanowier § 77 ust. 6 -12.
Wagon z uszkodzonymi urzgdzeniami sprzegowymi nalezy, o ile to jest mozliwe, zabrac z pierwszg
czescig pociggu, taczac go z t3 czescig nawet w sposdb prowizoryczny.

4. Jezieli okoliczno$ci beda tego wymagaly, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie lokomotywy
ztylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jesli przednia cze$¢ pociggu wjechata juz
na przednig stacje albo zarzadzi¢ $ciggniecie tylnej czesci pociggu na tylng stacje.

5. Na stacjach, na ktérych moze zachodzi¢ niebezpieczeristwo zbiegniecia wagonéw ze stacji
na szlak lub odwrotnie, nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym $rodki zapobiegajace
zbiegnieciu wagondw i skutkom w razie zbiegnigcia.

6. W razie zbiegania wagonéw ze stacji w kierunku szlaku, nalezy je wszelkimi sposobami
zatrzymad, a gdy to jest niemozliwe, skierowac na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy
i to nie jest mozliwe — wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb, np. za pomocg podktadania
podktadéw itp.

7. 0O zbiegnieciu wagonéw na szlak nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ dréinikéw przejazdowych
na szlaku do sgsiedniej stacji, w ktérej kierunku tocza sie wagony oraz posrednie posterunki
ruchu.

8. Po zauwazeniu lub dowiedzeniu sie o zbiegnieciu wagondéw drdznicy przejazdowi powinni
zamkna¢ rogatki i zatrzymac pocigg jadacy naprzeciw zbiegtych wagondw. Na szlakach
wielotorowych pociagi jadace po torach sasiadujacych z torem, po ktérym toczg sie wagony,
nalezy zatrzyma¢ do czasu ustalenia, ze zbiegte wagony nie zagrazajq bezpieczerstwu ruchu
tych pociagoéw.

Druzyny zatrzymanych pociggéw nalezy zawiadomic o zbiegnigciu wagonéw, podajac przy tym,
na ktory tor i w ktdrym kierunku zbiegty wagony.
Pociag znajdujgcy sie na torze, na ktdry zbiegly wagony, nalezy w razie potrzeby cofac.

9. Na stacji, w kierunku ktorej tocza sie wagony, nalezy przygotowa¢ si¢ na ich zatrzymanie
wzglednie przepuszczenie przez stacje.

10. Jezeli za stacjg tor szlakowy az do sgsiednie] stacji jest wolny i porozumiano si¢ z dyzurnym
ruchu tej stacji, nalezy zbiegte wagony skierowac na tor wolny i starac sig je zatrzymac przy
uzyciu ptozéw hamulcowych, albo wagony te skierowa¢ na tor szlakowy, jezeli jego profil
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sprzyja zatrzymaniu si¢ wagondw. Jezeli tor szlakowy az do sgsiedniej stacji jest zajety lub jest
wolny, lecz dyzurny ruchu tej stacji nie wyrazit zgody na przepuszczenie wagondw, nalezy
zbiegajace wagony skierowaé na odpowiedni tor zeberkowy lub inny, zajety wagonami,
albo wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb. Nie wolno skierowaé zbiegajacych wagonéw
na tor, na ktérym znajduja sie wagony z ludZmi lub zatadowane towarami niebezpiecznymi.
Szczegbtowy sposdb postepowania, zaleznie od istniejacych warunkéw miejscowych, nalezy
ustali¢ w regulaminie technicznym.

Tory szlaku, na ktéry zbiegly wagony, nalezy uwazaé¢ za zamkniete do czasu upewnienia sie,
ze agony nie pozostaly na szlaku i Ze sasiedni tor szlaku dwutorowego réwniez jest wolny
od przeszkody do jazdy.
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§79
Pozar w pociggu

1. W przypadku powstania pozaru w pociagu nalezy:

1) pocigg ten natychmiast zatrzymaé, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym
prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i podawac sygnat A 2 ,,Pozar”,

2) przystgpi¢ do gaszenia pozaru za pomoca dostepnych Srodkéw — nie wolno gasic
wewnatrz taboru urzadzen elektrycznych, jezeli pantografy nie zostaty opuszczone i nie
zostata odtgczona bateria,

3) wezwad straz pozarng oraz podja¢ dziatania w celu zminimalizowania jego skutkdw,

4) dokona¢ wylgczenia napiecia sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim
odstawieniu zagrozonych pozarem innych pojazdow kolejowych.

2. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujacym si¢ na szlaku nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu,

i zazada¢ pomocy.

Akcje ratowniczg w czasie pozaru organizuje i prowadzi straz pozarna.

3. W razie pozaru pociggu znajdujacego sie na szlaku nalezy zamkna¢ tor szlakowy oraz, jezeli
przejazd obok ptongcego wagonu bytby niebezpieczny, réwniez sasiedni tor szlakowy.

Jezeli na sgsiednim torze znajduje sie pociag, nalezy zatrzymac go przed miejscem pozaru, jezeli

przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

4. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ ogledzin uszkodzonego wagonu
kolejowego i zdecydowad, czy wagon jest zdatny do ruchu.
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§80
Zaspy $niezne

W czasie zamieci lub wzmozonych opaddw $nieznych druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy
pociagu zwracaé uwage, czy nie tworza sie zaspy, ktdre mogg stanowi¢ przeszkode do ruchu.
O tworzeniu sie zasp $nieinych na szlaku, ktére mogg stanowi¢ przeszkode do ruchu, druzyna
trakcyjna powinna zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji.

W czasie zamieci lub duzego opadu $niegu dyzurny ruchu powinien u pracownikéw utrzymania
infrastruktury kolejowej zasiegna¢ informacji o stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniem
pociggu, ktéremu moze zagrazaé utkniecie w zaspie $nieznej (po otrzymaniu meldunku
o tworzeniu sie zasp $nieznych, po dtuiszej przerwie w ruchu pociggow itp.).

W czasie zamieci $nieznej i duzego opadu $niegu nalezy starac sie nie dopuszczaé do zbednych
zatrzyman pociggoéw.

O powstaniu zaspy $nhieznej, ktdra stanowi przeszkode do ruchu pociggéw, nalezy zawiadomié
dyzurnego ruchu.

Tor szlakowy, na ktérym powstata zaspa $nieina, stanowiaca przeszkode do ruchu pociggéw,
nalezy zamkna¢ i Zzgdaé usuniecia zaspy.

Jezeli pociag zatrzyma sie na torze szlakowym, z powodu zasp $nieznych, uniemozliwiajgcych
dalszg jazde, nalezy powiadomié dyzurnego ruchu i zastosowa¢ sie do otrzymanej dyspozycji.
Jezeli pocigg zatrzymat sie w miejscu, w ktérym grozi zawianie pociggu, nalezy go mozliwie jak
najpredzej cofng¢ przynajmniej poza zagrozone miejsce, stosujac sie przy tym do postanowien
§ 77 ust. 2-5.

W razie potrzeby nalezy uruchomié ptug odsniezny. Pociag z ptugiem odsnieznym, wyprawiony
do akcji usuwania zasp $nieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociggéw ratunkowych.
Jezeli w czasie pracy pluga odsnieznego na jednym torze szlaku wielotorowego warunki
miejscowe (szeroko$¢ miedzytorza) i rodzaj ptuga wymagajg tego, to sasiedni tor szlakowy
nalezy zamkna¢.

Szczegdlowe postanowienia dotyczgce pracy ptugéw odsnieznych zawiera instrukcja
uzytkowania oraz utrzymania ptugéw i zespotdw odsnieznych stosowana w jednostce
dysponujgcej ptugami od$nieznymi.

Strona 205 z 270



1.

§81
Gwaltowna ulewa lub przybér wody

Jezeli ulewny deszcz lub przybér wéd osiggnie takie rozmiary, przy ktdrych stan toru moze
zagrazaé¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumie¢ sig z uprawnionym
pracownikiem utrzymania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzymania
ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociagow.

Druzyny trakcyjne pociggdw jadacych podczas gwattownej ulewy powinny:

1) dostosowa¢ predkos¢ pociggu do panujacych warunkéw tak, aby mozna byto zatrzymac
pociag przed przeszkoda,

2) zwracaé uwage réwniez na to, czy nie zostaly zamulone rowki na przejazdach, zwlaszcza
niestrzezonych,

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub przyboru wéd — zatrzymac pociag
i dokona¢ ogledzin toru,

4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci, co do bezpiecznej jazdy pociagu,
zawiadomié o tym dyzurnego ruchu najblizszej stacji. Poza tym obowigzuja postanowienia
§76 ust. 7.

Postanowienia dotyczgce druzyn pociggdw jadacych podczas gwattownej ulewy (ust. 2)

obowiazujg réwniez druzyne pociggu wyprawionego bezposrednio po gwattownej ulewie,

o czym druzyne te nalezy zawiadomic¢ rozkazem pisemnym.
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§ 82
Pekniecie szyny lub deformacja toru

W razie stwierdzenia pekniecia szyny lub deformacji toru zagrazajacych bezpieczeristwu ruchu

nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymaé zblizajace sie pociagi przed miejscem uszkodzonym,
zapomocy dostepnych érodkéw, tacznie z podaniem sygnatu , Alarm”,

2) miejsce to ostoni¢ sygnatami ,St6j” z obu kierunkéw, przy czym najpierw z tej strony,
z ktdrej spodziewany jest pociag,

3) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkngé tor i zawiadomié o tym
uprawnionego pracownika utrzymania nawierzchni kolejowej,

4) przeszkode dozorowaé, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymaé.

Pociagi znajdujgce sie przed przeszkoda nalezy zatrzyma¢ do czasu otrzymania zawiadomienia

od uprawnionego pracownika o dokonaniu naprawy toru lub zabezpieczeniu peknietej szyny

oraz podania, z jaka predkoscia moga przejezdzaé pociagi przez uszkodzone miejsce

tymczasowo zabezpieczone.

Tymczasowe zabezpieczenie peknietej szyny moze wykonaé i zglosi¢ dyzurnemu ruchu dréznik

przejazdowy lub pracownik obchodowy.

W tym przypadku pociggi muszag by¢ zatrzymane przed miejscem uszkodzonym, a nastepnie

mogg przejezdiac z predkoscig nie wiekszq niz 5 km/h, za$ podczas przejazdu pociggu miejsce

uszkodzone powinien obserwowac uprawniony pracownik.

Wykonanie naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pi$mie lub

telefonogramem okreslajac, z jaka predkoscig pociagi moga przejezdzaé przez miejsce

naprawione.
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§83
Uszkodzenie wagonéw w pociggu

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociagu, ktére mogtoby zagrazal

bezpieczeAstwu ruchu, naleizy uszkodzenie usungé¢ bez wytaczenia wagonu, a jezeli jest

to niemoiliwe, nalezy wagon wylgczy<¢ z pociagu.

W razie watpliwosci, czy dane uszkodzenie moze ujemnie wplynaé na bezpieczestwo ruchu,

decyduje wiasciwy pracownik przewoinika, a gdy go nie ma — maszynista.

Wagony wykolejone, nawet nieuszkodzone, powinny by¢ zbadane przez rewidenta taboru

kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu.

W razie niemoznosci dokiadnego zbadania wagonéw wykolejonych na szlaku, po wstawieniu

ich na tor, nalezy dowie#¢ je do najblizszej stacji, dostosowujac predkosc jazdy do wskazéwek

rewidenta taboru kolejowego, przy czym predkosé ta nie moze by¢ wigksza niz 30 km/h.

Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowos$¢ zagrazajgca bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien

pociag zatrzymaé, a jezeli tego nie moze zrobi¢, powinien wezwac do zatrzymania pociggu

pracownika nastepnego posterunku ruchu lub dréinika przejazdowego, powiadamiajac

g0 0 zauwazonej nieprawidtowosci.

O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomic druzyng pociggowa.

Po zbadaniu nieprawidtowosci maszynista decyduje, czy i z jakg predkoscig pociag moze jechaé

dalej.

W razie zauwazenia zagrzania sie czopa osi zestawu kotowego, nalezy pociag natychmiast

zatrzymac.

Grzanie sie czopa osi zestawu kolowego rozpoznaje sie po cigglym gwiidzie lub pisku,

po apachu spalenizny, czarnym dymie lub ptomieniu wydobywajacym sig z fozyska osiowego,

a w porze ciemnej réwniez po rozgrzaniu do czerwonosci.

Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego nalezy na stacji wytaczy¢ z pociggu. Jezeli

wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego ujawniono na szlaku, maszynista decyduje,

czy i z jaka predkoscig pociag moze dojechaé do najblizszej stacji i zawiadamia o tym dyzurnego

ruchu przedniej stacji.

Jezeli pocigg moze jechaé, to w czasie jazdy do stacji druzyna pociggowa powinna zwracac

uwage na wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd pociggu na stacje

powinien odbyé sie z zachowaniem nastepujacych srodkdw ostroznosci:

1) pocigg nalezy przyjaé po drodze przebiegu bez tukéw (o ile jest to mozliwe, na tor gtéwny
zasadniczy lub na najblizszy tor gtéwny dodatkowy),

2) predkos$é wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h,

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowac pracownik druzyny
pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sig, natychmiast pociag zatrzymac,

4) po sgsiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy kolejowe.

Jezeli pociag nie moze jechaé, gdy istnieje niebezpieczeristwo ztamania osi oraz w przypadku

jednoosobowej obsady druzyny pociggowej, nalezy zazada¢ pomocy.

W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i zada¢ pomocy.

Oznakg ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda wagonu oraz pochylenie sig wagonu na

jedna strone. Jezeli przyczyng ztamania sie osi byto zagrzanie sie czopa osi zestawu kotowego,

moze ponadto wydobywac sie z tozyska woi spalenizny lub dym.
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Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, ze w pociggu znajduje sie wagon majacy
kota z ptaskimi miejscami lub nalepami.

Uderzenia takich két o szyny mogq powodowac zagrzanie sie czopow osi zestawéw kotowych,
ztamania osi, uszkodzenia urzadzen resorowych, pekniecia szyn itp.

W razie ustyszenia podczas przejazdu pociggu silnych, rytmicznych uderzen két o szyny, nalezy
powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania pociggu i powiadomienia
druzyny pociggowej. Predkos$¢ jazdy pociggu do najblizsze] stacji nie powinna by¢ wieksza niz
20 km/h. Stacje tg nalezy zawiadomi¢, na ktérym miejscu od korica pociagu znajduje sie wagon
z ptaskimi miejscami na obreczach zestawéw kotowych i o ile moznosci podaé rodzaj i numer
wagonu.

Jezeli stacja nie otrzymata tych szczegétowych informacji, powinna pociag zatrzymaé przed
semaforem wjazdowym, a nastepnie w czasie wjazdu pociggu ustali¢, ktéry wagon posiada
pfaskie miejsca na obreczach két.

Jezeli starcie obreczy kofa lub wysoko$¢ nalepéw przekracza dopuszczalng granice, okreslong
w obowigzujacych w tym zakresie instrukcjach, wagon nalezy wytaczy¢ z pociagu.

Jezeli w pociggu jadacym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego nie $lizgaja sie
po szynie — hamowanie takie moina poznaé po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu
powstajagcym miedzy klockami hamulcowymi a obreczami két — wéwczas nalezy zawiadomic
o tym najblizszg stacje. Stacja ta powinna zatrzymac¢ pocigg i spowodowaé odhamowanie
wagonu lub wytaczenie jego hamulca.

Jezeli w jadgcym pociggu w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, ze jego kofa $lizgaja
si¢ po szynie — hamowanie to moina pozna¢ po iskrzeniu pomiedzy kotem a szyng — woéwczas
nalezy natychmiast zatrzymac pociag, hamulce wytaczy¢ i wyluzowaé, a nastepnie ze wzgledu
na powstate wytarcie obreczy két jecha¢ z predkoscig najwyzej 20 km/h do najblizszej stacji,
gdzie nalezy wagon zbada¢, czy wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczalnej granicy (ust.16).
Wagony wytaczone z pociggu z powodu grzania sie czopow osi zestawow kotowych, ztamania
osi, ptaskich miejsc lub innych uszkodzer,, mogg by¢ ponownie wigczone do pociggu
po zbadaniu przez pracownika posiadajgcego uprawnienia rewidenta taboru kolejowego
i ostwierdzeniu, ze wagon jest zdatny do ruchu.

Elektryczng lokomotywa pociggowa dopuszcza sie awaryjne wylaczanie wagondw ze sktadéw
pociggow na stacjach, gdzie brak jest lokomotywy manewrowej lub wykonuje ona w tym czasie
inne zadania.

W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy bezzwlocznie zawiadomié
dyzurnego ruchu dysponujacego, ktéry powinien najblizszy pociag, wyjeidzajacy na zagrozony
szlak zatrzymad i druzyne zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,0”, polecajgc zmniejszenie
predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie zderzaka i usuniecie
go z torowiska oraz zawiadomienie sasiedniej stacji o wyniku poszukiwania zderzaka.
W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociggows, ze zderzaka nie ma lub zderzak zostat
usuniety, dyzurny ruchu dla nastepnych pociggdw nie wprowadza ograniczen.

Dyzurny ruchu stacji wigczajacej na koniec pociggu wagon bez zderzaka zobowigzany jest
powiadomi¢ o tym poérednie posterunki nastepcze i dréinikdw przejazdowych na szlaku,
na ktdry pociagg ma by¢ wyprawiony oraz dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku
zapowiadawczego. Dyzurni ruchu nastepnych posterunkéw zapowiadawczych zobowigzani
sg dokonywac analogicznych powiadomieri na kolejnych szlakach przebiegu takiego pociggu.
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§84
Brak sygnatéw na pociagu lub niewtfasciwe jego osygnalizowanie

Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewtasciwe nalezy o tym powiadomié
maszyniste w celu usuniecia nieprawidtowosci w jego osygnalizowaniu. Osygnalizowanie
to powinno nastapic nie pézniej niz na stacji rozkladowego lub planowanego postoju.

O niewlaéciwym osygnalizowaniu pociggu pracownicy posterunkéw ruchu i dréinicy
przejazdowi powinni sie kolejno powiadamia¢.

Gdy pracownik obstugujacy semafor nie stwierdzit z calg pewnoscig lub nie upewnit sig,
ze pocigg ma sygnat korfica pociggu, nalezy uwaza¢, ze mogto nastgpi¢ rozerwanie pociggu
i wowczas nie wolno uczyni¢ niczego, co umozliwitoby wyprawienie innego pociggu na tor,
po ktérym przejechat pocigg bez sygnatu korica pociggu. Tory sasiadujace z torem, po ktérym
przejechat pocigg bez sygnatu konca pociggu nalezy uwazaé za zagroZzone i przed wyprawieniem
na nie pociggu nalezy druzyne pociggowa zawiadomié¢ rozkazem pisemnym ,0”, polecajac
zmniejszanie predkosci jazdy do 20 km/h i zachowanie ostroznosci.

Po przejechaniu pociggu bez sygnatu korica pociggu obok semafora wyjazdowego, na semaforze
tym powinien by¢ nastawiony sygnat ,Stéj”.

O wyjezdzie pociggu bez sygnatu korica pociagu nalezy zawiadomié¢ dyzurnego ruchu w formie:
»Pocigg nr....... wyjechat bez sygnatu korica pociagu”,

a nastepnie obstuzy¢ urzagdzenie blokady liniowej i stacyjnej.

Dyzurny ruchu, ktéry stwierdzit lub ktéremu zgtoszono, ze pociag wyjechat bez sygnatu korica
pociggu, powinien zawiadomi¢ o tym najblizsza przednig stacje, posrednie posterunki
nastepcze i dréznikow przejazdowych. Stacja, ktéra otrzymata to zawiadomienie, powinna
zatrzymac pocigg i po sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomi¢ o tym tylng stacje,
posrednie posterunki nastepcze i dréznikéw przejazdowych oraz spowodowac osygnalizowanie
korica pociagu.

Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, ze pociag przyjechat do niej w catosci,
tor szlakowy nalezy uwazac za zajety, a na odpowiednie urzadzenia nalezy zatozy¢ zamknigcia
pomochicze i tabliczki ostrzegawcze.

Jezeli pociag bez sygnatu korica pociagu przejechat obok obstugiwanego semafora wjazdowego
lub odstepowego —wdwczas nie wolno nastawiac sygnatu ,Stéj” na tym semaforze ani obstuzy¢
bloku liniowego lub w inny sposéb potwierdzi¢ przyjazdu wzglednie przejazdu tego pociagu.
W tym celu nalezy na odpowiednie urzgdzenia zalozy¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze.

Jezeli brak sygnatu korica pociggu na pociggu wjezdzajacym stwierdzi nastawniczy lub inny
pracownik, to powinien on natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu. Nastawniczy
(zwrotniczy) zgtasza o tym w nastepujacej formie:

»Pociag nr.... wjechat bez sygnatu korica pociagu, semafor wjazdowy.......... wskazuje sygnat.......”
nr nazwa jaki?

O przejezdzie pociggu bez sygnatu korica pociggu obok semafora wjazdowego lub odstepowego
nalezy natychmiast zawiadomic tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze telefonogramem
wedtug wzoru nr 30:

LZatrzymacé pociagi, pociag..... przyjechat (przejechat) bez sygnatu korica pociagu”.
nr

Ponadto o braku sygnatu korica pociggu na pociggu nalezy powiadomi¢ dréinikéw
przejazdowych, znajdujacych sie na tym szlaku.
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Jezeli brak sygnatu korica pociggu zauwazyt dréznik przejazdowy, to powinien on natychmiast
zawiadomi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.
Po otrzymaniu tego zawiadomienia tylny posterunek nastepczy powinien wstrzymaé
wyprawianie nastepnych pociggéw na tor szlakowy, na ktérym znajduje sie pocigg bez sygnatu
korica pociggu oraz powinien zawiadomi¢ tylne posterunki ruchu i dréznikéw przejazdowych
w sposéb wskazany w ust. 5.
Jezeli po wjeidzie pociggu bez sygnatu korica pociggu zachodzi koniecznoé¢ przestawienia
zwrotnic, nastawniczy powinien uzyskaé pozwolenie dyzurnego ruchu na nastawienie sygnatu
»St6j” na semaforze wjazdowym i na rozwigzanie drogi przebiegu pociagu.
Po wjeidzie pociggu bez sygnatu korica pociggu wolno nastawniczemu bez zezwolenia
dyzurnego ruchu nastawié sygnat ,,Stéj” na semaforze wjazdowym i rozwiaza¢ droge przebiegu
tylko w razie groZacego niebezpieczeristwa, lecz powinien on niezwtocznie zgtosi¢ o tym
dyzurnemu ruchu.
Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg niemajacy sygnatu korica pociggu przyjechat w calosci,
nalezy wykonaé nastepujace czynnosci:
1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomi¢ o tym:
a) nastawniczego obstugujgcego semafor wjazdowy,
b) tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru nr 10,
c) dréznikéw przejazdowych,
2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych naleizy usung¢ zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat ,St6j” na semaforach odstepowych
i wjazdowym oraz obstuiy¢ blok liniowy i inne urzadzenia w takiej kolejnosci, jak
po przejezdzie pociggu.
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§85
Uszkodzenie sieci trakcyjnej

1. W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwata sie lub niebezpiecznie si¢ obnizyta nad
torem, nalezy:
1) opusci¢ pantografy pociagu zblizajgcego sie do przeszkody,
2) oile jest to mozliwe zatrzymaé pociag przed miejscem uszkodzonym,
3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamknac tor,
zawiadomic¢ dyspozytora sieci i zasilania i Zada¢ wyfaczenia napiecia,
4) w przypadku zagrozenia bezpieczeristwa ruchu po sagsiednim torze maszynista powinien
spowodowac zatrzymanie pociggu w trybie alarmowym.
2. Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggéw trakcjg
spalinowg, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wytaczeniu napigcia w sieci trakcyjnej
i zamknigcia ruchu dia trakcji elektrycznej. Wéweczas dyzurny ruchu nadaje do sasiedniego
posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 31:
J0 Tl o OO o T FUURUTRURRRRNTUU o[« INSOOUVIURPIUOTRUORPIOPORORRRRPORR o ¢ I (o 1o ¥ SRR min ..........
nr nazwa posterunku nazwa posterunku godz. min.
nieprzejezdny dla pociggdw z trakcjg elektryczng”.
3. Jezeli ustata przyczyna, dla ktérej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczng dyzurny ruchu
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 32:

JPotorze nr...... 0. cececeeceveenrs @0ucicrevesecsenennene. 0d g0dz. ...... min. ....... przywracam ruch
nr nazwa post. nazwa post. godz. min.

trakcja elektryczng”

4. Druzyny pociggowe wyprawianych pociagdéw trakcjg spalinowa nalezy powiadamia¢ rozkazami
pisemnymi ,0” w celu zachowania ostroinej jazdy pociggdw w miejscu obnizenia sieci
trakcyjnej, kilometra jego znajdowania sie i koniecznosci obserwacji miejsca opuszczenia sieci.
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§ 86
Zastabniecie, zranienie i $émier¢ oséb

W razie zastabniecia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujacej sie na terenie kolejowym,
pracownik kolejowy, ktéry to spostrzegt lub o tym sie dowiedzial, obowigzany jest udzieli¢
pierwszej pomocy lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie
potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono.

Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy pociag
zatrzymad, udzieli¢ rannemu pomocy i przewiei¢ go do najblizszej stacji, na ktdrej moze by¢
udzielona wymagana pomoc.

W przypadku najechania cztowieka przez pocigg lub pojazd kolejowy znajdujacy sie w ruchu,
pocigg ten lub pojazd nalezy zatrzymac i zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku. Dyzurny ruchu osobiscie obowiazany jest niezwlocznie zawiadomié¢ o wypadku
pogotowie ratunkowe oraz najblizszg jednostke Policji, z ktérg ustala zakres prowadzonych
na miejscu czynnosci $ledczych. Dalszy tok postepowania uzaleznia sie od decyzji organdw
$cigania.

W przypadku zauwazenia na torze zwtok ludzkich, pocigg lub pojazd kolejowy nalezy zatrzymac
i postepowac zgodnie z przepisami ust. 3.

Kazdy przypadek zastabniecia, zranienia lub $mierci cztowieka w pociggu nalezy bezzwtocznie
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

Szczegbtowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach kolejowych okresla instrukcja
postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach
kolejowych.
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10.

11.

12.

13.

ROZDZIAL XIV
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§ 87
Ogodlne zasady

Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na ich wigczenie
do sktadu pociggu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe, drezyny
i wozki robocze oraz niektére typy pojazddéw ratunkowych.

Pod wzgledem ruchowym rozréinia sie pojazdy pomocnicze oddziatywujace
i nieoddziatywujgce na urzadzenia srk. Stosownie do warunkdw techniczno-eksploatacyjnych
(oddziatywania na urzgdzenia srk) pojazdy pomocnicze powinny by¢ wiasciwie oznaczone.
Jazda kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowad upowainiony pracownik, zwany
kierowca pojazdu pomocniczego.

Jednostki organizacyjne, ktore posiadajq pojazdy pomocnicze, obowigzane sg do nalezytego
wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania i zabezpieczenia od uruchomienia przez
nieupowaznionych. Jednostki te obowiazane sg dba¢ o nalezyty stan pojazdéw pomocniczych.
Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moze si¢ odbywac tylko
za pozwoleniem dyzurnego ruchu.

Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpowiedniej widocznosci (np.:
mgta, opady atmosferyczne itp.) dozwolona jest tylko za zgoda dyspozytora liniowego w razie
niezbednej koniecznosci (np.: usuwania skutkéw wypadku, przeszkéd, uszkodzenia urzadzen
i nawierzchni kolejowej zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu itp.).

Najwieksza dozwolona predko$¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna przekraczaé
dopuszczalnej predkosci konstrukcyjnej tego pojazdu oraz 50% tej predkosci podczas jazdy
po zwrotnicach i skrzyzowaniach torow.

Predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna by¢ wieksza od predkosci obowigzujacej
na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami lub zarzadzeniami.

Przy zblizaniu sie pojazdu pomocniczego do przejazdu kierowca pojazdu pomocniczego
ma obowigzek reagowania i zastosowania $rodkéw gwarantujacych bezpieczeristwo
w przypadku zauwazenie otwartych rogatek, wykonywania robét na torze lub stabej
widocznosci.

Pojazdu pomocniczego nie wolno taczy¢ z taborem kolejowym. Wyjatkowo w przypadkach
koniecznosci $ciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji uszkodzonego pojazdu pomocniczego
mozna pojazd ten z taborem potgczy¢ pod warunkiem zastosowania potrzebnych srodkow
ostroznosci i odpowiedniej predkosci jazdy.

Ruch pojazdéw pomocniczych na liniach nieczynnych lub na liniach nieoddanych do eksploatacji
odbywa sie na zasadach podanych w osobnych regulaminach lub instrukcjach prowadzenia
ruchu na takich liniach.

Postanowienia odnoszace sie do pojazdéw pomocniczych nie dotyczg pojazdéw dwukotowych
prowadzonych po jednej szynie, zwanych maderonami i defektoskopami, niezaleznie
od sposobu ich prowadzenia.

Postugiwanie sie maderonem dozwolone jest pod warunkiem, ze uksztattowanie terenu i rodzaj
przewozonych przedmiotéw zezwalajg na usuniecie maderonu na zewnetrzng strone toru
natychmiast i w kazdym miejscu.
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14. Na liniach dwutorowych maderony nalezy prowadzi¢ tylko po zewnetrznych tokach szyn.
Gdy zbliza sig pociag, nalezy pojazd usuna¢ z toru. O zblizaniu sie pociagu pracownik kierujacy
pracq maderonu lub defektoskopu powinien by¢ ostrzegany przez osobnego pracownika, ktéry
z odpowiedniej odlegtosci powinien obserwowac tor szlakowy.

15. Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajacy powinien znajdowa¢ sie z tej strony maderonu
lub defektoskopu, z ktérej spodziewany jest pociag, a na linii jednotorowej powinno by¢ dwéch
pracownikdw ostrzegajacych, po jednym z kazdej strony defektoskopu lub maderonu.
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§ 88
Wyposaienie pojazdéw pomocniczych i obowiazki kierujagcego pojazdem

Pojazdy pomocnicze powinny by¢ wyposazone w urzadzenia hamulcowe odpowiednio

do dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon sieci pociggowej lub

drogowej (z uwzglednieniem postanowien § 33 ust. 3) oraz dwa ptozy hamulcowe.

Pojazdy pomocnicze motorowe powinny by¢ wyposaione w urzadzenia do podawania

sygnatdw dzwiekowych.

Pojazdy pomocnicze, spetniajgce wymog oddziatywania na urzadzenia srk, powinny by¢

oznaczone literg ,E”.

Kierowca pojazdu pomocniczego, powinien posiadaé:

1) przybory sygnatowe (trabka, choragiewka, latarka),

2) rozkiad jazdy lub wycigg z niego oraz wykaz ostrzezen statych wazny dla szlaku, na ktérym
ma jecha¢ pojazd pomocniczy,

3) druki rozkazéw pisemnych,

4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze ciemnej,

5) w razie potrzeby radiotelefon przenosny.

Kierowca pojazdu pomocniczego powinien:

1) stosowaé sie $cile do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i usunigcia
pojazdu pomocniczego z toru,

2) obserwowa¢ bacznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy kolejowo-drogowe,

3) kierowaé pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami i obowigzujgcymi instrukcjami,

4) dba¢ o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujacych sie na pojezdzie pomocniczym, obok
niego lub na torze.
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10.

11.

12.

§89
Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

Ruch pojazdéw pomocniczych moie sie odbywaé pod warunkiem, ze nie wplynie ujemnie

na uch pociggéw.

Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone s3g tylko

za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w obrebie stacji odbywa sie wediug zasad

ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazddw trakcyjnych w obrebie staciji.

Wyprawianie pojazdéw pomocniczych na szlak odbywa sie po porozumieniu z sgsiednim

posterunkiem zapowiadawczym.

Pojazdy pomocnicze okresla sie ich rodzajem, np. ,drezyna”, ,wézek motorowy” itp. i numeruje

wedtug zasad ich kursowania:

1) miedzy stacjami — o ile nie opracowano rozktadu jazdy dla tych pojazdéw (§ 11 ust. 7) —
poczynajac od 11 wzglednie 12, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub
parzystym, zaleznie od kierunku jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp.,

2) do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem — wg zasad prowadzenia ruchu pociggéw
roboczych i ratunkowych po torze zamknietym, poczynajgc od 1 wzglednie 2, kolejnym
w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku, w ktérym dany
pojazd pomocniczy rozpocznie jazde pierwszy raz na danym szlaku (§ 46 ust. 2 i 3, § 47
ust 3),

3) z przyczepa(ami) - po numerze dodaje sie wyrazy: ,z przyczepa” lub ,z ....... przyczepami”.

Jazda pojazdéw pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym

po kazdym torze powinna odbywac sie po torze prawym (w kierunku zasadniczym) dla danego

kierunku jazdy, z wyjatkiem powrotu pojazdu pomocniczego, ktéry wyprawiony byt
do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem.

Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) moze

sie odbyc:

1) do okresdlonego kilometra na szlaku po zamknieciu tego toru dla ruchu pociagow,

2) do sasiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu jednotorowego
dwukierunkowego.

Pojazd pomocniczy nalezy wyprawi¢ z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymac¢ i nie opdznié¢

pociggu. W razie koniecznosci wyprawienia pojazdu pomocniczego, ktéry moze spowodowac

opobinienie pociggu, wyprawienie to moze nastapi¢ po uzyskaniu zezwolenia dyzurnego ruchu
koordynujacego.

Kierowca pojazdu pomocniczego powinien $cisle przestrzega¢ uzgodnionych z dyzurnym ruchu

czasOw jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac sie na szlaku bez zezwolenia dyzurnego

ruchu.

W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzuja rowniez postanowienia dotyczgce

pociaggow roboczych (§ 46 ust. 4, 5i9).

Ruch pojazdéw pomocniczych oddziatywujacych na urzgdzenia srk pomiedzy posterunkami

ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych dla pociggéw.

Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazdéw pomocniczych nieprzystosowanych

do oddziatywania na urzadzenia srk nalezy stosowaé nastepujgce postanowienia:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie na podstawie recznego
sygnatu Rm 1 ,,Do mnie” iub Rm 2 ,,0de mnie”,

na szlakach z blokada liniowg obowigzuje stosowanie telefonicznego zapowiadania
pojazdéw pomocniczych,

zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze by¢ udzielone przez dyzurnego ruchu
lub z jego polecenia przez nastawniczego (zwrotniczego) okregu graniczacego ze szlakiem,
réwniez ustnie lub za pomocg urzadzen tacznosci,

przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujacego sygnat ,St6j” odbywa sie na
sygnat zastepczy lub na reczny sygnat Rm 1 ,,Do mnie”, podany przez dyzurnego ruchu lub
z jego polecenia przez pracownika obstugujacego ten semafor,

kierowca pojazdu pomocniczego, zatrzymanego przed semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,,5t6j”, powinien poda¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosc”, a jezeli nie otrzyma ani
zezwolenia na wjazd, ani recznego sygnatu ,,St6j”, powinien porozumieé sie z dyzurnym
ruchu za pomocy urzadzeri tacznosci lub przez postanca z najblizszym posterunkiem
nastawczym i ustali¢ warunki dalszej jazdy,

za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, ktérego przyjazdu przedni posterunek ruchu nie
potwierdzit, pojazd pomocniczy bez przyczep moze by¢ wyprawiony w odstepie czasu
5 minut i w odlegtosci nie mniejszej niz 1000 m tylko wéwczas, gdy:

a) jest pora dzienna i dobra widocznos¢,

b) szlak jest dtuzszy niz 5 km i nie jest podzielony na odstepy,

c) pochylenie szlaku jest mniejsze niz 10 %o,

d) poprzedzajgcy pociag lub pojazd pomocniczy nie ma przewidzianego postoju na szlaku.
W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia
na wyprawienie oraz oznajmienie odjazdu pojazdu pomocniczego, po numerze tego
pojazdu dodaje sie stowa:

»Za pociggiem ....... IUD 28 e e .
nr okreslenie pojazdu pomocniczego

Kierowce pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S”
zezwalajgcym na wyjazd i zawierajacym informacja o jezdzie za pociaggiem lub pojazdem
pomocniczym oraz o predkosci jazdy tego pociggu (pojazdu),
w czasie znajdowania sie pojazdu pomocniczego na torze gtéwnym na stacji lub na torze
szlakowym nalezy stosowac srodki pomocnicze,
o jeidzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomic, oprécz posterunkéw
nastepczych i dréznikéw przejazdowych, zainteresowane posterunki techniczne,
w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu powinny by¢ zamkniete,

10) o koniecznosci zachowania szczegdlnej ostroznosci przez kierowce pojazdu pomocniczego,

z powodu jazdy za pociagiem lub pojazdem pomocniczym, nie zawiadomienia dréznika
przejazdowego o jezdzie pojazdu pomocniczego, robotach na torze szlakowym i o wszelkich
innych okolicznoéciach, wymagajacych zachowania ostroznosci, nalezy zawiadomic
kierowce pojazdu pomocniczego rozkazem pisemnym,

11) jezeli nastapi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie ustalony czas

jazdy na szlaku o wigcej niz 10 min. albo nieprzewidziany postdj na szlaku wyniesie wiecej
niz 10 min., nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i zastosowaé sig
do jego polecenia,
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13.

14,

15.

12) w czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy nalezy dozorowac
obserwujac tor, a w razie zblizania sie pociggu lub pojazdu kolejowego, naleizy biec
naprzeciw i podawaé sygnaty ,St6j”. Dozorowanie nalezy do pracownika jednostki
organizacyjnej bedacej uzytkownikiem tego pojazdu. W razie koniecznosci oddalenia sie
kierowcy pojazdu pomocniczego, pojazd ten powinien by¢ zabezpieczony przed
uruchomieniem i zbiegnieciem,

13) o dokonanym wijeidzie pojazdu pomocniczego nastawniczy (zwrotniczy) powinien
natychmiast zawiadomié telefonicznie dyzurnego ruchu.

Kierujgcego pojazdem przystosowanym do jazdy po drodze i po szynach, w razie jazdy po torze,

obowigzujg wszystkie postanowienia odnoszace sie do prowadzenia pojazdéw pomocniczych.

Pojazd ten jadacy do miejsca zdarzenia kolejowego lub do miejsca robét w razie potrzeby moze

by¢ wstawiony na tor szlakowy i jecha¢ po nim, po otrzymaniu na to pozwolenia (rozkazu

pisemnego ,S” doreczonego lub przekazanego za pomoca urzadzer fgcznosci) od dyzurnego
ruchu.

Pozwolenie to dyzurny ruchu moze da¢, jezeli:

1) tor szlakowy zostat zamkniety,

2) wkierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, niezawiadomiony o miejscu
wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu,

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego pozwolenie
na wstawienie i jazde tego pojazdu,

4) kierowce pojazdu zawiadomit o sytuacji na torze, po ktérym ma jechad,

5) o jeidzie tej zawiadomit dréznikéw przejazdowych.
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§90
Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami

Sprzeganie pojazdéw pomocniczych ze sobg lub z wézkami doczepnymi, zwanymi w dalszych
postanowieniach ,,przyczepami” dozwolone jest, jezeli pojazdy te sg dostosowane do tego celu.
Za nalezyte ich sprzegniecie odpowiedzialny jest kierowca pojazdu pomocniczego.
Uruchomienie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest przy spetnieniu
nastepujgcych postanowien:

1) sprzeganie:

a) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiadaé urzadzenia do tgczenia, wykluczajgce
mozliwo$¢ samoczynnego rozprzegniecia sie,

b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiadac z obu stron odpowiednie zderzaki
{po jednym lub po dwa) albo odpowiednio wydtuione ostojnice z twardego drewna
na wszystkich czterech rogach lub inne odpowiednie urzadzenia ochronne,

c) z pojazdem pomocniczym mozna sprzega¢ jedng lub dwie sprzegniete ze soba
przyczepy, a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu szyn,

d) przy przewozie szyn przyczepy mogg by¢ potaczone tylko fadunkiem, ktéry powinien
by¢ zabezpieczony przed przesunieciem sie na przyczepie,

2) hamowanie:

a) pojazd pomochiczy powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajace uktady hamulcowe,

b) kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamuice,

c) dziatanie hamulcéw nalezy wyprébowac przed rozpoczeciem jazdy,

3) zatadowanie i obcigzenie:

a) konstrukcja przyczepy lub tadunek nie moze utrudniaé¢ obserwacji drogi przejazdu
wzglednie zmniejsza¢ jej widocznosci,

b) tadunek nie moie wystawac poza skrajnie tadunkowa i powinien by¢ roztoiony
mozliwie réwnomiernie na catej podtodze oraz zabezpieczony przed rozsunieciem lub
spadnieciem,

c) masa tadunku nie moze by¢ wieksza od dozwolonej tadownosci i pojemnosci przyczep,
a masa ogoina przyczep nie powinna by¢ wieksza od uciggu ustalonego dla danego
pojazdu pomocniczego i nie moze przekraczaé mozliwosci zatrzymania zespotu
na wystepujacych spadkach odcinka linii, po ktérych zespét ten ma jechac,

4) przewdz pracownikéw:

a) przewoz pracownikow na pojeidzie pomocniczym z napedem moze odbywat sie
do miejsca robdt i z powrotem, jezeli jazda mozliwa jest w pozycji siedzacej i istnieje
zabezpieczenie przed wypadnieciem; na przyczepach zatadowanych nie wolno
przewozi¢ pracownikéw, z wyjatkiem pracownika obstugujgcego hamulec,

b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy jest zabronione,

5) predkosc jazdy pojazdu pomocniczego nie moze by¢ wieksza niz:

a) najwyzsza predko$é konstrukcyjna ustalona dla tych pojazdow,

b) 40 km/h przy pchaniu przyczep.

Oprécz postanowien zawartych w § 88 ust. 6 kierowca pojazdu pomocniczego z przyczepami

powinien:

1) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wiasciwe sprzegniecie pojazdéw i obsade hamulcéw
oraz prawidtowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z przyczepami,
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2)

3)
4)

zwraca¢ uwage w czasie jazdy na stan zatadowania i umocowania tadunku, czy prowadzi
caty skiad i czy nie ma przeszkdd do jazdy, w razie potrzeby wyznaczy¢ pracownika
do dodatkowej obserwacji zachowania sie tadunku,

zabezpieczy< sktad w czasie postoju przed niezamierzonym ruszeniem,

sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy z miejsca pracy lub postoju, czy na torze nie pozostat
jakis pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma na torze innych przeszkéd do jazdy.
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ROZDZIAL XV
ZABEZPIECZENIE RUCHU NA PRZEJAZDACH I PRZEJSCIACH KOLEJOWYCH, STRZEZONYCH
PRZEZ DROZNIKOW PRZEJAZDOWYCH

§91
Powiadamianie dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggu i innych okolicznosciach

1. Na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejéciach, na ktérych nie ma urzadzen sterowania
ruchem uruchamianych samoczynnie przez pociag, w razie potrzeby urzadza sie posterunek
dréznika przejazdowego, celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu drogi
kotowej z torami kolejowymi na szlaku lub na posterunku ruchu.

2. Posterunek dréinika, przejazdu obstugiwanego, powinien by¢ zaopatrzony w aparat
telefoniczny wigczony w tgcze strainicowe. Na zewnatrz pomieszczenia droznika
przejazdowego nalezy zainstalowaé dodatkowy dzwonek gto$no brzmigcy.

3. O odjeidzie (przejeidzie) na szlak kazdego pociagu, posterunek zapowiadawczy powinien
zawiadomi¢ kazdego droznika przejazdowego znajdujacego sie na szlaku, na ktéry wyprawia sig
pociag.

4. O majacej nastapi¢ jeidzie pociggu lub zamierzonych manewrach przez przejazdy kolejowo-
drogowe lub przejécia znajdujace sie w obrebie posterunku ruchu nalezy zawiadamiac
pracownikéw obstugujacych rogatki w sposéb ustalony w regulaminie technicznym tego
posterunku ruchu.

5. Sygnaly dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej fgcznosdci ruchowej ustalone
sg w dodatku do niniejszej instrukcji.

6. W razie stwierdzenia lub dowiedzenia sie o powstaniu na szlaku zdarzenia kolejowego lub
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, oséb lub mienia kolejowego dyzurny ruchu lub dréznik
przejazdowy powinien zawiadomi¢ o tym wszystkie posterunki wigczone do telefonicznego
tacza straznicowego, wzywajac je sygnatem dzwonkowym ,Alarm”.

Na ten sygnat powinni zglosi¢ sie natychmiast dyzurni ruchu sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych i wszyscy droznicy przejazdowi.

7. Zawiadomienie dréinikéw przejazdowych o odjeidzie pociggu powinien nadawaé dyzurny
ruchu.

8. Zawiadomienie o jeidzie pociggu nalezy nadawac w takim czasie, aby dréinicy przejazdowi
mogli zamknaé na czas rogatki. Zawiadomienie to nalezy wykonac bezposrednio przed
odjazdem pociagu, a jezeli przejazd znajduje sie blisko posterunku nadajacego zawiadomienie,
nalezy je wykonaé, co najmniej na 3 minuty przed dojazdem pociagu do tego przejazdu lub
przejscia.

9. Zawiadomienia nie nalezy dawa¢ przed otrzymaniem pozwolenia na wyprawienie pociagu, jesli
jest ono wymagane, ani przed stwierdzeniem zwolnienia toru szlakowego (odstepu) przez
pociag ostatnio wyprawiony po danym torze szlakowym.

10. Dréznik przejazdowy powinien stale czuwaé¢ nad bezpieczefistwem ruchu i by¢ gotowy
do zamkniecia rogatki w razie zblizania sie pociagu lub pojazdu pomocniczego do przejazdu
obstugiwanego.

11. Rogatki zaréwno nastawiane z miejsca, jak i z odlegtosci oraz furtki na przejéciu powinny by¢
zamkniete przynajmniej na 2 minuty przed przejazdem czota pociggu do przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia.
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12. Jezeli Biuro Ruchu Kolejowego uzna, ze zachodzi potrzeba skrocenia lub wydtuzenie czasu
zamkniecia rogatek przed dojechaniem czota pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia, moze tego dokona¢ w oparciu o szczegdtowe postanowienia okreslone w instrukcji
obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych lub przejscia, co powinno byé ujete w regulaminie
obstugi przejazdu i regulaminie technicznym posterunku zapowiadawczego nadajgcego
zawiadomienia.

13. Zawiadomienia dréznikéw przejazdowych o odjeidzie pociggu dokonuje sie za pomoca aparatu
telefonicznego lub centralki telefonicznej w nastepujacy sposéb:

1) na odcinkach jednotorowych, jak réwniez przy prowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego na odcinkach dwutorowych:

a) we wilasciwym czasie dyzurny ruchu nadaje odpowiedni sygnat dzwonkowy o odjezdzie
pociagu,

b) po tym sygnale drdinicy przejazdowi bezzwitocznie zgtaszajg sie do telefonu,
wymieniajgc numer lub nazwe swego posterunku, co oznacza potwierdzenie
otrzymania sygnatu dzwonkowego o odjeidzie pociggu; réwnoczesnie dyzurny ruchu
rejestruje te zgloszenia ukos$ng kreska w odpowiedniej rubryce dziennika ruchu,

¢) po zgloszeniu si¢ dréinikéw przejazdowych dyzurny ruchu wymienia numer
wyprawianego pociggu, ktéry to numer dréinik przejazdowy winien zapisaé
w dzienniku pracy dréinika przejazdowego.

Drdéiznika przejazdowego, ktory nie zglosit sie na sygnat dzwonkowy o odjeidzie
pociggu, dyzurny ruchu wywoluje oddzielnie i zawiadamia go o odjeidzie pociagu,
podajac przy tym numer wyprawianego pociagu.

Gdyby nadawanie lub odbieranie informacji o wielocyfrowych numerach pociggéow
byto utrudnione, dziat ruchu kolejowego moze zarzadzi¢ na pewnych odcinkach,
by informacja ta, zamiast catego numeru pociagu, zawierata tylko dwie ostatnie cyfry
tego numeru,

2) na odcinkach dwu i wiecej torowych:

a) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu uptynat czas nie wiekszy niz 60 minut, dyzurny
ruchu zawiadamia dréznikéw przejazdowych o odjeidzie pociggu tylko przez nadanie
sygnatu dzwonkowego o odjezdzie pociggu; wowczas czas nadania tego sygnhatu
dyzurny ruchu notuje w rubryce 10 dziennika ruchu,

b) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu w danym kierunku uplynat czas wiekszy
niz 60 minut, o odjezdzie po tym czasie pierwszego pociggu dyzurny ruchu powiadamia
dréznikéw przejazdowych w sposéb wskazany w pkt. 1 z t3 réznica, ze po nadaniu
sygnatu dzwonkowego nalezy wywotaé wszystkich dréznikow przejazdowych znakiem
ustalonym w dodatku do niniejszej instrukcji,

3) w uzasadnionych przypadkach Biuro Ruchu Kolejowego moze zarzadzi¢ na niektérych
odcinkach dwu i wiecej torowych zawiadamianie droznikéw przejazdowych o odjeidzie
pociggu wedtug zasad, jakie obowigzujg na odcinkach jednotorowych, co powinno byé
Scisle okreslone w regulaminie technicznym i regulaminie obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia.

14. Jezeli pocigg nie odjedzie po zawiadomieniu dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociagu,
dyzurny ruchu zawiadamia ich telefonicznie o odwotaniu odjazdu pociggu. Odwotanie odjazdu
pociggu dyzurny ruchu zaznacza w rubryce 10 dziennika ruchu, wpisujac czas odwotania i wyraz
»odwotany”.
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15.

16.

17.

18.

19,

20.

21.

Dréznicy przejazdowi nie notujg otrzymania zawiadomienia o odjezdzie pociggu (sygnatow
dzwonkowych o odjeidzie pociggu, numeru pociagu) ani odwotania odjazdu pociagu. Biuro
Ruchu Kolejowego moze zarzadzi¢, aby zawiadomienie telefoniczne o odjeidzie pociggu
w przypadkach wskazanych w ust. 10 pkt 1c, 2b oraz 3 drbznicy przejazdowi notowali
w dzienniku pracy dréznika przejazdowego wypetniajac rubryki zgodnie z ich przeznaczeniem.
W razie potrzeby Biuro Ruchu Kolejowego moze zarzadzi¢ dla poszczeg6lnych szlakéw, aby
dréznicy przejazdowi, niezaleznie od innych zawiadomien, informowali si¢ wzajemnie
telefonicznie o przejezdzie pociagu.
W razie nienalezytego dziafania facznosci, sygnalizacji lub urzadzen na przejeidzie dréznik
przejazdowy powinien natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnym ruchu obu sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych.
Przed objeciem dyzuru dyzurni ruchu powinni upewnic sig, czy na wszystkich posterunkach
dréznicy przejazdowi sg obecni oraz czy dziata nalezycie facznos¢, sygnalizacja i urzadzenia
na przejeidzie.
Sprawdzenia tego nalezy dokona¢, co najmnie] cztery razy w ciggu doby, o ile jest to mozliwe,
w réwnomiernych odstepach czasu, jezeli zawiadomienie droznikéw przejazdowych o odjeidzie
pociagéw wykonuje sie za pomocg aparatu telefonicznego (centralki telefonicznej) tylko
sygnatami dzwonkowymi (ust. 13 pkt 2).
Wynik sprawdzenia nalezy zanotowa¢ w dzienniku telefonicznym (w przypadku pozytywnym
w skrocie ,post. Nr Nr ......... w porzadku”).
O nieprawidtowym dziataniu urzadzen tacznosci, sygnalizacji lub innych urzgdzen srk nalezy
bezzwlocznie zawiadomic¢ wtasciwego pracownika utrzymania.
Jezeli droinika przejazdowego nie moina zawiadomi¢ o odjezdzie pociggu (nawet
za posrednictwem sasiedniego posterunku zapowiadawczego) lub jezeli dyzurny ruchu nie
otrzymat potwierdzenia wskazanego w ust. 13 pkt 1, powinien uprzedzi¢ druzyne pociggowa
rozkazem pisemnym o nie zawiadomieniu dréinika przejazdowego o majacym nastapic
odjezdzie pociggu oraz o potrzebie zmniejszenia predkosci jazdy przed przejazdem do 20 km/h.
Maszynista powinien przed tym przejazdem podawaé sygnat Rp 1 ,Baczno$¢”, zmniejszy¢
predkos¢ jazdy przed przejazdem do 20 km/h i bacznie obserwowac przejazd.
W razie zauwazenia przeszkody do jazdy nalezy w miare mozliwosci zatrzymac pociag przed
przeszkodq.
Ograniczenie predkosci jazdy przed przejazdem do 20 km/h moze by¢ odwotane w oparciu
o zgloszenie uprawnionego pracownika przekazane dyzurnemu ruchu pisemnie lub w formie
telefonogramu o zabezpieczeniu przed otwarciem zapér w potozeniu zamknigtym.
Dréznik przejazdowy, ktéry nie otrzymat zawiadomienia o odjezdzie zblizajacego sig pociagu,
powinien zamkng¢ rogatki, po przejeidzie pociggu stara¢ si¢ wyjasni¢ przyczyng nie
powiadomienia go, a w razie niemoznosci porozumienia si¢ z dyzurnym ruchu, powinien
przyjaé, ze nastapita przerwa w facznosci i w czasie tej przerwy pozostawic rogatki zamknigte,
a pojazdy drogowe przepuszcza¢ po upewnieniu sig, ze nie zbliza sig pociag.
Strzezenie przejazdéw kolejowo-drogowych lub przejs¢ powinno by¢ stosowane, jako Srodek
tymczasowy w razie:
1) uszkodzenia rogatek,
2) niedziatania sygnatu diwiekowego lub pétsamoczynnej sygnalizacji $wietinej na rogatkach
obstugiwanych z odlegtosci,
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22.

23.

24,

3) potrzeby zmiany sposobu zabezpieczenia na skutek zmienionych warunkéw ruchu lub
warunkéw miejscowych,

4) wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlakowym lub zmiany kierunku jazdy
na gcznicy jednotorowej o jednokierunkowym ruchu, jezeli przejazdy bez rogatek i bez
sygnalizacji swietlnej lub przejécia bez obstugiwanego urzadzenia zabezpieczajacego nie
odpowiadaja wymaganym warunkom widzialnosci dla jazdy po torze, ktéry nie byt
przeznaczony dla danego kierunku jazdy,

5) przejéciowego wzmozenia lub utrudnienia ruchu drogowego lub kolejowego albo
pogorszenia warunkdéw widzialnosci.

Maszynista, ktéry podczas zblizania sie pociggu do przejazdu zauwazyt nie zamkniecie rogatki

lub pétrogatki i brak pracownika strzeggcego przejazd, o czym nie byt zawiadomiony rozkazem

pisemnym, powinien podawac sygnat Rp 1 ,Bacznoé¢” i zmniejszy¢ predkosé jazdy, o ile jest
to moiliwe, do 20 km/h, zas w razie zauwazenia przeszkody do jazdy zatrzyma¢ pociag przed
przeszkoda. Maszynista powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji

0 niezamknieciu rogatki lub pétrogatki i réwnoczesnym braku dréznika na przejeidzie.

Dyzurni ruchu powinni zawiadomic telefonicznie dréznikéw przejazdowych o:

1) zdarzeniu kolejowym na szlaku,

2) zamknieciu i o otwarciu toru szlakowego,

3) wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym i o przywréceniu ruchu dwutorowego,

4) wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierunkowego (bez zamkniecia toru
sgsiedniego) i o przywrdceniu ruchu jednokierunkowego,

5) wyprawieniu pociggu po torze zamknietym,

6) cofaniu pociagu,

7) wyprawieniu pociggu do kilometra i z powrotem, albo do kilometra lub z kilometra,

8) wyprawieniu pociggu z popychaczem nieztaczonym z pociagiem i o jezdzie popychacza
z powrotem z kilometra lub do sgsiedniej stacji,

9) wyprawieniu pociggu roboczego, ratunkowego lub pogotowia z praca na szlaku lub pociggu
z czynnym plugiem odénieznym,

10) wyprawieniu pojazdu pomocniczego,

11) jezdzie manewrowej na szlak, w sposéb obowigzujacy na odcinkach linii jednotorowych,

12) innych okolicznosciach, wymagajacych zwrécenia uwagi dréinikom przejazdowym
(wyprawienie pociagu z przesytka nadzwyczajng, z TWR z towarem niebezpiecznym itp.),

13) zamknieciu lub otwarciu posterunku ruchu (§ 67).

Powiadomienia te (czas, numer pociggu i skrét tresci) notujg tak dyzurni ruchu, jak i dréznicy

przejazdowi.

Dyzurny ruchu moze w wierszu zawierajgcym odpowiedni zapis w dzienniku ruchu zanotowa¢é

powiadomienie dréinikéw przejazdowych o tresci tego zapisu, wpisujgc w rubr. 10 czas

zawiadomienia.

Jezeli dréznikéw przejazdowych nie mozna zawiadomié o:

1) zmianie normalnego kierunku jazdy po torze szlakowym,

2) jeidzie pociggu po torze zamknietym,

nalezy o tym uprzedzi¢ rozkazem pisemnym druzyny pociggdéw wyprawianych w czasie trwania

wymienionych okolicznosci.
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25,

26.

27.

28.

29.

Jezeli o odjeidzie pojazdu pomocniczego nie mozna zawiadomi¢ droznikéw przejazdowych,
nalezy o tym uprzedzi¢ pisemnie kierowce pojazdu pomocniczego.

Gdy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét przewiduje
zatozenie telefonu w miejscu robét i powiadamianie kierownika robét o odjezdzie pociagéw,
dyzurni ruchu obu sgsiednich posterunkéow zapowiadawczych powinni zawiadomienia
te wykonywacé w sposéb ustalony w ust. 13 pkt 1.

W razie niemoinoéci wykonania tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien postgpic
w sposéb ustalony w ust. 19.

Biuro Ruchu Kolejowego moze zarzgdzi¢, aby na okreslonym przejezdzie kolejowo-drogowym
lub przejsciu rogatka byta w potozeniu zasadniczym zamknieta w ciggu catej doby lub w porze
nocnej i otwierana tylko dla przepuszczenia uzytkownika drogi.

Na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach, na ktérych wg zarzadzenia rogatki
s3 w zasadniczym potozeniu zamkniete w ciggu cafej doby lub w porze nocnej, obstugujacy
przejazd przed otwarciem rogatek powinien stwierdzi¢ czy do przejazdu nie zbliza sie pociag.
Otwieranie rogatek nastepuje tylko na 2gdanie uzytkownikéw przejezdzajgcych lub
przechodniéw dopiero po upewnieniu sie obstugujacego przejazd u dyzurnych ruchu obu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, ze do spodziewanego przejazdu pociagoéw
pozostaje tyle czasu, ze rogatki bedg mogly by¢ zamkniete na 2 minuty przed przejazdem
pociagu.

Dla kazdego obstugiwanego przejazdu, nalezy opracowaé regulamin obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia, w oparciu o postanowienie instrukgcji obstugi przejazdéw
kolejowo-drogowych lub przejsé.

Regulamin ten powinien znajdowa¢ sie na posterunku dréinika przejazdowego i sasiednich
posterunkach zapowiadawczych, jako cze$¢ regulaminu technicznego.
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Przestrzeganie porzadku i zasad BHP

Pracownik posterunku technicznego powinien w zasiegu widocznoéci z posterunku:

1) nie dopuszczaé, aby osoby nieuprawnione przebywaty na terenie okregu nastawczego oraz
w pomieszczeniach posterunku,

2) nie dopuszczac do wykonywania jakichkolwiek robét w okregu nastawczym bez pozwolenia
dyzurnego ruchu,

3) strzec przed kradziezg i uszkodzeniem urzadzenia i mienie na wyznaczonym terenie,

4) zwraca¢ uwage, aby na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejéciach, torach
i migdzytorzach w granicach okregu nie byto przedmiotéw zbednych,

5) pilnowa, aby przy torach kolejowych nie sktadowano zadnych przedmiotéw, a ztozone lub
sktadowane przedmioty odsuniete byly na odlegloé¢ zapewniajacg bezpieczenstwo
przejezdzajacego taboru i bezpieczeristwo pracownikéw zajetych czynnoéciami zwigzanymi
Z manewrami i ruchem pociggéw,

6) nie dopuszcza¢ do odstawiania na postdj maszyn torowych, pojazdéw pomocniczych
i zajgtych przez ludzi wagonéw mieszkalnych na torach nieprzeznaczonych do tego celu.

Ponadto pracownik posterunku technicznego powinien zwracaé uwage, aby:

1) skladowane materiaty znajdowaly sie poza skrajnig budowli,

2) pojazdy trakcyjne nie zanieczyszczaly toréw i miedzytorzy,

3) na urzadzeniach nastawczych, blokowych, w szafach i innych pomieszczeniach nie byto
przedmiotdw zbednych w tych miejscach,

4) nie wchodzono na tory poza czynnymi przejazdami kolejowo-drogowymi i przejéciami,
nie przejezdzano oraz nie przepedzano zwierzat w czasie, gdy rogatki sy zamkniete,

5) nie dokonywano samowolnego podnoszenia rogatek przez osoby niepowotane do tego,

6) miejsca przeznaczone do przechodzenia oséb w czasie gotoledzi byly posypane piaskiem
lub innym srodkiem zabezpieczajacym od poslizgéw.

O wszelkich nieprawidtowosciach, ktdrych pracownik posterunku nastawczego nie moze

usung¢ we wlasnym zakresie, nalezy niezwtocznie zgtosié¢ dyzurnemu ruchu.

Pracownik posterunku powinien dba¢ o wiasne bezpieczerstwo w czasie wykonywania

obowigzkow pracowniczych oraz przebywania na terenie kolejowym.

Chodzenie po torach kolejowych jest niedozwolone, o ile nie wymagaja tego wykonywane przez

pracownika czynnosci. W razie potrzeby przejécia przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle

do ich osi po uprzednim sprawdzeniu wzrokiem w obie strony czy nie ma przeszkéd do przejécia.

Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz po zderzakach lub sprzegach.

Przy przechodzeniu przez tory zajete pojazdami kolejowymi nalezy korzysta¢ z pomostow

hamulcowych, przerw miedzy stojacymi pojazdami o ile odlegtoé¢ miedzy nimi wynosi,

co najmniej 20 m lub obejs¢ stojacy pojazdy przechodzac tor w odlegtoéci 10 m od ostatniego
pojazdu kolejowego.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory tuz przed nadjezdzajacym pojazdem kolejowym, jak réwniez

bezposrednio za przejezdzajacym pojazdem kolejowym. Zabrania sie wskakiwania

i zeskakiwania z pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu.,

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane s3 manewry,

a rampami, magazynami itp. obiektami przylegajacymi bezpoérednio do tego toru.
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Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na migdzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzadzen oraz po materiatach i przedmiotach pozostatych
po dokonanych robotach, jak i po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Jezeli tabor znajduje si na torze, nad ktérym zawieszona jest sie¢ trakcyjna, nie wolno wchodzié
ani przebywaé na dachach wagonow, zbiornikach cystern, kontenerach i pojazdach, a takze
na przewozonych na wagonach otwartych tadunkach, jezeli wysoko$¢ tadunku jest wigksza
od 1 m liczgc od podiogi wagonu.

Zabrania sie dotykania przewodéw wysokiego napigcia (trakcyjnych) tak bezposdrednio
jak i posrednio, jak réwniez zblizania na odlegto$¢ mniejsza niz 1,5 m jakiejkolwiek czesci ciata,
strumienia wody, narzedzi i wszelkiego rodzaju przedmiotéw nieprzystosowanych
do postugiwania sig nimi przy elektrycznych urzadzeniach wysokiego napiecia.

Nie wolno wchodzié na konstrukcje wsporcze (stupy), na ktérych zawieszone sa przewody
trakcyjne sieci jezdnej.

W przypadku zerwania przewodow linii wysokiego napigcia lub uszkodzenia urzadzen sieci
trakcyjnej, miejsca takie nalezy ostoni¢ sygnatami zgodnie z instrukcjg sygnalizacji i niezwlocznie
powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu.

Ze wzgledu na niebezpieczehstwo porazenia pradem nie wolno dotyka¢ szyn i zerwanych
przewodéw, zbliza¢ sig do nich na odlegto$¢ mniejszq niz 10 m oraz dopuszczac osoby postronne
w poblize niebezpiecznego miejsca.

Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy) niescentralizowanej, pracownik powinien by¢
zwrécony przodem lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sig przestawiana zwrotnica
(wykolejnica) i ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru.

Przy przekfadaniu dzwigni zwrotnicy scentralizowanej nalezy stac do niej bokiem trzymajgc
ja pewnie i zwraca¢ uwage, aby w przypadku zerwania pedni diwignia nie zostata wyrwana
z reki i nie uderzyta obstugujacego.

Przy podnoszeniu cigzaréw napreznych oraz po ich podniesieniu i podparciu lub zawieszeniu
nie wolno wchodzi¢ lub przechodzi¢ pod nimi.

Dia zabezpieczenia przy czyszczeniu zwrotnic od niespodziewanego przetozenia zwrotnicy
zdalnie nastawianej, nalezy kazdorazowo zabezpieczy¢ iglice odlegajaca klinem zwrotnicowym.
W tym celu stojgc po stronie odsunietej iglicy, wktada sig z gory klin zwrotnicowy w ostrzu iglicy,
a nastepnie przesuwa w strong osady iglic tak, by swoimi czotowymi krawedziami dolegat scisle
do iglicy i opornicy. Uchwyt klina zwrotnicowego powinien spoczywac na gornej powierzchni
iglicy odsunietej.

W czasie pracy na rozjezdzie, nalezy zwraca¢ uwage na ruch pojazdow kolejowych po torze,
w ktérym lezy rozjazd jak réwniez na ruch pojazdéw kolejowych po torach sasiednich.

W przypadku zblizania si¢ pojazdu kolejowego nalezy w odpowiednim czasie zejs¢ z toru
W miejsce bezpieczne.

Nie nalezy chodzi¢ po gtéwkach szyn, ani tez stawia¢ nogi pomigdzy iglica i opornica.

Przy pracy na torze nalezy nosi¢ przepisowq odziez roboczg, ochronng i sprzet ochrony
osobistej.

Przy diwiganiu, przenoszeniu przedmiotéw obowiazujg normy zawarte w odrebnych
przepisach.

Wszystkie nastawnie wyposazone w urzadzenia scentralizowanego nastawiania zwrotnic
powinny by¢ wyposazone w kliny zwrotnicowe w niezbgdnej ilosci w zaleznosci od typu i ilosci
rozjazdéw.
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Pracownik posterunku powinien zwraca¢ uwage na bezpieczeristwo innych pracownikéw
kolejowych i 0s6b postronnych znajdujacych sie w zasiegu jego widocznoéci oraz ostrzegaé ich
0 grozgcym niebezpieczenstwie.

Celem zwigkszenia bezpieczeristwa osobistego pracownikéw zatrudnionych przy konserwacji,
oczyszczaniu, ogledzinach i naprawie zwrotnic oraz urzadzen srk, pracownik posterunku
powinien zwracaC uwage, aby zatrudnieni w nadzorowanym rejonie pracownicy byli ubrani
w kamizelki ostrzegawcze oraz w czasie pracy przy zwrotnicach scentralizowanych stosowali
kliny zwrotnicowe. W czasie oczyszczania rozjazdéw przez konserwatora, na odpowiedniej
diwigni zwrotnicowej nalezy zawiesic¢ tabliczke z napisem: ,,Uwaga konserwator na rozjazdach”.
O zblizaniu sie pociggu do miejsca wykonywania robdt pracownik posterunku technicznego
powinien powiadamia¢ zatrudnionych na torach pracownikéw ustalonym sygnatem
podawanym gtosem, trabka, syreng, gwizdkiem, urzadzeniami nagtasniajgcymi itp.
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Zatgcznik nr 2
Oznaczenia na wagonach

1. Stafte oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach wymagajacych zachowania szczegélnej

ostroznosci.
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Znak ostzegawczy - zabroniony przejazd przez
gorke rozrzadows o promieniu  krzywizny
(w plaszczyZnie pionowei) mniejszym, niz podany
pad znakiem.

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy
Z lewsj strony wagonu.

Znak ostrzeawczy - dOpUSZCZa Sie MaANSWIowWa-
nie przez gorke rozrzadows tylko przy zachowaniu
szozegolnych Srodkow ostroznosc.

Znak dotyczy wagondow na wozkach z rozstawem
o= wewnetznych ponad 14 m. Zmak koloru biale-
go. umieszcaony na ostojnicy z lewe] strony wa-
JOmLE.

Koniecznosé ostrodnego manewrowania.

Mapis koloru bistego, na jasnym e — czamy.
Umieszczony na kazdej sScianie boczne] z lewsj
strony. a w przypadku braku miejsca — z prawej
strony. Ma wagonach-cysiemach napis wumiesz-
czony na dennicach.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu
blachy w zwojach, zakazujgcy jazdy z obwartymi
inie =zaryglowanymi przesuwnymi  Scianami
i dachem (przesuwne segmenty pudia).

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiescic
napis:

Podezas jazdy dach i Sciany powinny bye za-
mkrniste | zaryplowane",

Znak umieszezony na Scianie wagonu.

Przejazd przez hamulce forows om@z inne urzz-

dzenia hamujgce lub rozzgdowe w irakcie ich
dzialania jest zabroniony.
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Zakaz razrzadzania na gorkach rozrzadowych.
Znaczenie znaku:

- zachowaé szczegdlne srodki ostroznosci przy
rozfornowaniu fomowaniu pociagu,

- wagon nie moze najezdzac na inne wagony
imusi byt chroniony przed najezdzaniem
przez inne pojazdy.

Zakaz odrzuta i staczania z gérek mzrzgdowych.
Znaczenie znaku:

- zakaz odrzucania i staczania z gorki rozrzg-
doweaj,

wagon musi byC odstawiany i wigezany po-
jazdem trakeyjnym,

- wagon nie moZe najeddzaé na inne wagony
imusi byt chroniony pized najeddzaniem
przez inne pojazdy.

Znaki na wagonach z przewodem elekirycznege
oarzewania informuijace o przeznaczeniu przews-
du w zaleznosci od wielkosSci napiecia {1000, 1500
kib 3000 V) craz rodzaju pradu stosowanego na
niach zelektryfikowanych. Sprzegu Srubcwego
miedzy wagonami nie wolno rozlgezad przed
rozczepieniem przez rewidenta taboru przewoddw
oprzewania elekiryceneqo | ostrzega przed nie-
bezpieczensiwem porazenia pradem elekirycz-
nym.

Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkow
naminych po stronie bocznej i czolowef, a3 na
wagonach nie majgcych slupkow narcznych - na
iablicy blaszanej.

Znak ostrzegawczy preed porazeniem pradem na
wagonach, przy ktoérych najwyzszy stopien lub
szezebel drabinki znajduje sie na wysokoSoi
wiekszej, niz 2 m nad goéma powierzchnia glowki
SZYNy:

Kolor znaku - Zoiy odblaskowy; strzalka oraz
obwidka koloru czamego dla taboru nowegeo
oraz naprawianego, wielkosé znaku dostosowa-
na do miejsca, w ktdrym jest on umieszczony.
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Znak ostrzegawczy ma zbiomikach przezmaczo-
nych do przewozu gazdw skmoplonych pod ciénie-

Zmak w kszialcie pasa o kolorze pomaranczowym
szerokosci 30 em naniesiomy wokol zbiomika na
wysokosci jego osi poziomej. Wagondw tak ozna-
czonych nie wolne edrzucad, ani staczad z gorki
rozrzadowe] oraz nie wolno odrzucacé i staczac
tabroru na takie wagony tabom.

Tablica iderntyfikacyina na wagomach cysternach
do przewozu towarow niebezpiscznych.

Tablica identyfikacyina umisszezona na obu Scia-

nach bocznych wagohu cystemny iub konteners,

atakze wagonow duzych, kontenerdw i mabych

konienerow dla towarow przewoZonych luzem.

Oznaczenie moze byé podane w postaci tablicy,

foln samoprzylepne] lub nsunku. W przypadku

wagonu cystamy =z dzielonym zbioonikiesn, znak

umieszczany jest dia kasdepo zbiomika na od-

dzielne| tabliczce. Tablica oznacza, e przesytka

wwapgonie stanowi zagroZenie okreglone kodem

liczmika, jakie moZe stwarzaé dany material. Po-

szozegdine oyity oznaczajy:

2- emisja garu w wyniku cignienia lub reakcji
chemicznej,

3 - zapalnoié materialow cieklych i gazow,

4 — zapalnott materiafow statpch,

5~ dzialanie utfeniajgoe (podt=ymujace palenis}.

8 — wiasciwosci trujgce (ioksycznosc),

7 — wilasciwoéci promieniotandrcze,

8 — dzialanie Zrace,

O — nisbezpieczenstwo samorzutne] gwattownej
reakgi.

X — material niebezpiecznie reaguje = wods.

Podwajenie cyfr wskazuje na nasilenie zagroze-

nia. JeZeli zagrofenie od materialu moie bye

wysiarczajagco ckresSlore jedng cyfrg, wowczas

po tej cyfrze stawia sie zero. Cyiry w dolnej cze-

Sci tablicy okreslaja numer identyfikacyjny towaru

niebezpiscznego.
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2. Wzory nalepek ostrzegawczych (zgodnie z czeScia 5 RIDMZal 2 do
SMGS).

Nr 1 ANr 14 MNr 1.5 Mri.g
Materialy wybuchowe Materialy wiybuchowe Matsriady wybuchowe Materiady wybuchowe
Podkiasy 1.1, 1.2, 132 podkiasa 1.4 Podkiasa 1.5 podklasa 1.6

ol

* Dane dotyczaze padklasy: brak danych, jesli wybuchowose przedstawia zagrozenie

dodatkowe
* Dane dotyczase grupy zgodnosci: brak danych, jest wybuchowosé przedstawia zagro-
Zenie dodatkowe
Nr 2.1 Nr2.2
Gazy zapaine Gazy niszapaine, nietrujgce
Nr4.1
Materialy stale zapal-
ne, samareaklysme,
Nr 3 siate wybuchowe
Materisly ciekle zapalne odczulone
‘ 0 | m | '
Nr4.2 Nr4.3
Materialy mmzapai- Materiaty wytwarzajace w 2etkniecie z wodg Nr&.1
gazy zapalne Materialy vileniziace

v 69
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MNr52 Nrg.1 Mr 6.2

Nadilenki crganiczne Materialy trujgce Materialy zakazne
A N AL
R lg o b Ky L
F {‘ k}'_‘.’ ‘l_{__.- \,_".
N Y N ’_f",'*"
RNV i
Nr 7A Nr 7B MNr7C Hr7E

Materialy promienio- Materiaty promienio- Materiaty promienio- Maierialy promienio-
tworeze kategoria | - tworcze kategora ll — twoncze kategoria Ill — tworcze rozszcze-

Blﬁm ZOi:TA EULTA p.alne Eklaay 7

Nrf Mri&
Raine materiaty Zakaz edrzutu i
Mr & i przedmicty niebez- Nr 13 staczania. Nie
Materiaty 2race pieczne Ostroénie preetaczaé  najeidiac, ::hfmn
Znak dla materialdw, ktdre 53
przewazone w podgrzanym sianie Oeznakowanie kierunku ustawienia przesylki

1
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3.

Inne nalepki.

Towar fatwo tukacy sie, kmuchy. Wageon wymaga
ostroZnego manewrowania.

Nalepka dia przesylek z przekroczong skrajnia.
Waponow oznaczonych taka nalepka nie wolne odrzu-
cat i staczad oraz na 13k oznaczony Wagon nie wolno
pdrzucad i staczad innych pojazdaw.

Bacznost | Dozorca wwagonie |

Znak dla materialéw zagrazajacych srodowisku.
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10.

11,

12.

13.

14.

Zatqcznik nr 3
Karta rozrzqdowa

Karta rozrzgdowa stanowi plan rozrzadzania.

Karte rozrzadowa sporzgdza wyznaczony pracownik przewoznika kolejowego.

W wyjatkowych przypadkach mozna zezwoli¢ na prowadzenie rozrzgdzania bez sporzadzania
karty rozrzadowej, ale tylko na stacjach o matym obcigzeniu pracg rozrzadowg (nie dotyczy
rozrzadu z wykorzystaniem gorki rozrzadowej).

Karte rozrzadowa sporzadza pracownik przewoinika kolejowego wskazany w regulaminie
technicznym, ktory jest jednoczesnie odpowiedzialny za jej terminowe dostarczenie w ilosci
egzemplarzy przewidzianej regulaminem pracy manewrowe;.

Karta rozrzgdowa moze by¢ stosowana takze przy rozrzadzaniu ptaskim.

Sporzadzanie karty rozrzagdowej powinno nastgpi¢ dopiero po dokonaniu ogledzin technicznych
i handlowych sktadu pociagu.

Sporzadzajacy karte rozrzadowg przy ustalaniu wielkosci odprzegu powinien stosowal sie
do postanowienn regulaminu technicznego i niniejszej instrukcji. Jezeli sporzadzajacy karte
rozrzadowaq z uwagi na rodzaj tadunku lub dtugos¢ odprzegu wyznaczyt do obsadzenia hamulec
reczny, to powinien wczesniej sprawdzic¢ czy hamulec ten jest czynny i nalezycie hamuje. W karcie
rozrzgdowe]j poszczegdlne odsprzegi nalezy wyznaczac na tory kierunkowe zgodnie z ustalonym
w regulaminie technicznym przeznaczeniem toru. Wyznaczenie odsprzegéw na inne tory
dopuszczalne jest wylacznie na kazdorazowe polecenie kierownika manewréw.

Karta rozrzadowa moze by¢ sporzadzana przez kalke, w odpowiedniej liczbie egzemplarzy
odrecznie przez odpowiednie wypemienie rubryk gotowych juz drukéw, lub tez pismem
maszynowym albo w formie wydruku komputerowego na czystym arkuszu papieruy,
z zachowaniem ukfadu ustalonego dla kart rozrzadowych. W kazdym przypadku rubryki karty
rozrzagdowej muszg by¢ wypetniane czytelnie i zgodnie z ich przeznaczeniem, a tre$¢ ich nie moze
nasuwac zadnych watpliwosci.

Na stacjach wyposazonych w faczno$c¢ radiotelefoniczng lub sie¢ komputerowg wykorzystywang
do rejestracji pracy i prowadzenia dokumentacji zwigzanej z obrdbka pociggéw, sposéb
sporzadzania, kontroli i przekazywania kart rozrzadowych okresia regulamin techniczny.

W karcie rozrzadowej nie w wolno stosowac innych oznacznikéw niz zostaly ustalone niniejsza
instrukcje.

Karta rozrzadowa stuzy do powiadamiania pracownikéw, zatrudnionych przy rozrzadzaniu,
o wielkosci i kolejnodci odprzegdw kierowanych na poszczegélne tory kierunkowe. Ponadto
w karcie rozrzadowej, poprzez umieszczenie obok odprzegu wilasciwego oznacznika nalezy
wskazac szczegdblne warunki rozrzadzania. W nagtowku karty rozrzadowej nalezy wskaza¢ date,
numer pociggu, liczbe wagondw, tor z ktérego dokonuje sie rozrzgdzania oraz rozpoczecie
i zakonczenie rozrzadzania.

Na podstawie karty rozrzadowej kierownik manewrdéw wyznacza manewrowych do obstugi toréw
kierunkowych i hamulcow recznych przy odprzegach, ktére powinny by¢ hamowane. Dokonane
ustalenia wpisuje do karty rozrzagdowej i przekazuje ja do powielania.

Kierownik manewrdw, podczas przygotowania pociggéw do rozrzadu, wskazuje kolejnosé¢
sporzadzania kart rozrzadowych.

Przeznaczenie odprzegéw nalezy ustala¢ zgodnie z przeznaczeniem toréw kierujac sie nalepkami
na wagonach, napisami kredowymi umieszczonymi w tym celu na wagonach oraz otrzymanymi
poleceniami z odprawy pociggéw lub od kierownika manewrdéw.
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15. Przy wypetnianiu karty rozrzgdowej nalezy stosowac nastepujace oznaczniki:

jeden wagon dwuosiowy fadowny

dwa wagony dwuosiowe tadowne

trzy wagony dwuosiowe fadowne

/4

cztery wagony dwuosiowe tadowne

0

jeden wagon dwuosiowy proiny

00

dwa wagony dwuosiowe prézne

000

trzy wagony dwuosiowe prézne

04

cztery wagony dwuosiowe préine

/000

jeden wagon dwuosiowy tadowny i trzy wagony dwuosiowe préine

wagon trzyosiowy fadowny

wagon trzyosiowy prézny

wagon czteroosiowy fadowny

wagon czteroosiowy prézny

wagon szescioosiowy tadowny

wagon szescioosiowy prézny

T|v|I2|I<|xX|x|Z2

czynny reczny hamulec wagonowy, ktéry musi by¢ odsadzony np.:
/h — jeden wagon tadowny z hamulcem, ktéry musi by¢ obsadzony,
12h3 - dwanascie wagonéw tadownych z 3 hamulcami,

ktdére muszag byé obsadzone

wagon, ktéry musi by¢ hamowany przy uzyciu dwéch ptozéw np.;
//u— dwa wagony tadowne ktdre muszg by¢ hamowane przy uzyciu
dwoch ptozéw

Wagon ktérego nie wolno staczaé i odrzucaé

zp

wagon ze znakiem zabraniajacym przejazdu przez gorke rozrzadows.
Wagon taki powinien by¢ wyltgczony ze sktadu przed grzbietem gérki
rozrzagdowej.

dt

dtugi wagon na wozkach z rozstawem osi wewnetrznych wiekszym niz 14 m
ktéry moze przejezdzac przez gérki rozrzadowe. Przed manewrowaniem
takim wagonem przez gérke rozrzadowa nalezy wytaczy¢ automatyczne
przestawianie zwrotnic i przej$¢ na reczne sterowanie.

16. Przy stosowaniu oznacznikéw obowigzuje zasada, ze jezeli odprzeg nie przekracza 3 wagondw
to iloé¢ wagondw w odprzegu oznacza sie przez wpisanie odpowiedniej ilosci oznacznikéw.
Przy wiekszej iloéci wagondw w odprzegu ilos¢ wagonéw wpisuje sie cyfrg arabskg z tym, ze jezeli
s to wagony préine, to przed cyfra umieszcza sie ,,0" np.: S wagonéw préznych - 05,

17. Karte rozrzagdowa nalezy wypetnia¢ w nastepujacy sposob:

1)
2)

3)

4)
5)

w kolumnie 1 wpisuje sie numer kolejny odprzegu,

w kolumnie 2 wpisuje sie ilos¢ wagondéw w odprzegu, oraz inne niezbedne informacje
wedtug wyzej podanych zasad stosowania aznacznikéw,

w kolumnie 3 wpisuje sie cyfre okreSlajgcg mase brutto catego odprzegu wyrazong
w tonach, z zaokragleniem do petnej wielkosci,

w kolumnie 4 wpisuje sie numer toru, na ktéry biegnie odprzeg,

w kolumnie 5 wpisuje sie numer ewidencyjny manewrowego wyznaczonego do hamowania
odprzegu ptozami. Dla umozliwienia wypetnienia tej rubryki nalezy imiennie kazdemu
manewrowemu zatrudnionemu przy hamowaniu odprzegow przydzieli¢c numer
ewidencyjny. Kierownik manewréw przed rozpoczeciem dyzuru wpisuje numery
ewidencyjne oraz nazwiska zatrudnionych manewrowych do kontrolki. Wykaz wszystkich
zatrudnionych na gérce manewrowych oraz ich numery ewidencyjne, powinien by¢
wywieszony w pomieszczeniu kierujacego praca. Nalezy dazy¢ do statosci przydzielonych
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18.

numerdéw ewidencyjnych. Przydziat numerédw ewidencyjnych manewrowi powinni przyjaé
do wiadomosci za pokwitowaniem. Na jednej stacji rozrzadowej nie mogg sie powtarzaé
numery ewidencyjne manewrowych.

6) w kolumnie 6 wpisuje sie numer odprzegu, ktéry musi by¢ hamowany recznym hamulcem
wagonowym. Numer odprzegu nalezy wpisa¢ na wysokosci numeru tego manewrowego,
ktéremu przydzielono ten odprzeg do hamowania. Wpisanie numeru odprzegu z prawej
strony numeru ewidencyjnego manewrowego oznacza dla niego, ze w odpowiednim czasie
bez wezwania powinien uda¢ si¢ na grzbiet gérki dla obstugi hamulca, manewrowy przed
opuszczeniem przydzielonych mu do obstugi torow powinien zabezpieczy¢ je do czasu
powrotu przez wylozenie plozéw w odlegtosci okoto 30 m od stojgcego taboru,

7) jako zakonczenie karty rozrzadowej nalezy wpisa¢ w kolumnie 2 litere ,K" oznaczajaca
koniec rozrzadzanego sktadu.

Karte rozrzadowg powinni otrzymac:

1) kierujacy pracg na gorce rozrzadowej,

2) kierujacy praca manewrowych w torach kierunkowych (ustawiacz lub wyznaczony
manewrowy),

3) pracownicy zatrudnieni przy obstudze wyrzutni ptozowych i hamulcéw torowych,

4) manewrowi zatrudnieni przy hamowaniu wagonéw ptozami,

5) pracownicy zatrudnieni przy przygotowaniu drég przebiegu dla rozrzadzania,

6) pracownicy zatrudnieni przy roztaczaniu odprzegow,

7) inni pracownicy wymienieni w regulaminie pracy manewrowe;j.

19. Jezeli na stacji wyjatkowo nie sporzadza sie kart rozrzadowych, to poszczegélne odprzegi musza

20.

21,

by¢ przed rozpoczeciem rozrzadzania w sposéb widoczny oznaczone numerem toru, na ktéry
przeznaczony jest odprzeg. Wszystkie inne napisy kredowe muszg by¢ usuniete, informacje
dotyczace ilosci wagondéw w odprzegu oraz przeznaczenie (numer toru) odprzegu jak rowniez inne
informacje niezbedne do wilasciwego prowadzenia pracy manewrowej powinny by¢
zainteresowanym pracownikom ogtaszane przez megafon. Nie wolno prowadzi¢ rozrzadzania
z garki rozrzadowej bez sporzadzenia kart rozrzagdowych w nastepujacych przypadkach:

1) nie objecia zasiggiem megafonéw catego rejonu rozrzadzania lub braku dobrej widocznosci
rejonu rozrzadzania z punktu obstugi megafonu,

2) przy przeszkodach w dziataniu megafonu lub niewyregulowanych urzadzeniach
megafonowych lub braku tacznosci megafonowej,

3) w czasie ztych warunkéw atmosferycznych (silny wiatr, ulewa, $niezyca, gotoledz, mgta
itp.),

4) jezeli mikrofon znajduje sie w pomieszczeniu nie wydzielonym, w ktérym zatrudnieni
sg takze inni pracownicy, a prowadzone manewry moga by¢ przenoszone na siec
zewnetrzng.

W pomieszczeniu, gdzie znajduje sie mikrofon sieci megafonowej, w czasie prowadzenia
rozrzadzania za pomocg megafonu, zabrania sie prowadzenia jakichkolwiek rozméw nie bedacych
poleceniami lub wskazéwkami do prowadzenia rozrzadzania.

Na zautomatyzowanych goérkach rozrzadowych karta rozrzadowa dostarczana na stanowisko
operatorskie moze zawiera¢ dodatkowe informacje o sktadzie, odprzegach oraz wagonach
majgcych wptyw na sposob ich pdzniejszego rozrzadzania.
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Numer
Nr kolein — Masa brullo Numer odprzegu
om;zﬂ:gg | ouneckrikd “ﬁ‘:n'f’]’g” | Numerlofd | piszowege | MmioManeds
| WagonowWym
1 2 3 : 4 5 6
1. / 36" 45 1
2. i 72 56 3
3. Vv | 20 83 4
4. n_ 108 | 82 2 12
5. 000 30 44 1
6. X | 144 | 78 8
7. 000 66 53 3
8. 0 10* 44 1
9. Xz 72* 64 5
10. W 40 63 4 )
11. 4 144 72 7 22
12, moT T8 | 8
13. X 72 67 6 22
14. 00 20 44 1
15. flu 72 62 4
16. / 36 51 2 B |
17. 04 40 44 1 |
18, izp E .
19, ! 36 61 4
20. o 72 65 5
21 " 108 54 3 o ]
22. 12h3 432 | 76 8
23. 05 56 | 44 1
24. / 36 51 2 ]
25, 7 72 | 62 3
26. X 72 65 9 =
27 fu 36 83 3
28. i 72 74 7
29. K )
30.
31.
32.
- 33. —
34.
35, ]



Zatgcznik nr 4

CARGOTOR Sp z 0.0.

L) - (ol - [

NAStAWINHA .. cee e e e et et e s e

posterunek... ... i e cee e ve

YA L)

(00 £37-) o J

SZIAK ... cvs vt e e e s e s e

(010 ] () o

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

Zaczety dnia ....ccccviencnccicnicnnnns 20 ....... r.

Zakonczony dnia......cceceerceneanene 20........1.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

(podpis dyrektora/ z-cy dyrektora biura ruchu kolejowego
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Szlak/odstep 12 dO.....ccveeerereernnnne

Droga Pociag Pocigg Podpis 0 odjeidzie pociggu zawiadomiono
Nr pociggu wolna odjechat przyjechat dyzurnego Uwagi dréznikéw przejazdowych
Tor ruchu
stacyjny do do
nieparzysty parzysty m. g m. g m. |rubryki |rubryki
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Szlak/odstep i z do Brzozowa

Droga Pociag Pociag Podpis 0 odje#dzie pociggu zawiadomiono
Nr pociggu wolna odjechat przyjechat dyiurnego Uwagi dréznikéw przejazdowych
Tor ruchu
stacyjny do do
nieparzysty | parzysty g |m | g |m | g | m "“T/"i "‘:’Vk'
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

467 1 4 05 | 4 36 Przyjazd do 4.0
Wierzbowa 0
4.45

468 2 q 50 | 5 22 Przyjazd do

Jodly 5.36

Tor nr 1 od stacji Jodla do stacji Wierzbowo zamkniety od godz. 5.40 z powodu pekniecia szyny na km 9.500.

Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta po torze nr 2. Nadat Kowalski stacja Jodia

Odebrat Nowak stacja Wierzbowo godz. 5.40 i Malinowski post. odstepowy Brzozéw godz. 5.40

S— | S—) (- S | [T T T T 7]

Od stacji Wierzbowo do stacji Jodia wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2, po ktérym ostatni pocigg nr 468

odjechal o godz. 5.50. Nadal Nowak stacja Wierzbowo. Odebrat Kowalski stacja Jodia godz. 6.00 i Malinowski post. odstepowy

Brzozéw godz. 6.00.

469 3 6 05 | 6 |10 |6 | 42 Po torze lewym | /
R-306 nr 18
471 1 6 05 |6 (45 |7 |20 Po torze lewym | /
R-306 nr 19
- e e 7 35 Stacja
Wierzbowo
470 2 7 40 | 7 45 | 8 20
473 1 8 25 |8 |30 |8 |51 Po torze lewym | /
R-306 nr 20
- - - - 9 02 Stacja
Wierzbowo

Tor nr 1 od stacji Jodta do stacji Wierzbowo otwarty o godz. 09.05 Nadaf Kowalski stacja Jodia

Odebrat Nowak stacja Wierzbowo god?z. 9.05 i Malinowski post. odstepowy Brzozéw godz. 9.05

[ [ O—, I — [ [ ] )

Przywracam ruch dwutorowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodia od godz. 09.10. Nadat Nowak stacjo Wierzbowo. Odebrat Kowalski

stacja Jodta o godz. 09.10 | Malinowski post. odstepowego Brzozéw godz. 09.10.

472 2 9 |25 |10 |05

475 1 9 |55 10| 30 9.5
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CARGOTOR Sp z 0.0.

Posterunek odstepowy ............

(07551 TR

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ODSTEPOWEGO

Zaczety dnia ......cccevcenineiieninenens 20 ....... r.

Zakonczony dnia.......cccccereneneens 20........I.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

{podpis dyrektora/ z-cy dyrektora biura ruchu kolejowego

Strona 246 z 270



Nr pociggu Droga [ L[ — -
wolna Pociag Pocigg Potiag Pocigg Pocigg Uwagi
odjechat z przyjechat przejechat odjechat przyjechat do
nieparzysty | parzysty | m. g | m. g [ m. E | m g | m g | m
1 2 3 S 6 7 8 9 10 11
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Szlak Jodta — Wierzbowo.

Blokada liniowa pofsamoczynna

% 2 | e
H 1 ' __1
Nr pociggu Droga wolna Do Brzozowa w Z Brzozowa
Pociag Pociag Podag Pociag Poclag Uwagl
z z _prryiechal przej ij _prayjechal do
nleparzysty | panysty g | m. 2 |m |g |m |& |m g | m g |m
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11
467 J | 4 [05] 4 |36 | 4 (36| 4 | 45 | wr
468 wr | 4 | s0| 5 | 22 1 5 |22 5 |36 |4
Tor nr 1 od stacji Jodia do stacji Wierzbowo zamknigty od godz. 5.40 z powodu pekniecla szyny na km 9.500
Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta po torze nr 2, Nadat Kowalski
stacja Jodta godz. 05.40
0d stacji Wierzbowo do stacji Jodla wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2, po ktérym ostatni
pociqg nr 468 odjechat o godz. 5.50. Nadal Nowak stacja Wierzbowo godz. 06.00
469 [ 05 Jd 6 10 6 42 6 [ 51 | Wr | po torze lewym
471 6 05 Jd 6 | 45 7 | 20 7 | 35 | Wr | potorze lewym
470 7 40 Wr 7 42 7 45 8 20 | Jd
473 8 25 Jd 8 30 8 51 9 02 | Wr | potorze lewym

Tor nr 1 od stacji Kobylany do stacji Wierzbowo otwarty o godz. 09.05 Nadat Kowalski stacja Jodta godz. 9.05

Przywracam ruch dwutorowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta od godz. 09.10. Nodat Nowak stacja Wierzbowo

godz. 9.10

472

Wr

9 | 25

10 | 05

10 | 05

10 | 30

Jd

475

Jd

9 | 55

10 | 30

10 | 30

10 | 54

Wr
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Szlak Jodta — Wierzbowo.

Blokada liniowa potsamoczynna

Fo——— 1
L
>
Stacja Jodta Posterunek odstepowy Brzozéw Stacja Wierzbno
Szlak / odstep z i do Brzozowa o odjeidzie pociagu ych
Podpis
. Droga Pociag Pociag . . O odjetdale pociagu zawiad
Nr pociagu wolna odjechal | przyjechat dyzurnego Uwagl drénikéw przejazdowych
Tor ruchu
stacyjny Do Do
nieparzysty | parzysty g m. g. m. g m, |rubryki | rubryki
4 6
1 2 3 7 8 9 10
Przyjazd do
467 1 4 05 4 36 Wierzbowa 4:45 -9
Przyjazd do
468 2 4 50 S 22 Jodly 5:36

Tor nr 1 od stacji Jodta do stacji Wierzbowo zamkniety od godz. 5:40 z powodu pekniecia szyny na km 9,500.

Wprowadzic ruch jednotorowy dwukierunkowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodfa po torze nr 2.

Nadat Kowalski stacja Jodta. Odebrat Nowak stacja Wierzbno godz. 5:40 i Malinowski post. odstep. Brzozéw godz. 5:40

0d stacji Wierzbowo do stacji Jodta wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2, po ktérym ostatni pocigg

nr 468 odjechat o godz. 5:50.

Nadai Nowak stacja Wierzbowo. Odebratf Kowalski stacja Jodta godz. 6:00 i Malinowski post. odstep. Brzozéw godz. 6:00

L I D L e |/
S ESLAENERENE. il
7 o if’?ggbowo
470 2 7 | 40 | 7 45 8 20
S LREAEY EIERE St |/
i 02 ﬁ?ggbowo

Tor nr 1 od stacji Jodfa do stacji Wierzbowo otwarty o godz. 9:05. Nadat Kowalski stacja Jodfa.

Odebraf Nowak stacja Wierzbowo godz. 9:05 i Malinowski post, adstep. Brzozow godz. 9:05

Przywracam ruch dwutorowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodia od godz. 9:10. Nadat Nowak stacja Wierzbowo.

Odebrat Kowalski stacja Jodta godz. 9:10 i Malinowski post. odstep. Brzozéw godz. 9:10
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Zatqcznik nr 5

CARGOTOR Sp z 0.0.

Nastawnia ...cccceceeereverrvneerenes

Posterunek zwrotniczego

KSIAZKA PRZEBIEGOW

Zaczety dnia .....ccuieeinncninesnisens 20 weeeel T
Zakonczony dnia.......ccceerreeeennee20 oeneendls

Liczba stron ponumerowanych ............ .

(stownie)

(podpis dyrektora/ z-cy dyrektora biura ruchu kolejowego
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(STRONA LEWA)

Da¢ sygnat
Przygotowac wjazd Wijazd przygotowany zezwalajacy Pociag Uwagi
(tor wolny) na semaforze wjechat
wjazdowym
Pociag 2 (skrot sgsiedn. w
nr posterunku nator | okregu g. m. g. m. m.
zapow.)
1 2 3 4 5 7 8
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(STRONA PRAWA)

Dac sygnat
Przygotowa¢ wyjazd Wijazd przygotowany zezwalajacy Pociag Uwagi
(tor wolny) na semaforze wyjechat
wyjazdowym
do (skrot sgsiedn. | ztoru w
Pociag posterunku okregu g. m. 8. m. 8. m.

nr zapow.)

1 2 3 4 5 6 7 8
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Przyktad dla nastawni dysponujgcej stacji Mataszewicze posiadajgcej blokade stacyjna

(STRONA LEWA)
Dac sygnat
Przygotowac wjazd Wijazd przygotowany zezwalajacy Pociag Uwagi
(tor wolny) na semaforze wjechat
wjazdowym
Pocigg nr | z (skrét sasiedn. | nator w
posterunku okregu g. m. B m. g m.
zapow.)
1 2 3 4 5 7 8
41003 Br 18 - - - - - 0 35
31005 Br 5 - - - - - 1 00
Tor Nr 1 od stacji Mataszewicze do stacji Bor zamkniety od godz. 2.50
Od stacji Bor do stacji Mataszewicze wprowadzono ruch
O godz. 3.00 wprowadzam telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
po torze szlakowym Nr 2oraz dla wjazdéw i wyjazdéw pociggéw na i z toru zamknigtego
Nadat TRsd Nowak odebrat nast. Ms-1 Kowalski,
71273 Br 1 - - - - - 3 21
11537 Br 7 - - - - - 3 57
41285 Br 16 - - - - - 4 36
dr.przeb a?
Rob.1 Br 5 - 6 34 - - 6 40
Tor Nr 1 od stacji Mataszewicze do stacji Bér
Przywrdcono ruch dwutorowy od stacji Bér do
0 godz. 6.55 odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
po torze szlakowym Nr 2 oraz dla wjazdow i wyjazdéw pociggdw na i z toru
Nadat TRsd Nowak odebrat nast. Ms-1 Kowalski,
73275 Br 1 - - - - - 7 11

i nastawnie wykonawcze Ms-1 i Ms-2, szlak Mataszewicze — Bor jest dwutorowy
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(STRONA PRAWA)

Daé sygnat
Przygotowac wyjazd Wijazd przygotowany zezwalajacy Pociag Uwagi
(tor wolny) na semaforze wyjechat
wyjazdowym
Pocigg | do (skrét sgsiedn. | ztoru w
nr posterunku okregu g. m. g. m. g m.
Zapow.)
1 2 3 4 5 7 8
14014 Br 6 - - - - - 1 15
15068 Br 2 - - - - - 2 05
z powodu pekniecia szyny na km 201,700
jednotorowy dwukierunkowy po torze Nr 2
drég przebiegu dla wjazdow i wyjazdéw pociggdw do st. Bér
Nr 1 z powodu jazdy pociggdw na przebiegi niezorganizowane
nast. Ms-2 Malinowski godz.3.00
g-3.36
12144 Br 5 - 3 35 - - 3 39 dr.przeb. 2 2/5
g.4.13
17422 Br 1 - 4 12 - - 4 18 dr.praeb. 2 2/1
g.4.56
15466 Br 3 - 4 55 - - 5 03 dr.przeb. 2 2/3
g.5.16 PuD?
Rob.1 Br 7 - 5 15 - - 5 23 po t.zam.nr 1
do km 201,700
otwarty od godz. 6.45
stacji Malaszewicze o godz.6.50
drég przebiegu dla wjazdéw i wyjazdéw wszystkich pociggéw do st. Bor
zamknietego Nr 1
nast. Ms-2 Malinowski godz.6.55
18048 Br 2 - - - - - 7 35
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Rozkaz pisemny .8

19y

nr oo

dla &%ﬁ‘:r pr. .4 fé &4 7 anw AL CHLifG
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Rozkaz pisemny ,N”nr /7.
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Zatqcznik nr 9

CARGOTOR Sp z 0.

0.

Posterunek......ceeeecreeecreeeeeiensenncenss

szlaku

KSIAZKA OSTRZEZEN DORAZNYCH

a -
odcinku

dla pociagéw

Zaczety dnia ....ceeeeicesniincinenans 20 ....... r.

Zakonczony dnia.........cconriennnes 20.......I.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

{podpis naczelnika/ z-cy naczelnika dziatu ruchu
kolejowego

Strona 258 z 270




WPROWADZENIE OSTRZEZENIA

Ostrzezenie obowigzuje Miejsce Zmniejszenie predkosci jazdy
od do (stacja, szlak, w kierunku Inne
tp: data data od km potorze | nie parz. | parzyst. z ostrzezenia
godz.,min. | godz.,min. —do km) nr km/h Km/h powodu
1 2 3 4 5 6 7 8 9
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WPROWADZENIE OSTRZEZENIA

ODWOLANIE OSTRZEZENIA

Podstawa Do ksigzki ostrzezen Ostrzezenie waine | Kto odwotat Do ksigzki ostrzezen wpisat
(kto zadat, wpisat do odwotania ostrzezenie
nridata data data przestaje numer i data data
zgdania) godz.min. | godz.min. obowigzywac od odwotania godz. min. podpis
(data, godz., min.)
10 11 12 13 14 15 16
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Zafqcznik nr 10

CARGOTOR Sp z 0.0.

Posterunek

KONTROLKA ZAJETOSCI TOROW
WJAZDOWYCH

Zaczety dnia. .........ccceecrernnnnnne 20....... 1.

Zakonczony dnia.........ccceevenne. 20........ r.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

{podpis naczelnika/ z-cy naczelnika dziatu ruchu
kolejowego
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Stan zajecia toru
Nrtoru | w chwili objecia Zmiany w stanie zajgcia toru w czasie dyzuru

dyzuru

1 2 3
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TABLICA HAMOWANIA POCIAGOW

Zatqcznik nr 11

Tablica A

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 400m lub 500 m

I — Hamulce zespolone szybko dziatajace

[l — Hamulce zespolone wolno dziatajgce
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Miarodajne Prz'g pradkasci w kilometrach na godzing
pochylenie SPOSC |26 125 [30 [35 [a0 45
BMOAWAnIR
wihe pmceﬂl wyrmaganej masy hamujgeej wynosi |
0 ! 6 |6 & 8 (11 [18 [29
I & 68 B & (12 |18 |26
1 i 6 6 & |8 [12 [iT |23
it 6 [68 8 9 |12 |19 |27
2 i & 7] ;7 10 13 (18 |24
L &8 |68 7 10 |15 [21 |28
3 I 8 & & {11 14 |18 |25
- W & |8 & 11 16 |22 |30
4 I 6 |§ 5 [12 (16 |20 |26
- mo 6 |6 9§ 12 |17 |24 |3z
5 i 4] 7 30 18 |17 (22 |2&
' ] 6 |7 40 14 |18 |25 |33
8 1 7 8 11 |14 [1B |23 |29
I 7 (8 111 i15 |20 |26 |34
’ I § |8 12 |15 (18 |24 (30
L] 7 g 1i2 116 M |28 |38
3 I 3 |10 13 I |20 (25 |32
w18 0 13 17 |22 |29 |38
10 1 1t |13 46 19 |25 (28 |34
1 |1 (12 45 18 125 |3z |4%
12 13 (18 i7 |21 |25 |30 |37
] 12 |44 8 22 (28 |35 |44
14 1 15 |17 f20 23 (28 (a3 |40
[ 14 |17 20 (24 (30 |38 |47
16 [ 17 1@ 22 135 (30 [36 [43
L] 17 (19 22 27 133 |41 |50
18 I 19 (21 ‘24 28 (33 |38 (48
| il 1% |21 35 ¥ 36 |44 (54
20 i 2t |23 28 (30 |35 [41 |48
i 21 |23 27 (32 (39 |47 |57
29 | 23 |25 29 ’33 38 |44 |51
. LN 23 (26 30 35 41 |50 |80
a5 1 26 |28 .32 |35 |42 |48 |55
w126 (29 33 38 46 |54 |e5
a0 I 31 (34 38 42 (4B |55 |43
i 3t |38 40 46 83 |62 |74
5 I 37 |40 44 49 (55 (g2 |[7D
] 37 |41 46 .83 61 |70 |82
- 1 42 |45 50 85 81 (60 (78
| ] 43 |47 53 ‘60 69 (79 |o%




cd Tablicy A

PROCENTY WYMAGANEJ MASY HAMUJACEJ DLA DROGI HAMOWANIA 400 m

lub 500 m

Mfarodajr_ne Spusdh Przy predkosc) w kitometrach na godzing B
pochytenie namowania 2 158 60 |65 [70 _ |75 |80 | 85 190
W %o procent wymagane] masy hamujace] wynost:
o ] 28 ]36 46 56 &7 80 a3 110 |13
il 35 47 61 80 - - - - -
1 { 29 37 47 58 69 82 96 112 |=
] 37 49 63 83 - - - — —
2 I 31 39 48 59 71 84 a8 114 |-
£l 38 51 86 85 . = — = -
3 I 32 40 50 61 T2 85 100 |17 |-
il 40 52 68 87 - - - - -
4 i a3 42 51 62 74 87 102 |[119 |-
] 42 54 70 aD - - - - -
5 i 35 43 53 64 76 89 104 1249 |-
1] 43 56 72 g2 - — - - -
6 i 36 45 55 66 78 91 106 |[124 |-
il 45 58 74 g5 — - - — -
7 i 37 46 56 67 79 93 109 [126 |-
fl 47 60 78 97 - - - - -
a [ 39 48 58 69 81 a5 111 128 |-
) il 48 62 78 100 |~ — - - -
10 ] 42 51 61 72 84 99 115 |- -
fl 52 65 82 - - - - - -
12 I 45 54 G4 76 88 103|120 |- -
il 55 69 g7 - - - - ~ -
14 i 48 57 67 79 92 107 |125 |- -
q 59 73 81 - - — - - —
18 i 51 60 71 83 85 111 129 |- -
i 1] 62 77 96 — - — - - -
18 i 54 63 74 86 99 1156 |- - -
I 66 181 100 |- |- |- |- |- I~
20 I 57 66 77 80 103 120 |- - -
: TR T - - S =N ) R N L
22 I 60 69 81 a3 107 |- - - -
= il 73 89 - - - - - - -
i 64 74 86 89 - - - - -
a5 i 79 les |- |- |- = |- |- |-
I 72 82 94 - - - - - -
o0 I S M M T T O S T =
i 80 91 - - - - - - -
* e 187 - - = = e == s
40 f Sl o S O S S S S
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Zatgcznik nr 12

WYKAZ WZOROW TELEFONOGRAMOW

ZAPOWIADAWCZYCH

Wazor Tekst . Usfa“Ean)r
ne w .. ust ...
fa Czy droga dla pociggu e festwolnz ? §39 ust. 5

Czy drogadla........... pociagbw numer ........ i numer ........
1b e dosé R §39 ust. 8

jestwolna ?

Pocigg ......... przyjechat o .............. . Czy droga dla
2a nr godz. min. §39 ust. 6

pOCiagy ......... jest walna 7

nr

Pocigg ......... przyjechal o wemeaseeennnn . GZY droga dla
2b » gedz. min. §39 ust. 8

wreeoec. POCIRPOW NUMIET ......... | NUMIES ......... jost wolna ?

ilese

Pocizg ......... PrREeJEChal PIZEZ ..ot e
3a o naraa pus&n.mhmdsﬁqpmmv'bnmlcnnm'r §39 ust. 7

O .eeen..... . CZy droga dia pociagur ........ jest wolna 7

godz min. ar
Pociag ......... przejechal przez .......... e s e s e e
1.8 I'IIZI’B »pn’.&nmm nﬁsﬁ:pwﬂega t'bﬂclh‘ﬁﬂm\

3b §39 ust. 8

o. . Czy droga dia ........ pociagéw numer ..

gadz. min. ilose

i namer ......... jest walna 7
43 Dla pociggu o droga jestwolna §39 ust. 9
4B Dis o pociagéw numer ....... i numer ....... droga jest waolna §39 ust. 9
5a 56 pociag .......... §39 ust. 10

' nr

Bk Stoj P pociagi(dw) numer .......... i numer ... §39 ust. 10
Ba Teraz dia pociagu = droga jest wolna 8§29 uet. 10
B Teraz dia o PoCiagow NUMET .......... | NUMST _..._._... §39 ust. 10

droga jest woina
7a | Zatrzymac pociag s §39 ust. 15
7b Zairzymad T pocizgifow) numer .......... i numer ....... §39 ust. 15
Ba Pociag S jest zatzymany §39 ust.15
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Wzor L Ustalony
nt Te&;ﬁt W § - LIS‘L .
8b i pociagi(ow) numer ........ i numer ......... 53 Zatzymane §39 ust. 15

ilosc
g Nie wyprawiaé pociagow od . . az do odwodania §30 ust. 18
' gndz, min.
j0 | ‘Wstrzymanie wyprawienia pociagdw odwohsje o . §39 ust, 18
gosﬁz, min. '
i1 Mie wyprawia¢ pociggu ....... 40 cZasu przejazdu pociagu --.... §39 ust. 18
nr e
Nie wyprawiaé Zadnego pociagu do czasu przejazdu pociagu
i2 R §39 ust. 18
nr
- Pociag ........ odjechal (odjedzie} o . §40ust.2i3
13 r gudz min.
Pociag .- \pizyjechai o. .
i4 = porig §41ust. 3
15 Pociag ........ przejechalo ... §41 ust. 4
ar gasdz min.
O........ wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow
goute. min. §43 ust. 16
18 | po torze numer ...... od ... .do ..
nazwa pmtmﬁku nazwa pusterunku
... odwoluie telefoniczne zapowiadanie pociagéw
37 jodz. min. ¥ X . §43 ust. 25
po forze numer ........ [+ c SUUUUURUUUU . .- IO py
nazwa posterunku  nazwa postesunky
Czy droga dia manewrow z . reeeeeneeemes. N3 tor sziakao
ig PR fodiza) | naTeT PastEnP L id §45 ust. 18
NUMES ............ N2 Minut ........ jest walna ?
Dla manewrow z ....... . na tor szlak numer .
i8 mﬂﬂg I razwa pnﬂemm ey §45 ust. 18
na minut ......... droga jest wolna
Manewry z ... . ma tor szlakowy numer ..
20 rams | nazea pmmmm §45 ust. 18
s3 ukeficzone i tor ten jest wolny
Tor NUMer ... 98 oo viamenen. G0 . Zamknicty
21 nazea posenr il nm: puﬂenml,u §62 ust. 7
od ... 2 powedu {lub celem) ..o
T po { 1
272 Tor numer ... 08 ooveveeeneeeeeeee 80 e OEWETEY O ... §62 ust. 13
nazas posIETUNkU  NATAA postEnrkl goaz. min.
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Wzor Ustalony
nr Tekst w3 .. ust .
0d .. Y < IR h jed:
e lg o kwpmwadzam rach jednotorowy
23 dwukrerrunkﬁwy PO LOMZE AUMET ..........., po kidrym ostaini 563 ust. 2
poCiay ......... odjechato ...
nr - igodr me
Wprowadzié ruch jednotorowy dwukierunkowy od ...
24 NABNE PoShEranky §63 ust. 3
do ... . po tarze numer ..
nma puslzmu
Przywracam ruch dwutorowy od .................. do
28 nazEa posterrdn RN posienni §63 ust. 24
® -
P 1] t h d .
rzy cxzynnych obu torach wprowadzam od e
98 do ..o e rach dwukierunkowy po torze numer . §66 ust. 2
mm*u p-u&lzn.ntu
po ktdrym ostatmi poCigg ......... odjechat o . .
o Qodz. M.
Przywracam ruch jednakierunkowy po torze numer ...
o7 od o = §66 ust. 6
' ul'm-“ uﬂﬂ"hl'lmr " |.o#] mmmﬂmmm"mk-u m rFﬂ‘
20 | v i T O §67 ust. 59
20 TR FATAR oSkl . Zamkrigty(a) o . s gy §67 ust. 59
Zatrzymac pociagi, pociag .. fprzy jechat (przejechal) bez
30 §84 ust. 5
sygnahs kofica pociagu
Tarnr..od...... .da . .. 0d godz ... min.
Y razwa. posterunies harea ‘posseruniu §85 ust. 2
nieprzejezdny dla pocizgéw z trakcjs elektryczng
Potorzenr...od ............... do ..... .od godz. ..
32 naZEpOsEnnly names posterunhg §85 ust. 3
min. ...... przywracam ruch Irakcja elekiryezng
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Zatqcznik nr 13

Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej facznosci ruchowej

Sygnaty dzwonkowe i telefoniczne znaki wywotawcze stanowi ustalona liczba diwiekow,
krotkich i diugich przekazywanych za pomoca dzwonka.

Diwiek krotki powinien trwaé okoto 1/3 sekundy (jeden obrét korbka induktora), a diwiek
dtugi okofo 1 sekundy (trzy obroty korbka in- duktora), z wyjatkiem sygnatéw dzwonkowych
o jezdzie pociagu, ktérych dzwiek dtugi powinien wynosi¢ okoto 6 sekund.

Odstepy czasu migdzy poszczegolnymi dzwiekami powinny wynosi¢ okoto 1 sekundy.

W przypadku powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu dzwonkowego ,Alarm”, odstepy
czasu pomigdzy poszczegélnymi znakami lub sygnatami powinny wynosi¢ okoto trzech
sekund.
Sygnat dzwonkowy o jeidzie pociagu:
1) w kierunku rosnacego kilometrowania linii — stanowi jeden dtugi diwiek ( — ),
2) w kierunku malejacego kilometrowania linii — skiada si¢ z dwdch dtugich diwiekéw
(— —).
Na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego lub dla drugiej pary toréw — stosownie do
potrzeby — zaktad linii kolejowych moze ustali¢:
1) albo oddzielne facze straznicowe, ktérego dzwonki (lub inne urzadzenia) wydaja diwigk
rézniacy sig tonem od diwigku dzwonkéw innego facza straznicowego,
2) albo nastepujace sygnaly dzwonkowe o jeidzie pociggu:

a) w kierunku rosnacego kilometrowania linii —jeden dtugii jeden krotki diwiek )
b) w kierunku malejacego kilometrowania linii — dwa dtugie i jeden krotki diwiek
——so)

Sygnat dzwonkowy ,Alarm” sktada sig z jednego dtugiego i trzech krotkich dzwigkow (—eed
powtarzanych kilkakrotnie.
Jezeli do facza wiaczone s3 trzy posterunki lub wiecej, kazdy z tych posterunkéw powinien
posiada¢ znak wywotania indywidualnego.
Na taczu, do ktérego wigczone s3 tylko dwa posterunki, wywolywanie odbywa si¢ bez
stosowania ustalonych znakéw.
Ustala sie nastepujace znaki wywotawcze dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku
zapowiadawczego:

1) w kierunku malejacego kilometrowania linii — dwa krétkie dzwigki (e9),

2) w kierunku rosnacego kilometrowania linii — trzy krétkie dzwigki (e09)
Dla innych posterunkéw, wigczonych do tacza, nalezy w regulaminie technicznym ustalic¢ znaki
wywotawcze, ktore dla kazdego posterunku powinny by¢ inne i nie moga by¢ takie same, jak
ustalone w tym zataczniku sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze, majace zastosowanie na
danym faczu.
Gdyby na jednym taczu pracowaly trzy wyrdzniacze wywotan, to posterunek na ktérym

pracuje trzeci wyrézniacz, otrzymuje znak wywotawczy — cztery krétkie dzwieki (vove)

Zbiorowego wywotania wszystkich posterunkéw wigczonych do danego tacza (np. na faczu
straznicowym — dyzurnych ruchu obu sasiednich posterunkdw zapowiadawczych i wszystkich
dréznikéw przejazdowych) dokonuije sie:

1) znakiem sktadajacym sig z trzech krétkich i jednego dtugiego déwigku (o .'_—), po
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ktorym powinni zgtosi¢ sie bezzwlocznie do telefonu dyzurni ruchu obu sasiednich
posterunkéw zapowiadawczych i pozostate posterunki wigczone do danego facza,
2) w przypadkach pilnych —sygnatem dzwonkowym ,Alarm”, na ktory powinni zglosié sie
natychmiast do telefonu dyzurni ruchu obu sgsiednich posterunkow zapowiadawczych
i pozostate posterunki wigczone do danego facza.
Wywotania tylko wszystkich dréznikéw przejazdowych wigczonych do danego facza, dokonuje
si¢ znakiem sktadajgcym sie z jednego krétkiego i jednego dtugiego diwieku, danych
trzykrotnie (¢ —e—e—j, wyjatkiem przypadkéw, w ktérych wedtug § 91 ust. 13 dréznicy
przejazdowi zobowigzani s zgtosi¢ sig do telefonu po ustyszeniu sygnatu dzwonkowego
0 jeidzie pociggu.
W przypadku wigczenia przenoénego aparatu telefonicznego do tacza straznicowego,
dyzurnego ruchu jednego z sasiednich posterunkéw zapowiadawczych wywotuje sie znakami
wedtug ust. 7, natomiast dyzurnych ruchu obu posterunkéw zapowiadawczych — znakami
wedtug ust. 8.
Na zewnatrz pomieszczen obstugi rogatek przejazdowych i innych pomieszczer z telefoniczna
przewodowg tacznoscia ruchowa straznicowg nalezy instalowa¢ dodatkowe sygnalizatory
akustyczne, np. dzwonki gtoéno brzmigce, zgodnie z postanowieniami instrukcji
o radiotgcznosci pociggowe;j, manewrowej i drogowe;j.
Przy kazdym aparacie telefonicznym lub terminalu telefonicznym wieloliniowym wigczonym
w telefoniczng przewodows sie¢ tacznosci ruchowej powinny by¢ podane nazwy (skroty)
posterunkéw wigczonych do danego tacza oraz ich znaki wywotawcze, jezeli sg one
stosowane.
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TABELA ZMIAN

Zmiana wynika z wewnetrznego aktu

Imie i nazwisko

Lp- normatywnego , Zmiana )
Zmiana obowiazule pracownika
dotyczy § q. I wprowadzajacego
Rodzaj aktu Nr Data od dnia zmianeg
{uchwata, decyzja)
L
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