< CArgoToR

Instrukcja

utrzymania nawierzchni kolejowej wraz z podtorzem oraz obiektow
inzynieryjnych uzytkowanych przez CARGOTOR Sp. z 0.0.

TU-01

WYDANIE 2

Warszawa 2018



Instrukcje przyjeto do stosowania Uchwata Zarzadu CARGOTOR sp. 2 0.0. nr £4/4407%

z dnia .L4... stycznia 2018 r.

Prezes Zarzadu Cztonek Zarzadu

Wrtasciciel:
CARGOTOR Sp. z 0.0.
ul. Lubelska 13
03-802 Warszawa
Wszelkie prawa zastrzeione

Publikacja, kopiowanie, dystrybucja, modyfikacja, wprowadzanie zmian, modyfikacja w celach
komercyjnych catosci lub czesci instrukcji bez uprzedniej zgody wiasciciela sg zabronione.



Spis tresci

ROZDZIAL | POSTANOWIENIA OGOLNE ......cocuiveveriiiecectetesetesste et es s s s s b s s s nanas 6
§ 1 Cel i zakres ObOWIQZYWANIQ INSEIUKCi......cc.eevueeeieiiiiiieeeeieeeee ettt 6
Rl oo Ky e 1T o I oY 4o 17 Lo TSR 6
§ 3 UZYte W iNSEIUKCi OKIESIBIUQ ......cc...vvveeeeeee ettt e ettt e et e e et a e e ettt e e s ante s e e stseaaeasseaeesssaeesssenans 7

ROZDZIAL Il KLASYFIKACIA TECHNICZNA TOROW ......ouiuviiieieceeteteteiee e 11
§ 4 KIasQ teChNICZNG tOIrOW .......c..oouiiiiiiiiiiiii ettt 11
8§ 5 .5tANAAIAY KONSEIUKCYINE ..ottt ettt et ste e e esaeesnee e 12

ROZDZIAL 11l WYMAGANIA TECHNICZNO-KONSTRUKCYIJNE NAWIERZCHNI ........cvvviviiiiiiiiiiiiiiececee 13
§ 6 NAWIEIZCNNIA KOIBJOW............eeeeeeiieeeee ettt e et e e ettt e e ettt e e e st e e e e tta e e ettt e esastaaeessseaananssaeenanees 13
§ 7 POChYIENIQ POPIZECZNE SZYN W EOIZE ...oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ttea e ettt e e e ettt e e e tataaeesssaaestssaesasssaeessssaassssesanans 14
G B TON KIQSYCZINY ...ttt ettt ettt et ettt ettt et e ettt e st e et e e bt e e tteenaee s 14
GO TON W HUKOCH ...ttt 15

§ 10 Nawierzchnia zeberek ochronnych oraz innych tordw, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie powinny

byC ZAKONCZONE KOZICIM OPOIOWYIM ...ttt sttt sttt s et et a s e e saeesnee e 16

§ 11 TOry Przy WAGACH tOrOWYCH........cccueeeeiieieeieeeeet ettt ettt ettt et et sae e et e e saee s 16
§ 12 Nawierzchnia na przejazdach W POZIOIMIE SZYN ........ccccuveeeeeueeeeiieeeeeeieeeetiieaeesieaeeasseeessissasesisssasesisenenns 17
§ 13 Nawierzchnia na obiektaCh iNZYNI@rYiNYCR ..............ueeeeuveeeeeiieeeeeeeeeteeeeeee e et tee e e et aeeetaa e e s iraaaeestseaeens 18
$ 14 Rozjazdy i skrzyZzowania oraz wstawki miedzy rozjazdami................ccceeveeeeeeieneeesiienieesieeseeeie e 18
§ 15 Skrajnia bUdOWIi i FOZSTAW TOFOW ......cccc.evvieeeiieeeseeeeeee e eeee ettt e ettt e e e eaaa e et s e e atsaaessssaeessssaeesssenanns 19
ROZDZIAL IV WARUNKI TECHNICZNE UKLADU GEOMETRYCZNEGO TORU ....uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 20
§ 16 SZEIOKOSE LOMU. ..ottt ettt ettt ettt et ettt e et ettt et et e st e naeenaeese e 20
§ 17 PrZECRAYIKGA TOIU W HUKU. ..ottt ettt e ettt e e ettt a e ettt e e s ntta e s aasteaesasseaesanseaesansees 21
§ 18 RAMPY PIZECAYIKOWE ...ttt e ettt e et e e ettt e e et e e e saste e s ettt e eaanseaasaasteasssseaesanssaesansees 22
§ 19 KIZYWE PIZEJSCIOWE.......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeee e et ta e e et e e e et eeeetas e e ettt e e aasssaaeeassaaeeaassaaaastsaaeassssasssssnaeasseaenns 22
§ 20 PrOfil POUIUZINY ..ottt ettt e e e e ettt e e et e e ettt e e e e ttaa e e etsaaeeaaseaaeastsaseassssaesssssaaeasssenanes 23
ROZDZIAL V DIAGNOSTYKA NAWIERZCHNIIPODTORZA ...ttt 24
§ 21 Ogdlne zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni i pOdtOrza ...........cceeecveeeeecveveeecieeeeiiieeeeciveeeenens 24
§ 22 ZASAAY AOZOTOWANI........eeeeeeeieeeiieeeeeie et s e e ettt e eette e e sttt e e et e e s sasteaeesteaesansaaasansteassasseassanssassansees 25
§ 23 Zasady prowadzenia diagnoStyKi POALOIZA ............ueeieeeeeciiieeieeeeeeecieete e eeeccete e e e e st a e e e e e ssssrraaaaae s 29
(0 7= 1T 21 YRS 29
Przeglad oKreSoOWY POAEOIZa ..........ooouiiiiiiiiieecee e e e e e e et e e s rre e e e e e e e nraeeesraeeeaas 30

§ 24 Nadzor nad budowlami iNZYNI@ISKIMI...............ccoccueeeeeeeieeeeieee et et eettee e e ttee e e et e eesteaaestrsaaeasasaneeans 30
WYMAZANIA OZOINE ...t e e et e e et e e e e et e e e eeabeeeebbeeeesabaeeeeasaaeesbbeeeenstaeeeeaneeas 30
(07 1T 21 YRS 31
Przeglad POUSTAWOWY ...........ouiiiiiiiicceeee e e e e e e et e e e e e e e e s e tbbbaeeeaaeseasataeeeaeesessnstaaneaaseennes 32

§ 25 Zasady dokonywania pomiarow i 0CENY SEANU TOIU ..........cccuveeeeeeeeeeiiieeeeeiieeeeieeeeeeieeeesaeaeessrssaaesseseeas 33

Strona 3z 130



§ 26 Diagnostyka elementow konstrukcyjnych NAWIEIZCANI .............cccccueveeeieieeeeiiiiieiieeeeeeccciieee e e e ccsreeaa e 36

§ 27 DiAGNOStYKQA FOZJAZAOW.......c...eeveeeeieeeeee ettt ettt e e et e e et e e e st e e e et e e e e e tstaesassaaeesssesananssseenanses 38
§ 28 Diagnostyka przejazdOow KOIJOWYCHR ..........c...oooueeiieeeieieeeeee ettt 44
§ 29 OADIOIY FODOL ......oeeeeeeeee ettt ettt e e e ettt e st e e e sttt e e s atte e saasteasaaaseaesastseassstaassassaasssnssesennns 44
ROZDZIAL VI WARUNKI WYKONYWANIA ROBOT TOROWYCH .......cococvevveveeieeeeeeeceeeeeceseessenesesenenenas 47
§ 30 Zakres i zasady prowadzenia konserwacji NAWIEIZCANI ...........c.c..eeeeeveveeeiieeeeciieeeeceeeeecteeeesee e e cvea e 47
§ 31 RODOLtY ULrZymMQ@NiQ NAWICIZCANI ......ccc.evvveeeeieeeeieieeeetee e e e et e e ettt e e e e tae e e e tte e e e ettt e eestaaeessseaasessasennses 48
§ 32 Zabezpieczenie PEKNIELES SZYNY .......cooueeeueieieeeeeeieeeee ettt sttt e e st e st e st e eseesaeesneeeas 48
8§ 33 WYMUANG ZIGCZEK ...ttt ettt st e e st e e st e st e st e st e nbeesneeea 49
§ 34 DOKIreCANiE STUD [ WKIEEOW .......ccc.evveeeeeie et ee ettt et ettt e e ettt e e st a e ettt e e e tataesasasaeessesansnssseenanees 50
§ 35 REGUIACIO SZEIOKOSCI EOIU ...ttt st e e st e et e st e e e sneesneenas 50
§ 36 Smarowanie ztgczek, szyn 0raz czeSCi rOZJAZAOWYCH..........cc.eeevueieneeeiiesieetee et 50
§ 37 Konserwacja ZtQCZY iZOIOWEANYCR ........cc...uveeeeeeeeeeeeeeeeee et e e et e ettt e e e taaa e ettt a e e s tsaaesssaaeessssaaesssenanns 51
§ 38 Naprawa oStAteCzNa PEKNICLEJ SZYNY .......ceeeueeeeeirieeeeeieeeeeiseeeette e e sttt e e e taaaeessaaaestsaseesssasesisssaessssesanans 51
§ 39 Regeneracja elementow stalowych NAWIIZCANI .............c..covueeveiiniieiiesieee et 51
§ 40 WYMiQNQa POJEAYNCZEJ SZYNY ...u.eeeeeeeeieeeee ettt ettt et ettt et e st e et e e saee e 52
§ 41 Nasuwanie odpetztych szyn i requIACIA IUZOW ...............oueeeeeeeeeeieeeeeee e et e e e eeea e e s caaaeesaaaeens 52
§ 42 Wymiana pojedynczych POAKIGAOW .............cocueeuiiinieeiiieieet ettt 53
§ 43 Usuwanie NierOWnOoSCi PIONOWYCH EOIU .........cocueerueienieeiiiesieesiet ettt ettt ettt e e saee s 53
§ 44 Regulacja potozenia toru W ptaszCzyZnie POZIOME] ...........cccueeeecueeeeeieieeeeiieeeeeieeeessveeeesieaeesssaaaessenaens 53
§ 45 Oczyszczanie i UZUPEtNiANIE POASYPKI ...........c.ueeeeereeeeeeeieeeeiee e esee e e et e eeeaa e e siteaeeestsaeessssasesisasaeasssesanans 54
§ 46 Utrzymanie taW tOrOWISKG i FOWOW ............cuueeeeiuiieeeeiieeestieeesstiteeesttaessstaaesassaaesssasasssseassssseassanssesesasees 55
§ 47 Utrzymanie rozjazdow i SKIZYZOWGN TOIOW .............eeeeeuveeeeiieeeeiiieeeesieeeeesseaeesissssesstsesessissssssisssssssssesenins 55
§ 48 Zabezpieczenie infrastruktury torowej przed 0KreSem ZiMOWYM............ccccuueeecceeeeeciveeeeiiieeesiieeeesiveaeens 57
§ 49 Zabezpieczenie toru przed okresem wWySOKICH tEMPEIAtUN............ccccueveeecieeeesiieeeeiireeecieeeesieeeeeieeeeenees 58
§ 50 Konserwacja ZnAKOW ArOGOWYCH ...........eveeeeieeeeiiieeeeee ettt e ettt e st a e stta e e ttaassstaassasseaessstaaesnees 58
ROZDZIAL VIl WARUNKI BEZPIECZENSTWA PRZY UTRZYMYWANIU NAWIERZCHNI........................... 59
LI N OLS (o) [=Tol (=B 1= Yol W g o) o To L SO PU R RPR 59
§ 52 Warunki bezpieczeristwa i higieny pracy przy Wykonywaniu robOt.................cccvueeeeeveeeeiieeeeiiieeeeiieeeenns 59
POSTaNOWIENIA OBOINE .........ooeiiiiiee et e et e e et e e st e e e s et e e e ssateeeesbaeeeesteeeennseeeesraeaaans 59
Obowigzki KIeroWnika roBOt ..............ccoiiiiiie e ettt e et e e earaeas 60
ODbOWIQZKIi PraCOWNIKOW ..........cccociiiiiiiiii ettt et e e ettt e e e et e e e s tbe e e e e tbaeeeeatbeeessseaeeastaeeeenseseesssenas 60
Maszyny i Urzgdzenia tEChNICZNE ...........cocuiii i e e re e e e nee e e s neeeeesnaeeeeas 61
T d=Te b AT I oL T o0 SR 63
Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot wtorze.................ccocceiiiiiiiiiienennn. 63
Prace fadunkowe i transport MateriatOw ..............cccoeiiiiiii i e 67

[ oTeY e ATy T Tl T T - Y oSS 69

Strona 4 z 130



WYKAZ ZALACZNIKOW ..ottt sttt sttt s st s 70

ZATGCZNTK NI Lottt ettt e s bt e e bt e s bt e bt e e s b et e he e e sa bt e e a bt e sa bt e e ab e e sabeeenbeesreeearee s 71
& - [0 011 1 2RSS 83
P [0 o 11 1 RSP 86
ZAtGCZNTK NI 4.ttt ettt e s bt e e h et e s b et e bt e e s b et e e ht e e sab e e e ab e e sa bt e e ab e e sareeenbee s reenaree s 87
ZAtGCZNTK NI S ettt ettt e sh et e h et e s b bt e bt e e s b et e ht e sab e e e ab e e sa bt e e ab e e sabeeenbeesreenaree s 90
4 [0 011 TSRS 95
ZATGCZNTK NI 7 ettt et b et e bt e e bt e bt e e bt e e bt e s be e e be e e bt e e eht e e he e e bee e bt e e sareeneas 100
ZATGCZNTK NI 8 .ttt et e b e et b e e bt bt e e bt b e e e b et e be e e b et e ehe e e he e e nabe e ne e e sareeneas 102
- (o o 11 1 RSPt 107
- (o4 o 11 QT PRSPPIt 118
ZAtGCZNTK NI DLttt ettt et e be e ettt e be e e bt e b e e e bt e b e e e b et e b te e bt e e ht e e be e e naee e be e e sareenes 121
W (o4 o 11 T 2 PRSPPIt 128
TABELA ZIMIAN . s nennnnen 130

Strona 5z 130



ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

81

Cel i zakres obowigzywania instrukgcji

1. ,Instrukcja utrzymania nawierzchni kolejowej wraz z podtorzem oraz obiektéw inzynieryjnych
uzytkowanych przez CARGOTOR Sp. z o.0. ” (TU-01) zwane dalej ,,Instrukcjg”, odnoszg sie do
nawierzchni kolejowej wraz z podtorzem oraz obiektéw inzynieryjnych i ustalaja wymagania

w zakresie konstrukcji drogi kolejowej oraz jej utrzymania dla zapewnienia bezpiecznych

warunkéw eksploatacji z parametrami techniczno-eksploatacyjnymi okreslonymi dla 5 klasy
technicznej torow.

2. Niniejsza Instrukcja obowigzuje pracownikéw CARGOTOR Sp. z 0.0. oraz na podstawie zawartych
umow, pracownikow przedsiebiorstw zewnetrznych wykonujgcych na zlecenie CARGOTOR Sp.

z 0.0. czynnosci zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej w zakresie odpowiadajgcym

wykonywanym przez nich funkcjom.

§2
Podstawa prawna

Instrukcja uwzglednia postanowienia nastepujgcych aktéw prawnych:

1)
2)
3)

4)
5)

6)

7)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie zwane dalej ,,rozporzagdzeniem MTiGM”;

uchylony

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych  na  stanowiskach  bezposrednio  zwigzanych z  prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych.

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej w sprawie bezpieczeristwa i higieny
pracy przy recznych pracach transportowych z dnia 14 marca 2000 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZzdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Strona 6 z 130



§3
Uzyte w instrukcji okreslenia

Infrastruktura kolejowa — w sktad infrastruktury wchodzg nastepujgce pozycje, pod warunkiem
ze tworzg czes¢ drogi kolejowej, tgcznie z bocznicami, lecz z wytaczeniem linii znajdujgcych sie na
obszarze warsztatéw naprawczych taboru kolejowego, wagonowni lub lokomotywowni, oraz
z wyltaczeniem prywatnych linii lub bocznic, odgateziajgcych sie od toréw stacyjnych i szlakowych:
a) powierzchnia gruntéw,

b) tory i podtorze, w szczegdlnosci nasypy, przekopy, systemy kanatéw i rowow
odwadniajgcych, rowy murowane, przepusty, sciany ostonowe, roslinno$é posadzona w celu
ochrony skarp itd.; rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych; drogi
technologiczne i przejscia wzdtuz toréw; mury ogradzajgce, zywoptoty, ogrodzenia; pasy
przeciwpozarowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdéw; skrzyzowania torédw kolejowych itd.;
ostony przeciwséniegowe,

c) obiekty inzynieryjne: mosty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia nad
i pod torami; mury oporowe i umocnienia skarp itd.,

d) przejazdy kolejowe, w tym urzadzenia stuzgce zapewnieniu bezpieczeristwa ruchu
drogowego,

e) nawierzchnia kolejowa, w szczegdlnosci szyny, szyny ztobkowe, kierownice (odbojnice);
podkfady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej, podsypka,
w tym ttuczen i piasek; zwrotnice, krzyzownice i inne elementy rozjazdéw itd.,

f) drogi dostepu dla pasazerdow i towardw, w tym drogi dojazdowe i drogi dla pasazeréw
przybywajacych lub oddalajgcych sie pieszo,

g) urzadzenia zabezpieczajgce, sygnalizacyjne i tgcznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach
rozrzgdowych, w tym urzadzenia stuzace do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pragdu
elektrycznego do celéw sygnalizacji i tgcznosci; budynki, w ktérych takie urzadzenia lub
instalacje sie znajdujg; hamulce torowe,

h) systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa,

i)  urzadzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego:
podstacje, kable zasilajgce miedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, zawieszenia
tancuchowe sieci trakcyjnej; trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi,

j)  budynki wykorzystywane przez dziat infrastruktury.

Bocznica kolejowa - droga kolejowa potaczona z linig kolejowg i stuzgca do wykonywania
zatadunku i wytadunku wagonoéw lub wykonywania czynnosci utrzymania pojazdéw kolejowych
lub postoju pojazdéw kolejowych oraz przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu
po sieci kolejowej; w sktad bocznicy kolejowej wchodzg rowniez urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym oraz inne urzadzenia zwigzane z bezpieczeristwem ruchu kolejowego, ktdre sg na niej
usytuowane;

Uzytkownik infrastruktury kolejowej lub bocznicy kolejowej — Spotka CARGOTOR Sp. z 0.0. jako
podmiot dziatajgcy w obrebie bocznicy kolejowej, bedacy jej witascicielem lub uzytkownikiem na
podstawie innego tytutu prawnego.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej — jest to dokument zawierajgcy zbidr zasad i wymagan dla
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego ze stacji obstugujacej na bocznice i odwrotnie,
okreslajacy wymogi w zakresie obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz wskazujgcy
sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu kolejowego na bocznicy, z uwzglednieniem obostrzen
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

techniczno-ruchowych wynikajgcych z warunkéw miejscowych na danej bocznicy kolejowej oraz

postanowien przepiséw wewnetrznych;

Kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej — cztonek zarzadu CARGOTOR Sp. z 0.0.;

Wykonawcza komoérka uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury — Dziat Utrzymania

Infrastruktury CARGOTOR Sp. z 0.0.;

Dyzurni ruchu dysponujacy stacji Mataszewicze, Kobylany, Bér — pracownik biezgcego nadzoru

regulujacy i koordynujacy operatywnie catoksztatt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie

stacji Mataszewicze, Kobylany, Bor;

Kierownik zespotu — pracownik biezgcego nadzoru regulujacy i koordynujgcy operatywnie

catoksztatt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie bocznic kolejowych CARGOTOR Sp.

z 0.0. (z wytaczeniem ruchu w obrebie stacji Mataszewicze, Kobylany, Bér);

Inspektor — pracownik CARGOTOR Sp. z 0.0. lub podmiotu zewnetrznego wykonujgcego czynnosci

na zlecenie CARGOTOR Sp. z o0.0., posiadajacy specjalistyczne uprawnienia budowlane do

petnienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie:

a) w specjalnosci: linie, wezty i stacje kolejowe w odniesieniu do budowli kolejowych
z wyfaczeniem obiektdw inzynieryjnych,

b) w specjalnosci mostowej w odniesieniu do obiektow inzynieryjnych;

Toromistrz - pracownik CARGOTOR Sp. z o.0. lub podmiotu zewnetrznego wykonujacego

czynnosci na zlecenie CARGOTOR Sp. z 0.0., posiadajgcy wymagane dla toromistrza kwalifikacje

zawodowe;

Mostowniczy - pracownik CARGOTOR Sp. z o.o0. lub podmiotu zewnetrznego wykonujgcego

czynnosci na zlecenie CARGOTOR Sp. z o.0. posiadajgcy wymagane dla mostowniczego

kwalifikacje zawodowe;

Droga kolejowa - nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem i budowlami inzynieryjnymi oraz

gruntem, na ktérym jest usytuowana;

Nawierzchnia kolejowa - konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen statych

i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajgca sie z toru lub rozjazdu, po

ktdrym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementdéw podporowych, elementdéw przytwierdzajgcych

i t3czacych oraz podsypki;

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach

kolejowych;

Tor kolejowy - dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci stanowigce podstawowy uktad

nosny nawierzchni kolejowej, ktorych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego

ruchu pojazdéw kolejowych z predkosciami i naciskami okreslonymi parametrami techniczno —

eksploatacyjnymi dla odpowiedniej klasy torow;

Zeberko ochronne - tor zakoriczony koztem oporowym stuzacy do zabezpieczania drogi przebiegu

dla pociggéw od najechania przez pojazdy kolejowe poruszajace sie po torach infrastruktury

kolejowej lub bocznicy kolejowej;

Rozjazd kolejowy - specjalna konstrukcja torowa umozliwiajgca przejazd pojazdéw szynowych

z jednego toru na drugi;

Skrajnia budowli - przestrzen okreslona graniczng linig wyznaczajacg minimalne, konieczne do

zachowania w obszarze podziemnym i nadziemnym toru kolejowego, odlegtosci budowli kolejowej

od osi toru kolejowego i gérnej powierzchni gtédwki szyny w celu zapewnienia bezkolizyjnej pracy

maszyn i urzadzen przy budowie i robotach budowlanych drogi kolejowej oraz bezpiecznego

postoju i ruchu pojazdéw kolejowych;
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Dtugos$¢ budowlana toru - dtugos¢ toru mierzona miedzy poczatkami rozjazddéw, gdy poczatki
rozjazddw albo ich korice zwrdcone sg do siebie, albo diugosé toru mierzona miedzy poczatkiem
rozjazdu a czotem belki odbojnicowej kozta oporowego; dtugos¢ rozjazdéw posrednich
znajdujacych sie w torze odlicza sie;
Dtugos¢ uzyteczna toru - dtugosc¢ czesci toru przeznaczona na postdj pojazddw kolejowych, to jest
dtugos¢ mierzona pomiedzy punktem ustawienia tarczy zaporowej lub manewrowej a ukresem,
korcem odcinka izolowanego, miejscem usytuowania wykolejnicy lub miejscem przejazdu lub
przejscia kolejowego, jesli sg one czynne w czasie postoju pojazdow kolejowych; jezeli przy torze
nie znajduje sie tarcza zaporowa lub manewrowa, to dtugos¢ uzyteczng toru okresla odlegtos¢
miedzy ukresami;

Dtugos¢ ogdlna toru - dtugos¢ budowlana z dodaniem dtugosci: rozjazdow i koztéw oporowych

znajdujacych sie w tym torze;

Ukres - punkt oznakowany w sposoéb trwaty i widoczny, usytuowany w miedzytorzu w miejscu

rozgatezienia toréw w rozjezdzie, poza ktérym nie mogg znajdowad sie pojazdy kolejowe;

Podtorze - kolejowa budowla geotechniczna wykonana na gruncie rodzimym jako nasyp lub

przekop wraz z urzadzeniami jg zabezpieczajgcymi i odwadniajgcymi;

Budowla inzynieryjna - jest to kolejowy obiekt inzynieryjny bedacy w utrzymaniu uzytkownika

infrastruktury kolejowej lub bocznicy kolejowej, nalezagcy do jednego z wymienionych nizej

rodzajow:

a) most — obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie drogi kolejowej nad
przeszkodami wodnymi jak: rzeki, strumienie, kanaty, jeziora, zatoki morskie, zalewy rzeczne
itp., o szerokosci w swietle pod co najmniej jednym przestem wiekszej od 3,00 m,

b) wiadukt — obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie drogi kolejowej nad
przeszkodami innymi niz przeszkody wodne, o szerokosci w swietle, pod co najmniej jednym
przestem wiekszej od 3,00 m,

c) przejscie pod torami — obiekt inzynieryjny, ktérego szerokos¢ w Swietle jest wieksza niz
3,00m, umozliwiajacy przeprowadzenie ciggu ruchu pieszego lub ciggu transportu bagazu
oraz przesytek pod drogg kolejowa,

d) przepust — obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie drogi kolejowej nad
przeszkodami o szerokosci w Swietle pojedynczego otworu mniejszej lub rownej 3,00m,

e) ktadka dla pieszych —obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie nad drogg kolejowg
ciggu ruchu pieszego,

f)  $ciana oporowa — obiekt inzynieryjny majacy na celu zabezpieczenie skarp nasypu lub
przekopu drogi kolejowej;

Utrzymanie - dziatania zwigzane z procesem diagnostycznym, biezgcg konserwacjg, remontami i

modernizacjg elementow budowli kolejowej;

Proces diagnostyczny - dziatalno$¢ zwigzana z planowaniem, przygotowaniem i realizacja:

ogledzin, badan, pomiaréw i kontroli elementéow konstrukcyjnych nawierzchni, podtorza

i obiektéw inzynieryjnych, oceng ich stanu technicznego oraz formutowaniem wnioskow

dotyczacych warunkéw eksploatacyjnych;

Biezgca konserwacja - dziatania ciggte majgce na celu zapewnienie sprawnosci budowli kolejowej

i bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz zapobiezenia szybkiemu zuzywaniu sie jej elementow,

polegajgce na naprawie niewielkich odksztatcen i uszkodzen oraz czesciowej wymianie zuzytych

lub uszkodzonych elementéw nawierzchni kolejowej, podtorza, obiektéw inzynieryjnych;
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Remont - wykonywanie w istniejgcej budowli kolejowej robdt budowlanych polegajacych na
odtworzeniu stanu pierwotnego, a nie stanowigcych biezgcej konserwacji, dla utrzymania
ustalonych parametréw techniczno-eksploatacyjnych;

Modernizacja - roboty majgce na celu przystosowanie budowli kolejowej do wyzszych od
dotychczasowych parametréw techniczno-eksploatacyjnych;

Parametry techniczno-eksploatacyjne - wartosci: natezenia przewozow, predkosci maksymalnej
pojazddéw kolejowych, naciskow osi lokomotyw i wagondw, jakie s3 dopuszczalne do stosowania
dla infrastruktury kolejowej lub bocznicy kolejowej, skrajnia budowli itp.

Uprawniony pracownik komorki diagnostycznej (diagnosta) - pracownik posiadajacy
uprawnienia do prowadzenia pomiardw, interpretacji uzyskanych wynikéw i okreslania warunkéw
bezpiecznej eksploatacji drég kolejowych posiadajgcy uprawnienia budowlane wtasciwej
specjalnosci;

Kierownik robot - pracownik nadzoru posiadajgcego niezbedne uprawnienia do kierowania
robotami na torach kolejowych;

Maszyny i urzadzenia - oczyszczarki, profilarki ttucznia, podbijarki podktadéw, wdzki motorowe,
nasuwarki toru, zurawie, suwnice, wiertarki, zakretarkiiinny sprzet o napedzie silnikowym stuzgcy
do wykonywania robét torowych;

Narzedzia reczne i sprzet pomocniczy - elementy nie stanowigce statego wyposazenia sprzetu
zmechanizowanego a stosowane przy wykonywaniu robdt, takie jak: podbijaki do podktadow,
wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podkfaddw, klucze do srub i wkretédw, wdzki robocze reczne,
podnosniki torowe i podobne narzedzia reczne oraz inne urzadzenia pomocnicze.
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3.

ROZDZIAL I
KLASYFIKACJA TECHNICZNA TOROW

84

Klasa techniczna torow

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987) w celu okreslenia wymagan w zakresie utrzymania
nawierzchni i standardéw konstrukcyjnych nawierzchni tory kolejowe dzieli sie na sze$¢ klas
technicznych (0, 1, 2, 3, 4, 5).
W oparciu o przyjete kryteria tj.:
1) dopuszczalna predkosc pojazddw kolejowych,
2) dopuszczalny przy tej predkosci nacisk osi lokomotywy,
3) dopuszczalny przy tej predkosci nacisk osi wagondw,
4) ekwiwalentne obcigzenie
Tory kolejowe uzytkowane przez CARGOTOR Sp. z o.0. zakwalifikowano do 5 (pigtej) klasy
technicznej.

Tablica nr 1

Kryteria torow piatej klasy technicznej

«l Dopuszczalna predkos¢ Dopuszczalny nacisk osi Maksymalne ekwiwalentne
asa . . . L. .
toréw pojazddéw kolejowych lokomotywy Wagonow obcigzenie przewozami
[km/h] [kN] [kN] [Tg/rok]
30 221 221
5 do 3
40 210 205

Uwaga: Podane dopuszczalne naciski osi taboru odnosza sie do wytrzymatosci nawierzchni o standardzie odpowiadajagcym danej
klasie torow i odchytkach nie przekraczajgcych wartosci dopuszczalnych dla danej klasy toréw (nie maja zastosowania do obiektow
inzynieryjnych).

Do piatej klasy technicznej przypisany jest wymagany standard konstrukcyjny nawierzchni oraz
dopuszczalne odchytki od wymiaréw nominalnych.
Tor zakwalifikowany do pigtej klasy powinien posiada¢ konstrukcje nawierzchni odpowiadajgca
standardom przypisanym do tej klasy lub wyzszej.
W trakcie eksploatacji toru zakwalifikowanego do piatej klasy, powstajace w torze odchytki od
wartosci nominalnych nie powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych, okreslonych dla
predkosci pojazddw kolejowych w tej klasie toréw.
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§5
Standardy konstrukcyjne

1. Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne w zakresie
materiatow konstrukcyjnych dla danej klasy toréw: typ szyn, podktadéw i przytwierdzen,
maksymalny rozstaw podkfadéw oraz minimalng grubos¢ warstwy podsypki pod podktadem
a takze parametry techniczne wymienionych materiatow.

2. W piatej klasie toréw dopuszcza sie stosowanie kilku rownorzednych standardéw konstrukcyjnych
przypisanych do tej klasy lub wyzszych.

3. Standardy konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac przy budowie, remontach i modernizacji toréw
kolejowych.

4. Standardy konstrukcji nawierzchni przedstawione sg w Tablicy nr 2.

Tablica nr 2
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 5

i Rozstaw Typ Grubos¢
. Typ podktaddéw , . .
Wariant Szyny podktadéw[ | przytwierdzenia warstwy
m] szyn podsypki [m]
S49 (49E1) PS-94, PS-83 0,70 sprezyste ,SB”
S60(60E1
5.1 ( ) ) . 0,21Y2
(nowe lub INBK 7, INBK 8, 0,70 posrednie ,K” 0,253
regenerowane) ’
S49 (49E1) PBS 1 0,60 0,212
5.2 (nowe lub posrednie ,K” 3
INBK 4, INBK 3 0,60 0,25%
regenerowane)
S49 (49E1 INBK 7, INBKS, 0,85
( ) PBS 1 ’ o 0,212
5.3 (nowe lub posrednie ,K”
INBK 3 0,75 0,25%
regenerowane)
INBK 4 0,65
S49 (49E1) drewniane 0,1612
5.4 (nowe lub (nowe lub 0,60 posrednie ,K” 0,259
regenerowane) regenerowane) ’
S42 drewniane bezposrednie
5.5 0,60 0,162
(regenerowane) (regenerowane) ,S”
S49 (49E1) drewniane 0,659 0,251.2.4
5.6 (nowe lub (nowe lub posrednie ,K”
0,50° 0,25-0,35%23)
regenerowane) regenerowane)

1 podsypka spetniajgca wymagania Normy PN-EN 13450:2004 Kruszywa na podsypke kolejowa,

2 Dopuszcza sie stosowanie innych materiatéw takich jak kliniec, zwir czy zuzel wielkopiecowy,

3) Tor w rejonie wagi wagonowej
4 Dla toréw o rozstawie 1435 mm
%) Dla toréw o rozstawie 1520 mm

5. W nawierzchni toréw kolejowych, obok materiatéw odpowiadajgcych standardom torow klasy

piatej, dopuszcza sie stosowanie odzyskanych materiatéw nawierzchniowych, dostosowanych do
warunkéw uzytkowania tych torow.
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10.

ROZDZIAL 1l
WYMAGANIA TECHNICZNO-KONSTRUKCYJNE NAWIERZCHNI

§6

Nawierzchnia kolejowa

Nawierzchnia kolejowa w okresie uzytkowania powinna stanowi¢ stabilng i trwatg konstrukcje
odpowiednio potgczonych czesci sktadowych, zapewniajgca bezpieczny ruch pojazdéw szynowych.
Typ toru kolejowego zabudowany musi posiadac swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

Elementy sktadowe nawierzchni kolejowej stanowig: szyny, podkfady, podrozjazdnice, ztgczki,

rozjazdy, skrzyzowania toréw w jednym poziomie, przyrzady wyréwnawcze, kozty oporowe oraz

podsypka.

Rysunki konstrukcyjne nawierzchni z szyn S60(60E1), S49(49E1) oraz S42 przedstawiono

w Zatqczniku nr 1.

Do czasu dokonania modernizacji, dopuszcza sie w eksploatowanych torach wystepowanie innych

rozwigzan konstrukcyjnych niz podano w Zatgczniku nr 1 pod warunkiem, ze odpowiadajg one

warunkom obowigzujagcym w okresie ich budowy, ostatniego remontu lub modernizacji

i zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejowych z okreslonymi predkosciami

Przy wykonywaniu naprawy zabezpieczajgcej peknietg lub uszkodzong szyne w torze, dopuszcza

sie stosowanie szyn nie krétszych od 6 m.

Podktady powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem od

prostopadtosci do 20 mm. Rozstaw podktadéw okreslony jest standardem konstrukcyjnym

nawierzchni. Odchylenia od wymaganego rozstawu nie mogg przekracza¢ 20 mm pod warunkiem,
ze liczba podktadéw na 1 km odpowiada ilosci okreslonej w standardzie konstrukcyjnym.
W torach kolejowych powinny by¢ stosowane w miare moznosci podktady jednego rodzaju.

Minimalna dtugos$¢ odcinka toru z jednym rodzajem podktadéw nie powinna by¢ krétsza od 0,3

km.

Dopuszcza sie odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:

1) utozenia podktadéw drewnianych w torze na podktadach betonowych w tukach
o promieniach mniejszych niz 250 m oraz w miejscach, gdzie wymagane sg odbojnice lub
prowadnice,

2) uktadania mostownic na mostach bez podsypki,

3)  winnych uzasadnionych przypadkach.

Stosowanie w jednym torze rdinych typow podktaddéw betonowych jest dopuszczalne pod

warunkiem, ze mieszczg sie one w tym samym standardzie konstrukcyjnym nawierzchni i sg

dostosowane do tego samego rodzaju przytwierdzenia.

Zmiana rodzaju podkfadéw lub rodzaju podsypki w torze (mieszczaca sie jednak w okreslonym

standardzie konstrukcyjnym nawierzchni), jest mozliwa w odlegtosci nie mniejszej niz 6,0 m od

ztgcza szynowego. Nie nalezy dokonywac zmiany rodzaju podktadéw lub rodzaju podsypki w torze

w odlegtosci mniejszej niz 6,0 m od przejazdu kolejowego w poziomie szyn.
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§7
Pochylenia poprzeczne szyn w torze

Pochylenia szyn w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosic:

1) 1:40 wtorach z szynami typu S60(60E1) oraz S49 (49E1) na podktadach betonowych typu: PS-
94, PS-83, INBK 7, INBK 8

2) 1:20 w torach z szynami S 49 (49E1) na podktadach drewnianych oraz na podktadach
betonowych typu: INBK 3, INBK 4, PBS 1.

W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno byé mniejsze od 1:60 i wieksze od 1:12.

Przejscie od szyn w rozjezdzie (bez pochylenia) do pochylenia szyn w torze powinno by¢ wykonane

stopniowo na dtugosci 25 m przed i za rozjazdem wg nastepujgcych zasad:

1) przejscie do pochylenia 1:20 nalezy wykona¢ za pomoca podktadek o pochyleniu 1:40,

2) przejscie do pochylenia 1:40 nalezy wykonaé za pomoca podktadek rozjazdowych.

W przypadku, gdy dtugos¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na tym

odcinku ukfada sie bez pochylenia na podktadkach rozjazdowych.

Nie nalezy wykonywac zmian pochylenia szyn w ztgczach na dtugosci tubkéw oraz miejscach

zgrzewania (spawania) szyn.

§8
Tor klasyczny

Szyny w torze klasycznym sg potaczone za pomoca ztacz:

1) podpartych na podztagczowych podwdjnych podktadach drewnianych z potaczeniem szyn
tubkami i czterema srubami fubkowymi,

2) wiszacych przy nominalnym rozstawie podktaddéw z potgczeniem szyn tubkami wzmocnionymi
i sze$cioma Srubami tubkowymi.

Rysunki konstrukcyjne ztacz przedstawiono w Zatgczniku nr 1.

W zfgczach toru klasycznego powinny by¢ zachowane luzy umozliwiajgce wydtuzanie sie szyn pod

wptywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzéw w czasie taczenia szyn lub regulacji

luzéw w stykach podano w Zatqczniku nr 3.

W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w tukach nalezy stosowac szyny skrécone

o skrétach bedacych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm. W nowych szynach skréconych

obowigzujg nominalne skrécenia: 45 —90 — 135 - 180 mm.

Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach w linii

promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢ 20 mm w torze prostym lub

potowe wartosci skrécenia pojedynczej szyny w torze w fuku.

taczenie réznych typdw szyn powinno by¢ wykonane za pomocg szyn przejsciowych. Dopuszcza

sie stosowanie tubkéw przejsciowych.

Jezeli tor lezy na podktadach betonowych, wéwczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach

drewnianych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 15 m na podktadach drewnianych.

Jezeli tor lezy na podktadach drewnianych, wéwczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach

betonowych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 6 m na podktadach betonowych lub

specjalnych podrozjazdnicach betonowych.

W drogach zwrotnicowych zaleca sie stosowac jeden rodzaj podktaddéw i podrozjazdnic

(drewniane lub betonowe).

Strona 14 z 130



10.

11.

W torach zelektryfikowanych wszystkie nie izolowane ztgcza szynowe powinny by¢ pofaczone
facznikami  szynowymi  podtuinymi oraz facznikami poprzecznymi  miedzytokowymi,
miedzytorowymi i rozjazdowymi w miejscach wskazanych w dokumentacji technicznej. Zabrania
sie przytwierdzania tgcznikdéw szynowych do stopki lub szyjki szyny poprzez spawanie. Dla
zapewnienia wymaganej rezystancji tokéw szynowych wzgledem ziemi odlegtosé¢ warstwy
podsypki od stopki szyny powinna wynosi¢ nie mniej niz 30 mm.

Tory nie zelektryfikowane powinny by¢ odizolowane od toréw zelektryfikowanych w sposdb
okreslony w Polskiej Normie.

§9
Tor w tukach

W torach potozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych, powinno sie stosowac szyny ze
stali o wytrzymatosci na rozcigganie materiatu gtéwki szyny Rm > 1100 MPa oraz przytwierdzenia
szyn sprezyste albo przytwierdzenia typu K.

W uzasadnionych przypadkach, w torach potozonych w tukach o promieniach 250 m i mniejszych,

przy szynie wewnetrznej powinny byé¢ uktadane prowadnice z szyn starych uzytecznych lub

ksztattownikdéw stalowych.

Prowadnice powinny by¢ utozone w torze z zachowaniem nastepujgcych zasad:

1) szerokos¢ ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzaca prowadnicy a powierzchnig boczng
gtowki szyny toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopuszczalnymi odchytkami
+5 mm, -3 mm,

2) prowadnice powinny by¢ uktadane na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi przejsciowymi
i wydtuzeniem ich co najmniej 0 2,0 m na przylegte odcinki toru,

3) konce prowadnic z obu stron na dtugosci 0,3 m powinny by¢ odgiete pod katem 30° do
wewnatrz toru,

4) wtorach potozonych w tukach o promieniach 250 m + 160 m, odlegtos¢ prowadzacej krawedzi
prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego, przy nie przekraczaniu
dopuszczalnych odchytek +5 mm, =3 mm, powinna wynosi¢ odpowiednio:

a) 1385 mm przy szerokosci toru 1445 mm (R = 200 m + 249 m),
b) 1390 mm przy szerokosci toru 1450 mm (R =180 m + 199 m),
c) 1395 mm przy szerokosci toru 1455 mm (R =160 m + 179 m).

5) w torach potozonych w tukach o promieniach < 300 m, odlegtos¢ prowadzacej krawedzi
prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego, przy nie przekraczaniu
dopuszczalnych odchytek +6 mm —4 mm, powinna wynosi¢ odpowiednio:

a) -1470 mm przy szerokosci toru 1530 mm (promienie R = 250 m — 299 m),
b) - 1475 mm przy szerokosci toru 1535 mm (promienie R = 200 m — 249 m),
c) -1480 mm przy szerokosci toru 1540 mm (promienie R = 180 m — 199 m),

6) W istniejgcych torach w tukach o promieniach R < 300 m, do czasu ich wymiany, odlegtos¢
prowadzgcej krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego
powinna wynosi¢ 1390 mm przy szerokosci toru 1450 mm, z zachowaniem odchytek
dopuszczalnych +5mm, -3mm
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§10
Nawierzchnia zeberek ochronnych oraz innych toréw, ktére ze wzgledu na swoje
przeznaczenie powinny by¢ zakoriczone koztem oporowym

W konicu toru nie potgczonego z innym torem powinien byé ustawiony koziot oporowy. Kozty
oporowe powinny posiadac swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczone;j
do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W torach mogg by¢ stosowane nastepujace rodzaje koztéw oporowych:

1) kozty stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikéw,

2) kozlty betonowe,

3) kozty samohamujace,

4) inne typy koztéw dopuszczonych do stosowania.

Nawierzchnia toréow zeberek ochronnych i innych toréw, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie
powinny by¢ zakonczone koztem oporowym, powinna byé tego samego typu i konstrukcji co
w torze przed zeberkiem ochronnym lub koztem oporowym, przy czym mozliwe jest stosowanie
nawierzchni Izejszych typow.
Tory zeberka ochronnego, zakonczone koztem oporowym, na dtugosci co najmniej 30 m przed
koztem oporowym przy semaforach wjazdowych i w odlegtosci 15 m przy semaforach
wyjazdowych, powinny by¢ zasypane zwirowg zasypka na wysokos$¢ 100 mm powyzej gtowki szyny,
za$ gdy zeberko ochronne lub tor prowadzi w kierunku urwiska, rzeki lub innej trwatej przeszkody,
to odlegtos¢ kozta oporowego od tej przeszkody powinna wynosi¢ co najmniej 100 m, a tor
powinien by¢ zasypany zasypka na wysokos$¢ od 150 mm do 300 mm powyzej gtéwki szyny, na
dtugosci co najmniej 30 m przed koztem oporowym, z zastrzezeniem ust. 5.

Jezeli z powodu warunkdéw terenowych nie mozna uzyska¢ odlegtosci okreslonych w ust. 4, to
mozliwe jest zmniejszenie odlegtosci kozta oporowego od przeszkody do 50 m, pod warunkiem ze
teren za koztem oporowym bedzie zasypany pozioma warstwa zwiru o grubosci co najmniej 500
mm na dtugosci nie mniejszej niz 30 m.

Na zasypke w torach innych niz zeberka ochronne, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie
powinny by¢ zakoriczone koztem oporowym dopuszcza sie stosowanie materiatéw takich jak:
kliniec, zwir lub piasek.

W koztach oporowych samohamujacych nalezy:

1) utrzymywac w petnej sprawnosci szczeki samohamujgce,

2) podtoze betonowe podktadéw systematycznie oczyszczac z lisci, $niegu i lodu.

W przypadku najechania taboru na koziot, nalezy go niezwtocznie doprowadzi¢ do stanu
pierwotnego; podkfady wleczone, zuzyte lub uszkodzone powinny by¢ wymienione.

§11
Tory przy wagach torowych

Wagi kolejowe sytuuje sie na oddzielnym torze wytgczonym z przebiegdw pociggowych,
potgczonym z torami tadunkowymi.

Tor, na ktérym zbudowana jest waga, powinien by¢ utozony w poziomie i na prostej, na dtugosci
co najmniej 50 m po obu stronach wagi.

Mechanizm wagi powinien by¢ oddzielony od nawierzchni kolejowej dla umozliwienia ruchu
lokomotyw i wagondéw w okresie, gdy waga jest nieczynna.
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Nawierzchnia toru przy wadze powinna odpowiadaé standardom konstrukcyjnym 5 klasy
technicznej w wariancie od 5.1 do 5.4, z tym, ze grubos¢ warstwy podsypki powinna wynosi¢ nie
mniej niz 0,25 m.

Nawierzchnia powinna by¢ uktadana na podtorzu, ktére zapewnia sprawne odprowadzenie wéd
opadowych z nawierzchni i rejonu wagi.

Na odcinkach przylegtych na dtugosci co najmniej 50 m po obu stronach wagi dopuszczalne
odchytki od wartosci nominalnych w torze nie powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych
okreslonych w § 25 ust.15,16.

§12
Nawierzchnia na przejazdach w poziomie szyn

Nawierzchnia drogowa stosowana na przejazdach powinna spetnia¢ wymagania warunkéw
technicznych zatwierdzonych dla danego typu nawierzchni kolejowej. Nawierzchnia drogowa
przejazdu na skrzyzowaniu toru z drogg publiczng w jednym poziomie musi posiadaé swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego
wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna byc¢ taka sama jak na drodze przechodzacej
przez przejazd. Na odcinkach odpowiadajgcych szerokosci pryzmy podsypki, w torze nalezy
zastosowac konstrukcje nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub umozliwiajace]j tatwe jej
zdjecie dla wykonania robét zwigzanych z naprawg i konserwacjg nawierzchni kolejowe;j.
Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard konstrukcyjny co
nawierzchnia toru przylegajgcego do przejazdu.

Szeroko$¢ nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiadac szerokosci drogi przed
przejazdem.

Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewnié swobodne przejscie obrzezy
kot taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢ wykonane ztobki
o gtebokosci minimum 38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i szerokosci:

1) 67 mm na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wiekszym;

2) 75 mm w tukach o promieniach 250 m do 350 m;

3) 80 mm w tukach o promieniach mniejszych niz 250 m;

Podtorze w rejonie przejazdu powinno by¢ wykonane zgodnie z zatwierdzonym projektem
budowlanym, z zachowaniem obowigzujgcego profilu podtuznego i przekrojéw poprzecznych.

W obrebie przejazdu nalezy wykonac¢ kanaty technologiczne dla przeprowadzenia wszelkich
urzadzen, instalacji i przewodéw podziemnych istniejgcych lub przewidywanych.

Szczegdétowe warunki techniczne jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych
zdrogami publicznymi sg okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.
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§13
Nawierzchnia na obiektach inzynieryjnych

Tor kolejowy na obiektach inzynieryjnych, w zaleznosci od ich konstrukcji, moze by¢ uktadany:

1) na mostownicach,

2) zbezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji obiektu,

3) na podktadach i podsypce.

Standard konstrukcyjny nawierzchni na obiekcie powinien odpowiada¢ wymaganiom klasy do
jakiej tor zostat zakwalifikowany.

Szczegétowe warunki techniczne wykonania konstrukcji nawierzchni kolejowej na obiektach
inzynieryjnych, zasad stosowania przyrzadow wyrédwnawczych oraz urzadzen przeciwdziatajacych
skutkom wykolejenia sie taboru kolejowego na lub pod obiektem zostaty okreslone
w rozporzadzeniu MTiGM.

§14
Rozjazdy i skrzyzowania oraz wstawki miedzy rozjazdami

Rozjazdy i skrzyzowania toréw powinny odpowiadaé typom szyn lezgcych w torach i standardom
konstrukcyjnym nawierzchni nie nizszej niz dla 5 klasy toréw.
Dopuszczalne predkosci na kierunek zwrotny w podstawowych typach rozjazdéw zostaty
przedstawione w Tablicy nr 3.

Tablica nr 3

Dopuszczalne predkosci na kierunek zwrotny rozjazdu

Dopuszczalna predkos¢ pojazdu Promien tuku kierunku
kolejowego na kierunek zwrotny zwrotnego rozjazdu Skos rozjazdu
[km/h] [m]
300
v <40 205 1:9
190

Do czasu wykonania modernizacji uktadu torowego oraz w innych uzasadnionych przypadkach
dopuszcza sie do stosowania rozjazdy o skosach: 1:7,5; 1:7; 1:6,6 i 1:4,8. Dodatkowo w trudnych
warunkach terenowych mozliwe jest stosowanie rozjazdéw o promieniu réwnym 140 mi o skosach
1:7i1:5.

Rozjazdy tukowe mogg by¢ stosowane w przypadkach wynikajgcych z koniecznosci utozenia
rozjazdu w torze potozonym w tuku. Predkosc jazdy po rozjezdzie tukowym okresla dokumentacja
techniczna rozjazdu.

Szczegétowe warunki techniczne uktadania rozjazdoéw oraz wyznaczania minimalnej dtugosci
wstawek miedzyrozjazdowych zostaty okreslone w rozporzgdzeniu MTiGM.

Podrozjazdnice powinny by¢ wykonywane z betonu, drewna twardego lub miekkiego.

Przy uktadaniu rozjazdéw nalezy stosowaé rodzaje i grubosci warstw podsypki okreslone
w standardach konstrukcyjnych nawierzchni nie nizszej niz dla 5 klasy torow.

Goérna powierzchnia warstwy podsypki na dtugosci zwrotnicy powinna by¢ 0,05 m ponizej gérnej
powierzchni podrozjezdnic.
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10.

11.

12.

Wszystkie czesci zwrotnika i latarni powinny znajdowac sie poza skrajnig budowli. Jezeli nie mozna
tego osiggnaé z powodu zbyt matej odlegtosci pomiedzy osiami toréw, zwrotnik powinien by¢
umieszczony poza torem sgsiednim, a jego ciegto odpowiednio wydtuzone.

Wszystkie rozjazdy powinny by¢ ponumerowane zgodnie z planem schematycznym. Numery
rozjazdéw nalezy nanies¢ na wskazniki zwrotnicowe, a w przypadku ich braku, na skrzynie
napedodw elektrycznych, koziotki zwrotnicowe lub umiesci¢ na osobnych tabliczkach.

Rozjazdy powinny byé zaopatrzone we wskazniki zwrotnicowe, z wyjatkiem rozjazdéw nie
wymagajacych tych wskaznikéw, wykazanych w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami powinna posiadaé¢ standard odpowiadajgcy
standardowi klasy toru w jaki rozjazdy sg wbudowane.

§15
Skrajnia budowli i rozstaw toréw

Przy wznoszeniu wszelkich budowli oraz wykonywaniu robdt w torach lub ich poblizu, nalezy
bezwzglednie przestrzegac¢ zachowania obowigzujgcej skrajni budowli.

Skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni okresla Polska Norma
PN-69 K-02057. Wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki
szyny, a w kierunku poziomym - od osi toru.

Podane na rysunkach Polskiej Normy PN-69 K-02057 wymiary skrajni budowli obowigzujg na
prostych odcinkach toru oraz w fukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do
prostokatnego uktadu wspodtrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru,
ktérego o$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0o$ pozioma lezy w ptaszczyznie gornej krawedzi
gtéwki szyn.

Rozstaw istniejgcych toréw potozonych na prostej i w tukach o promieniu wiekszym niz 4000m nie
powinien by¢ mniejszy niz 3,75 m.

W tukach o promieniach 4000 m i mniejszych, nalezy stosowac poszerzenie skrajni budowli oraz
poszerzenie miedzytorzy o wartosci podane w Polskiej Normie PN-69 K-02057.

Tory potozone przy rampach, podporach oraz budowlach inzynieryjnych muszg by¢ tak
utrzymywane, aby ich odksztatcenia w ptaszczyznie poziomej i pionowej nie powodowaty
naruszenia wymiaréw obowigzujgcej skrajni budowli.

Ze wzgledu na zasieg maszyn do napraw podtorza, nalezy przestrzega¢ zachowania zwiekszonego
w stosunku do normy, dolnego obrysu skrajni o wymiarach 2,20 m od osi toru i 1,50 m ponizej
gtéwki szyny.
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ROZDZIAL IV
WARUNKI TECHNICZNE UKLtADU GEOMETRYCZNEGO TORU

§ 16
Szerokosc toru

Nominalna szeroko$¢ toru na odcinkach prostych i w tfukach o promieniu réwnym lub wiekszym od
250 m mierzona 14 mm ponizej gérnej powierzchni gtéwki szyny wynosi 1435 mm. lub 1520 mm.
W tukach o promieniach mniejszych od 250 m (dla toru 1435 mm) i 350 m (dla toru 1520 mm),
szerokos¢ toru powinna by¢ powiekszona o wartos¢ poszerzenia toru podang w Tablicy nr 4, ktérg
wykonuje sie przez odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku.
Tablica nr 4
Poszerzenia toru w fukach

Tor 1435 mm Tor 1520 mm
Promien tuku Poszerzenie toru Promien tuku Poszerzenie toru
[m] [mm] [m] [mm]

R =250 0 R 2350 0
200 <R <250 10 300 <R <350 10
180 <R <200 15 R <300 15
160<R <180 20

R <160 25

W torach istniejgcych, do czasu wykonania najblizszego remontu - naprawy gtéwnej, dopuszcza sie

w tukach o promieniach 300 m > R > 250 m poszerzenie toru 5 mm.

Przejscie od szerokosci normalnej do zwiekszonej w tuku nalezy wykonac stopniowo na krzywej

przejSciowej, a jezeli jej brak - na torze prostym, nie przekraczajgc maksymalnych wartosci

gradientu: 2 mmna 1 m.

Jezeli dwa tuki o rdéznych poszerzeniach toru potgczone sg ze sobg jedng krzywg przejSciows,

przejscie od jednego poszerzenia do drugiego wykonuje sie na dtugosci krzywej przejsciowe].

Jezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o réznych poszerzeniach, stykajg sie ze sobg

tworzac tuk koszowy to na catej dtugosci fuku o mniejszym promieniu nalezy zachowa¢ wymagane

dla niego poszerzenie, zas przejscie do mniejszej wartosci poszerzenia wykonac na tuku o wiekszym

promieniu.

Przy potaczeniu tukow kotowych bez krzywych przejsciowych z minimalnymi wstawkami prostymi

Imin=10m, zmiane poszerzenia przy zachowaniu maksymalnych wartosci gradientu, wykonuje sie

wg nastepujgcych zasad:

1) przy jednakowym poszerzeniu toru w obydwu tukach - takie samo poszerzenie nalezy
zachowac na dtugosci toru prostego,

2) przy réznych poszerzeniach toru w sgsiednich tukach tego samego kierunku - poszerzenie
nalezy zmienia¢ liniowo na dtugosci toru prostego od poszerzenia wiekszego do mniejszego,

3) przy réznych poszerzeniach toru w sasiednich tukach o przeciwnych kierunkach - na dtugosci
toru prostego obydwa toki szynowe sg liniowo odchylane od zera do odpowiednich wartosci
poszerzen wg rys. 2.
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wratawka prosta

R

Rysunek nr 1. Wykonywanie poszerzen na wstawce prostej tgczgcej tuki

§17
Przechytka toru w tuku

Na odcinkach toru potozonych w tukach, w celu zréwnowazenia sity odsrodkowej, ktora powstaje

przy ruchu pojazdu kolejowego po torze w tuku gdérna powierzchnia gtéwki szyny toku

zewnetrznego powinna by¢ wzniesiona wzgledem goérnej powierzchni gtéowki szyny toku

wewnetrznego o wielkos¢ zwang przechytka toru.

Przechyiki nie stosuje sie:

1) wtukach potozonych w torach stacyjnych bocznych,

2) w tukach toréw zwrotnych rozjazdéw lezgcych w torach prostych,

3) w tukach potozonych w torach, na ktérych prowadzony jest ruch z predkoscig réwna lub
mniejszg od 30 km/h,

4) na bocznicach kolejowych o dtugosci do 1 km.

Szczegdtowy sposdb obliczania wartosci przechytki oraz zasad jej stosowania zostat podany w § 33

rozporzadzenia MTiGM.

Zastosowana wartos$¢ przechytki w torze musi by¢ zawarta w przedziale:20 mm < h < 150 mm.

Obliczong wartos¢ przechytki zaokragla sie do 5 mm. Jezeli obliczona wartos¢ przechyiki jest

mniejsza od 20 mm, to wéwczas przechyiki nie stosuje sie.

Przed wykonaniem przechytki w istniejgcym torze lub zwiekszeniem jej wartosci, nalezy sprawdzic,

czy jej warto$¢ nie spowoduje naruszenia skrajni budowli. W przypadku naruszenia skrajni, nalezy

wyznaczy¢ dopuszczalng z uwagi na skrajnie wartos¢ przechytki i, do czasu modernizacji

nawierzchni, predkos¢ pojazdow kolejowych dostosowac do tej wartosci przechytki.
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§18
Rampy przechytkowe

Pomiedzy odcinkami toru z przechytkg i bez niej oraz odcinkami toru o réznych przechytkach,
wykonuje sie odcinek przejsciowy o zmiennej przechytce na dtugosci /" zwany rampg
przechytkowa.

Zmiana wartosci przechytki na dtugosci rampy przechytkowej powinna miec¢ ksztatt liniowy.
W trudnych warunkach terenowych oraz przy modernizacji uktadu torowego, dopuszcza sie
stosowanie ramp przechytkowych krzywoliniowych.

W obrebie rampy przechytkowej, rzeczywista wichrowatos¢ toru wynikajgca z wichrowatosci
konstrukcyjnej i odchylen w potozeniu toru, nie moze przekracza¢ dopuszczalnych wartosci
wichrowatosci ustalonej dla maksymalnej predkosci pojazdéw kolejowych.

Dtugosé rampy przechytkowej dla okreslonej wartosci przechytki, wynika z przyjetego ksztattu
rampy, dopuszczalnego jej pochylenia i dopuszczalnej predkosci podnoszenia sie kota taboru na
rampie.

Szczegbtowy sposob obliczania parametréw ramp przechytkowych oraz zasad ich stosowania
zostat podany w § 34 rozporzadzenia MTiGM.

§19
Krzywe przejsciowe

Pomiedzy odcinkiem prostym toru i tukiem poziomym oraz pomiedzy tukami poziomymi jednego
kierunku o réznych promieniach (tuk koszowy) powinny by¢ wykonane krzywe przejsciowe, na
dtugosci ktorych nastepuje ciggta zmiana krzywizny toru (zmiana wartosci promienia od
nieskonczonosci do wartosci promienia R lub od wartosci promienia R; do wartosci promienia R;).
Krzywych przejsciowych mozna nie stosowac:

1) w torach bocznic kolejowych,

2) w tukach koszowych pod warunkiem nie przekroczenia w miejscu zmiany krzywizny toru
(zetkniecia tukéw o réznych promieniach) wartosci dopuszczalnego przyrostu przyspieszenia
liczonego dla sztywnej bazy wagonu (20 m),

3) winnych torach, na ktérych prowadzony jest ruch z predkoscig réwng lub mniejszg od 30 km/h.

Szczegdtowy sposdb obliczania parametrow krzywych przejSciowych oraz zasad ich stosowania

zostat podany w § 35 rozporzadzenia MTiGM.

Kazda zmiana dtugosci istniejgcej krzywej przejSciowej i rampy przechytkowej moze by¢ dokonana

pod warunkiem opracowania projektu regulacji osi toru dla tuku i przylegajacych do niego

prostych, z zachowaniem wymagan skrajni budowli.
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§20
Profil podtuzny

Minimalne dtugosci odcinkdw toru o statym pochyleniu (odlegtos¢ pomiedzy zatomami profilu
podtuznego torow), maksymalne wartosci pochylen toru oraz zalecane minimalne wielkosci
promieni fukdw zaokraglajgcych zatomy profilu podtuznego zostaty szczegétowo okreslone w §36
- §38 rozporzadzenia MTiGM.

Dla istniejgcych torow, dtugos¢ odcinkdw o statym pochyleniu moze byé mniejsza od wielkosci
podanych w § 36 rozporzgdzenia MTiGM.
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ROZDZIAL V
DIAGNOSTYKA NAWIERZCHNI | PODTORZA

§21
Ogodlne zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni i podtorza

Diagnostyka nawierzchni powinna by¢ tagczona z diagnostyka podtorza.

Wykonywane pomiary i badania majg za zadanie ujawnienie usterek i nieprawidtowosci

wystepujacych w czasie eksploatacji, a ich wyniki sg podstawg do sporzgdzania syntetycznych ocen

stanu technicznego drogi kolejowej. Oceny te nalezy wykorzystywac przy planowaniu remontéw

i dla wykonywania analiz stanu utrzymania.

Metody badani diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwalaé na ustalenie,

w jednoznacznie okreslonych miejscach toru, wartosci liczbowych dla ponizszych parametrow:

1) dopuszczalna predkosé,

2) dopuszczalny nacisk osi,

3) skrajnia budowli,

4) dopuszczalne obcigzenie skumulowane.

Diagnostyka nawierzchni i podtorza obejmuje:

1) ogledziny, badania i pomiary,

2) analize, ocene i interpretacje wynikow,

3) opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,

4) rejestracje i archiwizacje wynikow badan i pomiarow.

Wyniki badan diagnostycznych nawierzchni kolejowej z uwzglednieniem wynikéw diagnostyki

podtorza, stanowig miedzy innymi podstawe do podejmowania decyzji w zakresie:

1) wnioskowania trwatej lub okresowej zmiany parametrow techniczno — eksploatacyjnych toru:
lokalne ograniczenia predkosci, zmiany dopuszczalnych naciskéw osi itp.,

2) okreslania rodzaju, zakresu, miejsca i terminu przeprowadzenia napraw,

3) zmian termindw i zakresu okresowo wykonywanych badan diagnostycznych,

4) utrzymania dotychczasowych parametréw techniczno — eksploatacyjnych toru.

Badania diagnostyczne dzielg sie na:

1) podstawowe,

2) specjalne - stosowane w przypadku, gdy wyniki badan podstawowych nie sg wystarczajace do
podjecia decyzji eksploatacyjnych.

Badania diagnostyczne mogg by¢ wykonywane przez pracownikéw uzytkownika, badz zlecane na

zewnatrz specjalistycznym jednostkom zatrudniajgcych pracownikéow posiadajgcych wymagane

uprawnienia.

Interpretacja i ocena uzyskanych wynikédw pomiaréw i badan nalezy do obowigzkéw uprawnionych

pracownikéw wykonawczej komorki uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury, a w przypadku

zlecenia - do uprawnionych pracownikéw jednostki wykonujgcej badania. Pracownicy ci musza

posiadac stosowne uprawnienia budowlane.

W przypadku wystgpienia stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownik, ktéry stwierdzit ten

stan obowigzany jest bezzwtocznie powiadomié najblizszy posterunek prowadzenia ruchu

kolejowego.
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10. Wykonawcza komoérka uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury za zgoda Kierownika
wykonawczej jednostki organizacyjnej:
1) organizuje i zapewnia warunki do terminowego przeprowadzania badan diagnostycznych,
2) okresla rodzaj i zakres doraznych badan uzupetniajgcych,
3) na podstawie wnioskéw, ocen i analiz wynikdw pomiaréw i badan, podejmuje decyzje
eksploatacyjne i utrzymaniowe.

§22
Zasady dozorowania

1. Dozorowanie ma na celu:

1) nadzorowanie i sprawdzanie toréw wraz z utozonymi w nich rozjazdami, jak réwniez stanu
torowiska, mostéw wiaduktow i przepustéw, przytorowych urzadzen srk, ciggtosci sieci
trakcyjnej oraz innych urzadzen statych,

2) nadzor nad utrzymaniem porzadku na terenie kolejowym,

3) okresowe nadzorowanie i sprawdzanie stanu urzadzen i porzadku na torach i rozjazdach
wyfaczonych z eksploatacji.

2. Dozorowanie realizowane jest przez:

1) obchody normalne — wykonywane na wszystkich torach w regularnych odstepach czasu,

2) obchody nadzwyczajne —wykonywane poza obchodami normalnymiw przypadku wystgpienia
wyjatkowych okolicznosci,

3) posterunki nadzwyczajnego dozoru — organizowane czasowo dla ostony miejsc
niebezpiecznych.

3. Obchdd normalny toréw zasadniczo powinien by¢ wykonywany przez toromistrza. Dopuszcza sie
wykonywanie obchodu toru przez odpowiednio wykwalifikowanego pracownika, zwanego dalej
dréznikiem obchodowym spetniajagcego wymogi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych oraz pojazddéw kolejowych metra”.

4. Minimalna czestotliwosé wykonywania obchoddéw toru powinna wynosic:

1) we wszystkich torach czynnych w rejonach z obsadg miejscowg przez toromistrza pomiedzy
28, a 35 dniem od daty jego ostatniego obchodu. Powyzsze stosuje sie rdwniez dla toréw
czynnych w rejonach bez obstugi miejscowej (tory na punktach tadunkowych, punktach
stacyjnych, boczne tory stacyjne, fadownie, bocznice),

2) w torach zamknietych dla ruchu nie rzadziej niz raz w roku przez toromistrza.

5. Jezeli tego wymaga stan techniczny nawierzchni, wykonawcza komédrka uzytkownika ds.
utrzymania infrastruktury na wniosek inspektora, wnioskuje a kierownik jednostki organizacyjnej
zarzadza wykonywanie obchoddw toru z czestotliwoscig wiekszg niz zostata okreslona w ust. 4.

6. Pracownik dokonujacy obchodu nie powinien dozorowac dziennie wiecej niz 16 km toru.
W przypadku zlecenia pracownikowi wykonujgcemu obchéd, wykonania dodatkowych czynnosci
dtugosc trasy obchodu nalezy skrécic¢ o 2 km za kazdg godzine pracy.
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Pracownik dokonujacy obchodu fakt dokonania obchodu oraz wszystkie stwierdzone usterki

rejestruje w dzienniku D831 (Zafqgcznik nr 10). Zapisy w dzienniku D831 dotyczgce obchodu i stanu

toréw dokonuje sie w kolumnach od 1 do 6 lewej jego strony. Dodatkowo o wszystkich usterkach

i nieprawidtowosciach stwierdzonych w trakcie obchodu nalezy powiadomi¢ odpowiednio

wzgledem lokalizacji dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Mataszewicze, Kobylany, Bér lub

kierownika zespotu oraz wykonawczg komérke uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury.

Dziennik D831 jest prowadzony i przechowywany zgodnie z zasadami okreslonymi w § 27 ust.

7-9.

Obchody nadzwyczajne mogg by¢ zarzadzone na torach lub wyznaczonych odcinkach w razie

wystgpienia okolicznosci wyjatkowych, a mianowicie:

1) w razie zjawisk zywiotowych, mogacych zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu (intensywne opady
Sniegu, powodzie, ulewy, czynne szkody gornicze, itp.) oraz gdy na skutek upatéw istnieje
niebezpieczenstwo wyboczenia torédw lub w okresie niskich temperatur z uwagi na wzmozone
pekanie szyn,

2) winnych przypadkach, gdy moze by¢ zagrozone bezpieczeristwo ruchu kolejowego.

Pracownicy wykonujacy obchdd nadzwyczajny powinni by¢ nalezycie instruowani, co do zleconych

im czynnosci, a w szczegdlnosci jak nalezy postepowad w razie ujawnienia w torze lub budowlach

uszkodzen mogacych zagrazaé bezpieczenstwu ruchu.

Jezeli zachodzi koniecznos¢ ostony tylko pewnych miejsc niebezpiecznych w torze Ilub

w poszczegdlnych budowlach (np. most) mogg by¢ zorganizowane posterunki nadzwyczajnego

dozoru.

Decyzje w sprawie zorganizowania posterunku nadzwyczajnego dozoru podejmuje kierownik

jednostki organizacyjnej, podajgc zakres obowigzkéw oraz okresla potrzebe prowadzenia

dodatkowej dokumentacji z obserwacji miejsca niebezpiecznego.

Podczas wykonywania obchodu podstawowym zadaniem jest regularne przegladanie nawierzchni.

Nalezy réwniez zwraca¢ uwage na obiekty inzynieryjne i inne budowle oraz urzadzenia

zainstalowane w torze lub obok toru, ujawniac¢ i natychmiast usuwac powstate uszkodzenia.

Jezeli usuniecie usterki jest niemozliwe, to do czasu naprawy miejsce niebezpieczne nalezy

ostania¢ zgodnie z "Instrukcjg o sygnalizacji" TR-05.

Szczegdtowe obowigzki pracownika dokonujgcego obchodu toru:

1) nalezy zwraca¢ uwage na uszkodzenia nawierzchni oraz odksztatcenia toru.

2) na wszystkich torach w szczegdlnosci nalezy obserwowad czy:

a) nie ma peknietych szyn lub tubkoéw,

b) spoiny, zgrzeiny nie posiadajg widocznych uszkodzen (rysy, pekniecia),

c) nie ma niebezpiecznego rozwoju wady w oznaczonych miejscach szyny z wadami
wykrytymi w czasie badan defektoskopowych zakwalifikowanych do obserwacji, jesli
takie byty prowadzone,

d) nie ma uszkodzen podktadéw (mostownic), nie gwarantujgcych wtasciwego podparcia
szyn i szerokosci toru,

e) stan przytwierdzenia szyn do podktaddw jest prawidtowy,

f)  w torze nie wystepujg oznaki petzania szyn lub catego toru,

3) w okresie wystepowania wysokich temperatur tory powinny by¢ obserwowane pod
wzgledem ich zachowania i stabilnosci, szczegdlnie na odcinkach hamowania, odcinkach silnie
nastonecznionych, w miejscach gdzie w ostatnim czasie byta naruszona stabilnos¢ toru,
w tukach o promieniach mniejszych niz 800m; obserwacje prowadzi sie szczegdlnie pod katem
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czy nie wystepuje deformacja toru lub odkrycie czét podktadéw swiadczacych o naruszeniu
stabilnosci toru.

Dokonujgc ogledzin rozjazdéw podczas obchodu nalezy sprawdzac rozjazdy zgodnie zasadami

okreslonymi w § 26 ust. 3, zwracajac szczegdlnie uwage czy:

1) iglice, zwtaszcza ich zamocowanie w osadzie oraz smarowanie w miejscach narazonych na
zuzycie boczne (w suche i ciepte dni), dzioby w krzyzownicach, opornice, szyny toczne
z kierownicami oraz szyny tgczgce sg we wiasciwym stanie,

2) prety nastawcze, rozpoérki, sworznie, zawleczki i Sruby rozjazdéw sg we wtasciwym stanie,

3) wskazniki zwrotnic i wykolejnic sg we wtasciwym stanie i prawidtowo ustawione w stosunku
do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

4) ogdlny stan rozjazdu nie nasuwa obaw lub zastrzezen pod wzgledem utrzymania rozjazdu
w porzadku i czystosci, zwtaszcza miedzy iglicg a opornicg, w ztobkach krzyzownicy oraz
w ztobkach przy kierownicy,

5) zamkniecia zwrotnicowe nastawcze hakowe lub suwakowe, zamki kluczowe i inne urzadzenia
sterowania ruchem pociggdw zainstalowane w rozjezdzie nie sg uszkodzone, czy sg sprawne
i na wiasciwym miejscu (bez sprawdzania doktadnosci ich dziatania),

6) utozenie grzejnikow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, przymocowanie i ilos¢ jest
witasciwa,

7) stan kontroleréw, rygli i napedéw zwrotnicowych, pretéw kontrolnych i nastawczych pod
wzgledem ich catosci oraz stanu umocowania do podrozjazdnic nie budzi zastrzezen.

Wyniki ogledzin rozjazdéw nalezy wpisywac¢ do dziennika D831 (Zafqcznik nr 10). W razie

zauwazenia nieprawidtowosci dziatania zwrotnic lub uszkodzenia rozjazdu, dodatkowo nalezy

o tym powiadomié pracownika wyznaczonego do obstugi zwrotnicy.

Dokonujgc ogledzin podsypki nalezy zwracaé uwage czy:

1) tor jest prawidtowo obsypany podsypka,

2) nie wystepujg zanieczyszczenia podsypki uniemozliwiajagce odprowadzenie wody.

Obserwujac torowisko nalezy zwraca¢ uwage czy:

1) nie ma widocznego osiadania toru (dotkéw) oraz zapadlisk w poblizu toru,

2) skarpy podtorza i rowdw bocznych nie zostaty uszkodzone lub nie sg narazone na osuniecie,

3) rowy boczne nie zostaty zasypane i czy nie zatrzymuje sie w nich woda,

4) zachwaszczenie toru nie stwarza zagrozenia bezpieczenstwa pracownikow.

Obserwujgc tor na mostach, wiaduktach, przepustach, w tunelach liniowych przejsciach pod

torami, na ktadkach dla pieszych i Sciany oporowe nalezy zwracaé uwage czy:

1) w korytach pod mostami lub w przepustach nie zgromadzity sie przedmioty utrudniajgce
swobodny przeptyw wody,

2) ogdlny stan obiektéw inzynieryjnych nie nasuwa obaw pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, bezpieczenstwa osdb i zabezpieczenia przeciwpozarowego,

3) nie ma widocznych uszkodzen nawierzchni na obiektach (szyn, podktadéw, odbojnic, blach,
mostownic, dyliny).

Podczas obchodu nalezy sprawdzi¢ stan techniczny przejazdéw bez obstugi i obstugiwanych

z odlegtosci a w szczegdlnosci czy:

1) ztobki na przejazdach nie sg zanieczyszczone,

2) jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie, ptyty przejazdowe nie sg rozsuniete
lub nie wystajg ponad gtéwke szyny,
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3) nie sg uszkodzone w widoczny sposdb urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach jak np.:
sygnalizatory drogowe, tarcze ostrzegawcze przejazdowe, rogatki i poétrogatki wraz
znapedami oraz rogatki na przejazdach obstugiwanych z odlegtosci, jak rdéwniez
wygrodzenia, wskazniki, znaki drogowe i czy trdjkaty widocznosci sg zgodne z metrykami
przejazdowymi,

4) stan odwodnienia przejazdu.

W trakcie ogledzin urzadzen trakcyjnych, elektroenergetycznych i automatyki nalezy zwracaé

uwage czy:

1) stupy linii teletechnicznych i energetycznych nie przewrdcity sie lub nie pochylity, przewody

6)

7)

nie sg pozrywane lub poplatane i czy nie sg na nich zawieszone jakiekolwiek przedmioty
(druty, sznury, itp.),

sygnalizatory i wskazniki przytorowe (state i przenosne) nie s3 uszkodzone w widoczny
Sposodb,

czujniki szynowe, kontenery, skrzynki, szafy i inne urzadzenia sg kompletne i nie posiadajg
sladow dewastacji,

na zfaczach izolowanych w torach i rozjazdach nie ma sptywéw, zanieczyszczenia opitkami,
wypadniecia izolacji, nie ma poluzowanych lub brakujgcych $rub,

na torach zelektryfikowanych tgczniki szynowe powrotnej sieci trakcyjnej, linki dtawikéw
torowych, kable torowe do podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych, linki uszyniajace stupy
trakcyjne i obiekty inzynieryjne nie sg uszkodzone (zerwane lub ponacinane), a takze czy nie
ma wyraznych objawéw uszkodzenia sieci trakcyjnej (przewrdcone, skrzywione lub
uszkodzone stupy, zerwane przewody, zerwane konstrukcje podtrzymujgce na stupach,
rozbite izolatory, itp.),

zainstalowane w torze urzadzenia samoczynnego hamowania pociggéw (elektromagnesy
shp) nie sg uszkodzone lub odkrecone,

kanaty kablowe nie sg odkryte lub nie zostaty skradzione pokrywy.

Oprdcz spostrzezen dotyczacych stanu technicznego urzagdzen podczas obchodéw nalezy zwracac

uwage na to, co dzieje sie na torze i w bezposrednim sasiedztwie, a co moze mieé¢ wptyw na

bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz na stan ogdlnego porzadku, a mianowicie czy:

1)
2)

7)

8)

stan osygnalizowania toréw jest wtasciwy i zgodny z posiadanym wykazem,

nie ma podtozonych pod szyny, podktady jak réwniez pod cze$ci mostdéw, wiaduktdw, tuneli,
przepustéw zbednych przedmiotdw oraz czy w ztgczach szyn nie tkwig obce przedmioty,

nie ma Sladéw naruszenia podsypki lub torowiska,

na torze nie ma przedmiotdw, ktére wypadty z wagondw lub pojazdédw drogowych albo ktére
zostaty umysinie lub przypadkowo pozostawione,

nie powstat pozar w granicach uzytkowanego terenu lub bezposrednim sgsiedztwie oraz czy
nie tlg sie drewniane czesci nawierzchni lub mostéw,

materiaty przygotowane do robét ztozone w poblizu toru nie wchodzg w skrajnie budowli
oraz czy sg nalezycie zabezpieczone przed pozarem i czy nie nastgpita ich kradziez lub
zniszczenie,

na sprawdzanym terenie osoby postronne nie wykonujg robot bez zezwolenia wykonawczej
komoérki uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury, a w poblizu granic terenu nie sg
wznoszone nielegalne budowle lub wykonywane wykopy,

drzewa stojgce obok tordw nie grozg przewrdceniem sie na tor lub uszkodzeniem przewodow
teletechnicznych lub trakcyjnych,

Strona 28 z 130



23.
24.

25.

9) w trdjkatach widocznosci przejazddw nie ma przeszkdd ograniczajgcych widocznosé,
10) na sprawdzanym terenie nie sg urzadzane nielegalne wysypiska Smieci lub ziemi i nie sg
wycinane drzewa.
Wszystkie stwierdzone usterki nalezy odnotowac w dzienniku D831 (Zatgcznik nr 10).
Dopuszcza sie zawieszenie procesu prowadzenia obchoddw z czestotliwoscig opisang
w ust. 4 pkt 1 w stosunku do infrastruktury kolejowej, po ktérej nie odbywa sie ruch
kolejowy (tj. wystepuje brak zaewidencjonowanych wjazdéw w okresie ostatnich
3 miesiecy lub z innych, niezaleznych przestanek zarzadca infrastruktury kolejowej nie
bedzie modgt udostepniaé infrastruktury) z uwagi na brak zapotrzebowania ze strony
Przewoznikdw. Na tej podstawie moze zosta¢ czasowo wstrzymana eksploatacja,
a obchody beda realizowane co najmniej w cyklach, zgodnie z ust. 4 pkt 2.
Po wstrzymaniu eksploatacji zrealizowanym w trybie, o ktérym mowa w ust. 24 ponowne
jej wznowienie mozliwe jest po dokonaniu oceny stanu technicznego przez Toromistrza
oraz potwierdzeniu faktu obchodu i dopuszczenia do eksploatacji w dzienniku D831
(zatacznik nr 10). Zdarzenie, o ktérym mowa w zdaniu poprzednim (tj. dokonanie oceny
stanu technicznego przez Toromistrza oraz potwierdzeniu faktu obchodu i dopuszczenia
do eksploatacji w dzienniku D831) nastgpi najpdzniej w terminie 5 dni roboczych od dnia
zgtoszenia zapotrzebowania przez komérke wtasciwg ds. sprzedazy skierowanego
do komérki wtasciwej ds. utrzymania.

§23
Zasady prowadzenia diagnostyki podtorza

Przeglad moze by¢ wykonywany w ramach kompleksowego przegladu nawierzchnii podtorza albo
moze dotyczy¢ tylko podtorza lub wybranych jego elementow.
System przeglagdéw podtorza obejmuje:
1) ogledziny,
2) przeglady okresowe,
3) przeglady specjalne.
Ogledziny
Ogledziny obejmujg wszystkie elementy podtorza na eksploatowanych torach kolejowych. Nie
przeprowadza sie ogledzin podtorza na torach wytgczonych z eksploatacji i nieczynnych.
Ogledziny maja za zadanie sprawdzenie czy stan podtorza nie stwarza zagrozenia dla bezpiecznej
eksploatacji oraz stwierdzenie ewentualnych uszkodzen elementéw podtorza widocznych
z poziomu szyn.
Ogledziny polegajg na sprawdzeniu:
1) czy nie ma widocznych oznak deformacji podtorza, lub terenu w sgsiedztwie toru kolejowego,
2) czy torowisko nie zostato podmyte lub rozmyte,
3) czy rowy boczne nie zostaty uszkodzone, czy droznosé rowdw nie zostata zmniejszona,
4) czy skarpy nasypdéw lub przekopdw nie zostaty uszkodzone i czy nie sg narazone na osuniecie
sig,
5) czy nie ma innych oznak wskazujacych na pogarszanie sie stanu podtorza lub jego
elementow.
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Ogledziny podtorza wykonywane sg przez pracownikéw wykonujacych obchody toréw, zgodnie
z przewidziang dla obchoddw czestotliwoscia.

Wyniki ogledzin podtorza rejestrowane sg w dzienniku D831 (Zatgcznik nr 10).

Analize wynikdéw ogledzin przeprowadza inspektor.

Stwierdzenie nieprawidtowosci musi spowodowad niezwtoczne przekazanie informacji do
wiasciwego inspektora ds. nawierzchni i podtorza.

Na podstawie analizy wynikéw ogledzin inspektor formutuje wnioski dotyczace:

1) wykonania dodatkowego przegladu,

2) zarzadzenia pomiaréw i ewentualnego wprowadzenia ograniczer w eksploatacji podtorza.

Przeglad okresowy podtorza
Przegladem okresowym podtorza objete jest podtorze na eksploatowanych i wytgczonych
z eksploatacji torach kolejowych.
Przeglad okresowy podtorza ma za zadanie ustalenie rodzaju i wielkosci wad, zakresu robot
naprawczych, a nastepnie zakwalifikowanie podtorza do remontu i wskazanie pozgdanej
kolejnosci robét. Wykonywany jest jako ocena wzrokowa, natomiast wszystkie zauwazone
nieprawidtowosci w elementach podtorza, nowe i zarejestrowane podczas poprzednich
przegladdw, objete sg pomiarami.
Przeglady okresowe prowadzone sg przez uprawnionego pracownika oraz inne osoby, ktérych
obecno$¢ dla prawidtowego realizowania przegladu jest konieczna.
Przeglad okresowy wykonuje sie raz w roku na wiosne, po roztopach i przejsciu lodéw oraz wdd
wiosennych, nie pézniej niz do 30 czerwca.
Ustalony w toku przeglagdu stan poszczegélnych elementéw rejestruje sie w ,Protokole
z przegladu okresowego podtorza” (Zatgcznik nr 11 — wzér ,PT”).
Na podstawie wynikéw przegladu ustala sie zakres robdt utrzymaniowych podtorza.
W pierwszej kolejnosci planuje sie remonty tych elementdéw podtorza, ktdrych stan jest powodem
utrudnien eksploatacyjnych, lub w stosunku do ktdrych istnieje uzasadniona obawa, ze w ciggu
najblizszego okresu mogg spowodowac wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych.
Jako zasade nalezy przyja¢ wykonywanie remontéw podtorza jednoczesnie z wykonywaniem
innych remontow, tj. szczegdlnie remontéw nawierzchni. Jezeli nie jest to mozliwe, remonty
podtorza wykonuje sie jako wyprzedzajgce remonty nawierzchni.
Remonty podtorza, ktdérego stan wymaga natychmiastowego podjecia robdt z uwagi na
bezpieczenstwo, traktuje sie jako awaryjne.
Przeglady awaryjne prowadzone sg w celu ustalenia wielkosci zagrozen i uszkodzen podtorza oraz
zakresu i kolejnosci wykonywania niezbednych prac dla usuniecia wad spowodowanych
wypadkami kolejowymi, katastrofami budowlanymi, bardzo niekorzystnymi nietypowymi
zjawiskami atmosferycznymi itp.

§24
Nadzér nad budowlami inzynierskimi

Wymagania ogdlne
Utrzymanie kolejowych obiektow inzynieryjnych obejmuje:
1) zarzadzanie utrzymaniem,
2) diagnostyke obiektow,
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3) planowanie robdt utrzymaniowych,

4) realizacje i odbior robét utrzymaniowych,

5) prowadzenie dokumentacji budowlanej i utrzymaniowe;j.

Utrzymanie obiektéw inzynieryjnych obejmuje realizacje procedur systemu utrzymania obiektéw,

a w szczegolnosci:

1) realizacje ustalonej strategii utrzymania obiektéw inzynieryjnych,

2) diagnostyke obiektow inzynieryjnych,

3) okreslanie potrzeb w zakresie utrzymania obiektdw inzynieryjnych i planowanie robdt
utrzymaniowych,

4) przygotowanie dokumentacji technicznej na roboty utrzymaniowe,

5) organizacje przetargdéw, zlecen, nadzor inwestorski i odbiory robdt utrzymaniowych
wykonywanych przez obcych wykonawcéw,

6) opiniowanie dokumentacji technicznej na przeprowadzenie urzgdzen obcych na obiektach
inzynieryjnych,

7) usuwanie skutkéw awarii kolejowych obiektéw inzynieryjnych,

8) prowadzenie dokumentacji budowlanej i utrzymaniowej kolejowych obiektow inzynieryjnych
oraz jej przechowywanie w archiwum.

Celem przegladdw obiektéw inzynieryjnych jest okreslenie stanu technicznego i przydatnosci

uzytkowej obiektow.

System przegladdow kolejowych obiektéw inzynieryjnych obejmuje:

1) ogledziny,

2) przeglady biezace,

3) przeglady podstawowe,
4) przeglady szczegétowe,
5) przeglady specjalne.

Ogledziny
Przedmiotem ogledzin sg wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne znajdujgce sie na torach
kolejowych bedacych w utrzymaniu uzytkownika. Nie przeprowadza sie ogledzin obiektéw na
torach wytaczonych z eksploatacji.
Celem ogledzin jest:
1) sprawdzenie czy stan obiektu inzynieryjnego nie stwarza zagrozenia dla jego bezpiecznej
eksploatacji,
2) stwierdzenie ewentualnych uszkodzen elementéw obiektéow inzynieryjnych widocznych
z poziomu toru.
Ogledziny nalezy przeprowadzaé¢ w ramach obchoddw toréw.
Ogledziny przeprowadza drdznik obchodowy lub toromistrz.
Zakres ogledzin obejmuje: nawierzchnie na kolejowych obiektach inzynieryjnych, podtorze przy
obiektach oraz wszystkie elementy obiektow inzynieryjnych widoczne podczas obchodu toru.
Rejestracji ogledzin dokonuje sie w dzienniku D831 (Zatgcznik nr 10).
Ogledziny dokonuje sie podczas wykonywania obchoddéw torédw poprzez wizualng ocene stanu
elementow obiektdw inzynieryjnych obserwowanych z poziomu toru.
Prowadzacy obchdd musi byé wyposazony w narzedzia wynikajace z zakresu wykonywania robét
naprawczych. Nie przewiduje sie dodatkowego sprzetu do przeprowadzenia ogledzin obiektéw
inzynieryjnych.
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Inspektor jest zobowigzany do wnikliwego przeanalizowania otrzymanych informacji
i sformutowania wnioskdw dotyczacych obiektu.

Na podstawie analizy wynikdw ogledzin mogg by¢ sformutowane wnioski dotyczace:

1) wykonania dodatkowego, pozaplanowego przeglagdu biezgcego w okreslonym terminie,

2) wprowadzenie ograniczen w eksploatacji obiektéw.

Przeglad podstawowy
Przedmiotem przegladu podstawowego sg wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne bedace
w utrzymaniu uzytkownika.
Celem przegladu podstawowego jest:
1) ocena stanu technicznego poszczegdlnych elementéw obiektu inzynieryjnego,
2) okreslenie ewentualnych uszkodzen poszczegdlnych elementéw obiektu,
3) okreslenie rodzaju i przedmiaru niezbednych robdét konserwacyjnych,
4) okreslenie przydatnosci uzytkowej obiektu.
Przeglagdy podstawowe nalezy przeprowadza¢ jeden raz w roku na wszystkich obiektach
inzynieryjnych wedtug rocznych plandw.
Przeglad podstawowy moze by¢ przeprowadzony w trybie pozaplanowym na podstawie wniosku
z analizy wynikéw ogledzin - w terminie podanym we wniosku.
Przeglad podstawowy przeprowadza inspektor z ewentualnym udziatem mostowniczego.
Przeglagdowi podstawowemu podlegajg wszystkie elementy obiektu inzynieryjnego.
Przeglad podstawowy dokonuje sie poprzez:

1) wizualng ocene poszczegdlnych elementéow obiektu,

2) dokonanie podstawowych pomiaréw i badan wybranych elementéw obiektu.
Dokumentacje przegladu stanowi ,Protokét przeglagdu podstawowego”. (Zatgcznik nr 11 — wzo6r
»BI”).

Analize wynikdw przeglagdu podstawowego przeprowadza inspektor posiadajacy uprawnienia
budowlane w specjalnosci mostowej. Na podstawie analizy wynikdéw przeglagdu podstawowego
formutowane sg wnioski dotyczace:

1) wykonania przegladu szczegétowego obiektu w okreslonym terminie,

2) rodzaju i przedmiaru robot konserwacyjnych,

3) okreslenia warunkow eksploatacji obiektu.

Przeglad szczegétowy
Przedmiotem przegladu szczegdétowego s3 obiekty wytypowane na podstawie przegladu
podstawowego.
Celem przegladu szczegdtowego jest:
1) uscislenie ocen stanu technicznego elementdw i obiektu inzynieryjnego, okreslonych
w trakcie przegladu podstawowego,
2) okreslenie rodzaju, przedmiaru i kosztu robét utrzymaniowych, w dwadch strategiach:
a) maksimum - roboty niezbedne do przywrdécenia obiektowi jego pierwotnych
parametréw technicznych i uzytkowych,
b) minimum - roboty niezbedne do utrzymania minimalnych parametréw technicznych
i uzytkowych obiektu, gwarantujgcych jego bezpieczng eksploatacje,
3) ewentualnie zakwalifikowanie obiektu do przegladu specjalnego,
4) okreslenie przydatnosci uzytkowej obiektu.
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24. Przeglad szczegétowy przeprowadza inspektor wraz z mostowniczym.

25. Przegladowi szczegétowemu podlegajg wszystkie elementy obiektu inzynieryjnego.

26. Przed przystgpieniem do przegladu szczegdtowego nalezy zapoznac sie z dokumentacjg techniczng
i utrzymaniowg obiektu.

27. Przeglad szczegétowy wykonuje sie poprzez:

1) szczegdtowaq ocene wizualng poszczegélnych elementéw obiektu,

2) kontrolne badania wtasnosci mechanicznych i chemicznych materiatéw, przy uzyciu sprzetu
stanowigcego wyposazenie badajgcego,

3) kontrolne pomiary parametréw geometrycznych obiektu.

28. Analize wynikéw przeglagdu szczegétowego przeprowadza inspektor posiadajacy stosowne
uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej. Na podstawie analizy wynikéw przegladu
szczegdtowego formutowane sg wnioski dotyczace:

1) wykonania kolejnego przegladu szczegétowego obiektu w okreslonym terminie,

2) wykonania przegladu specjalnego obiektu lub jego elementdw, z podaniem zakresu i terminu
takiego przegladu,

3) rodzaju i zakresu robdt remontowych lub modernizacyjnych z oszacowaniem ich kosztu,

4) okreslenia warunkéw eksploatacji obiektu.

§ 25
Zasady dokonywania pomiaréw i oceny stanu toru

1. Stan toru oceniany jest na podstawie wynikow:

1) bezposrednich pomiaréw geometrii torow za pomocg przenos$nego sprzetu pomiarowego;

2) posrednich pomiaréw geometrii torow za pomocg toromierzy samorejestrujgcych;

3) badan technicznych nawierzchni kolejowej.

2. Pionowe parametry geometryczne toru kolejowego definiowane sg nastepujgco:

1) potozenie toru w przekroju poprzecznym - réznica wysokosci tokéw szynowych w jednym
przekroju toru w ptaszczyznie pionowej (réznice wysokosci tokow szynowych w tukach
nazywa sie przechytka),

2) wichrowato$¢ toru - stosunek rdznic wysokosci tokéw szynowych w dwéch sasiednich
przekrojach do odlegtosci miedzy tymi przekrojami, ktory wyrazany jest w [mm/m] lub [%o],

3) nieréwnosci toku szynowego w ptaszczyznie pionowej (dotek) dla toku szynowego lewego lub
prawego - odchylenie pionowe szyny od linii odniesienia, ktérg jest cieciwa dtugosci 10 m,
mierzone na powierzchni tocznej pomiedzy punktami stycznosci kot z szyng (jest to strzatka
odchylenia pionowego toku szynowego).

3. Poziome parametry geometryczne toru kolejowego definiowane sg nastepujaco:

1) szerokos¢ toru — odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami szyn mierzona 14 mm
ponizej ich powierzchni tocznej,

2) gradient szerokosci toru - wtorny parametr toru kolejowego okreslajgcy réznice szerokosci
na bazie pomiarowej 1m,

3) nieréwnosci tokdw szynowych w ptaszczyznie poziomej - odchylenia poziome toru okreslane
przez pomiar strzatki na bazie 10 m, dla kazdego toku szynowego oddzielnie.

4. Pomiar dodatkowych parametrow toru obejmuje:

1) potozenie toru w ptaszczyinie poziomej i pionowej w odniesieniu do znakdw regulacji osi

toru,
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2) wartosci luzéw w stykach toru klasycznego.

5. Zaleca sie przeprowadzanie pomiardw podstawowych parametréw toru w sposéb ciagly,
toromierzami mikroprocesorowymi. Dopuszcza sie stosowanie punktowego pomiaru
podstawowych parametréw toru recznym toromierzem mechanicznym.

6. Do wykonywania pomiaréw nalezy uzywaé sprawdzonego i legalizowanego sprzetu
diagnostycznego (toromierzy, profilomierzy, poziomic, suwmiarek itp.)

7. Pomiary bezposrednie toréw nalezy wykonywa¢ w terminach:

1) tor na prostej oraz w tukach o promieniu R2300 m jeden raz w roku — na wiosne,
2) tory w tukach o promieniu R<300 m oraz wstawki miedzy rozjazdami dwa razy w roku —
wiosng i jesienia.

8. Badania techniczne toréw przeprowadza sie we wszystkich czynnych torach kolejowych jeden raz
w roku — na wiosne.

9. Pomiary szerokosci toru i przechytki dokonuje sie:

1) co5 m w torze na prostej oraz w tuku o promieniu R2300m,
2) co 2,5 mw torze w tuku o promieniu R<300 m.

10. Przy pomiarach toréw w tukach nalezy przeprowadzaé pomiar zuzycia szyn.

11. Wyniki pomiaréw bezposrednich i badan technicznych toréw nalezy rejestrowaé w ,Ksigzce
kontroli stanu toru” —druk D972, ktdrej wzér przedstawiono w Zatgczniku nr 4. Zasady wpisywania
do ksigzki D972 wynikéw badania technicznego toréw przedstawia Zafgcznik nr 5.

12. Ksigzke kontroli stanu toru zaktada i prowadzi inspektor.

13. Czynnosci pomiardw i badan przeprowadza inspektor osobiscie lub przy udziale toromistrza.

14. Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikéw pomiaréw
poszczegdblnych parametrow z wartosciami nominalnymi.

15. Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od wartosci nominalnych ze wzgledu na
spokojnosé jazdy pojazdow kolejowych przy pomiarach ciggtych (drezynami, toromierzami
elektronicznymi), w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci na torach, przedstawiono w Tablicy
nr5.

Tablica nr 5
Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow
potozenia toru dla pomiardw ciggtych
Predkoié Nieréwnosci Wichrowatos¢ Odchytki szerokosci toru Przechytka Wskaznik
poziome | pionowe | nabazie5m poszerzenia | zwezenia gradient wzgledna
km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] (mm] A7 [mm]
corowes | 17 18 16 10 8 2 20 53
40 35 35 23 20 9 3 25 9,6
30 44 40 25 25 9 3 25 11,2
20 53 50 30 32 10 4 25 14,5
1 - na odcinkach przylegtych na dtugosci co najmniej 50 m po obu stronach wagi.
16. Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od wartosci nominalnych ze wzgledu na

spokojnos¢ jazdy pojazddw kolejowych przy pomiarach recznych, w zaleznosci od dopuszczalnej
predkosci na torach danej klasy, przedstawiono w Tablicy nr 6.
Tablica nr 6
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Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametréw

potozenia toru dla pomiaréw recznych

Roéznica w Roéznica w Roznice kolejnych Roéznice w Roznice Rdznica luzu
Predkos¢ nominalnej wysokosci strzatek na cieciwie poziomie od niwelety od w stykach:
[km/h] szerokosci toru | potozenia tokdéw 10m znakdw regulacji znakéw max/min.
[mm] [mm)] [mm)] [mm)] regulacji [mm] [mm]
agl +10, -8 20 14 15 15 4
kolejowe?
40 +20, -9 25 18 20 20 5
30 +25, -9 25 20 30 30 5
20 +35,-10 25 25 35 35 5

- na odcinkach przylegtych na dtugosci co najmniej 50 m po obu stronach wagi.
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Graniczne wartosci parametrow konstrukcyjnych wszystkich torow wynosza:
dla toréw 1435

1) przy zwezeniu toru - szerokos¢ nie mniejsza niz 1425 mm,

2) przy poszerzeniu toru - szerokos¢ nie wieksza niz 1470 mm,

3) wichrowato$é - nie wieksza niz 35 mm (mierzona na bazie 5 m).
dla toréw 1520 mm

1) przy zwezeniu toru - szerokos¢ nie mniejsza niz 1510 mm,

2) przy poszerzeniu toru - szerokos¢ nie wieksza niz 1555 mm,

3) wichrowatos¢ - nie wieksza niz 35 mm (mierzona na bazie 5 m).

Inspektor na podstawie przeprowadzonych pomiaréw i badan dokonuje analizy stanu

technicznego diagnozowanego odcinka toru (toréw), a nastepnie formutuje wnioski i zalecenia

ktore przedstawia w ,,Protokole diagnostycznym” ktdrego wzor okreslony zostat w Zatgczniku nr

11— wz6r,NT”.

Po zakonczeniu pomiaréow i badan ,Ksigzka kontroli stanu toru” (Zatgcznik nr 4) jest

przechowywana w siedzibie wykonawczej komadrki uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury.

Protokot diagnostyczny jest sporzadzany w trzech egzemplarzach (oryginat oraz dwie kopie),

pierwsza kopia pozostaje u inspektora, oryginat i drugg kopie inspektor przekazuje dla kierownika

wykonawczej komérki uzytkownika ds. utrzymania infrasruktury.

Wykonawcza komodrka uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury za zgoda kierownika

wykonawczej jednostki organizacyjnej:

1) zgodnie z zaleceniami inspektora zarzadza niezwioczne usuniecie usterek zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

2) w przypadku braku S$rodkéw do niezwtocznego usuniecia usterek zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego podejmuje decyzje o wprowadzeniu obostrzen
eksploatacyjnych (ograniczenie predkosci, ograniczenie dopuszczalnego nacisku osi,
zamkniecie toru dla ruchu),

3) w ramach posiadanych srodkéw planuje roboty w celu usuniecia pozostatych usterek.

Wykonawcza komodrka uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury za zgodg kierownika

wykonawczej jednostki organizacyjnej w przypadku wystgpienia usterek przekraczajgcych zakres

napraw wykonywanych sposobem gospodarczym organizuje wykonanie robét przez podmioty
zewnetrzne w ramach doraznych zlecen lub remontdw planowych (roczny plan remontéw).

§ 26
Diagnostyka elementéw konstrukcyjnych nawierzchni

Diagnostyka elementéw konstrukcyjnych nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu
technicznego, zuzycia oraz ustalenie ewentualnego zakresu robot niezbednych do wykonania dla
utrzymania toru w sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej. Ocene elementéw nawierzchni
przeprowadza sie w trakcie ogledzin i badarn technicznych. Wyniki nalezy odnotowywac
w dokumentacji stanu technicznego nawierzchni.

Diagnostyka szyn obejmuje:

1) wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen,

2) pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gtowki szyny,

3) defektoskopie.
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Kryteriami przydatnosci eksploatacyjnej szyn sa:

1) wartos$¢ zuzycia pionowego, bocznego lub pionowego i bocznego tacznie,

2) kat pochylenia zuzytej powierzchni bocznej szyny,

3) wystgpienie wad zewnetrznych lub wewnetrznych kwalifikujgcych szyne do wymiany.
Osiggniecie przez szyny lezgce w torach wartosci granicznych podanych w Zatgczniku nr 6 w tablicy
nr 1, powinno spowodowac ich wymiane.

Badania diagnostyczne podktadéw obejmuja:

1) wzrokowe wykrywanie wad,

2) pomiar rozstawu podktadéw oraz pomiar wielkosci ich skoszenia.

Na podstawie wynikdéw tych badan dokonuje sie, wg kryteriow zawartych w Zatgczniku nr 6,
klasyfikacji podktadéw do stanu:

1) o zuzyciu matym - stopien degradacji mniejszy od 0,2,
2) o zuzyciu przecietnym - stopien degradacji mniejszy od 0,7,
3) o zuzyciu duzym - stopien degradacji mniejszy od 0,9,
4) o zuzyciu bardzo duzym - stopien degradacji do 1,0.

Dla okreslania stanu podktaddéw nalezy interpolowad posrednie wartosci stopnia ich degradacji.

Do wymiany kwalifikujg sie podktady:

1) o stopniu degradacji 0,9 i wiekszym,

2) podktady i podrozjazdnice betonowe, w ktérych stwierdzono wystepowanie wad podanych
w Zataczniku nr 6 w tablicy nr 4.

Badania diagnostyczne ztgczek torowych obejmuja:

1) ustalenie liczby i czestotliwosci wystepowania luznych sSrub, wkretow lub pierscieni
sprezystych, badz ich braku,

2) ustalenie liczby peknietych lub odksztatconych podkfadek i tapek sprezystych,

3) ustalenie liczby wysunietych lub brakujacych przektadek podszynowych,

4) ustalenie stanu tubkow.

Ztaczki posiadajgce uszkodzenia lub rodzaj zuzycia podany w Zatgczniku nr 6 w tablicy nr 5,

powinny by¢ wymienione.

Na podstawie wynikéw badan okredla sie stan ztgczek na odcinku toru jako:

1) dobry- gdy liczba ztaczek brakujacych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie
przekracza 5%,

2) dostateczny - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie
przekracza 30%,

3) zly - gdy liczba ztgczek brakujacych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany przekracza
30%.

Badania diagnostyczne podsypki obejmuja:

1) ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,

2) pomiar szerokosci pryzmy podsypki,

3) ocene wypetnienia okienek pomiedzy podktadami,

4) ocene stanu zachwaszczenia,

5) ocene stanu zageszczenia podsypki,

6) ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,

7) ocene stopnia zanieczyszczenia podsypki.

Na podstawie wynikow przeprowadzonych badan, okresla sie stopien degradacji podsypki kierujac

sie kryteriami zawartymi w Zatgczniku nr 6 w tablicy nr 6 i kwalifikuje do stanu:
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1) dobrego - stopien degradacji mniejszy od 0,2,

2) przecietnego - stopien degradacji mniejszy od 0,6,
3) ztego - stopien degradacji mniejszy od 0,8,
4) bardzo ztego - stopien degradacji wiekszy od 0,8.

Dla okreslania stanu podsypki nalezy interpolowac wartosci posrednie stopni degradacji.

W trakcie uzytkowania nawierzchni, nie powinno sie dopuscié¢ do wystgpienia w torze bardzo ztego
stanu podsypki. Podsypka powinna by¢ oczyszczona lub wymieniona przed wystgpieniem objawéw
charakteryzujacych ten stan.

Wyniki badan diagnostycznych elementéw nawierzchni powinny by¢ wykorzystane dla
wyznaczenia stopnia degradacji nawierzchni. Stopien degradacji nalezy uwzglednia¢ przy
planowaniu robdt utrzymania nawierzchni.

Sposdb wyznaczania stopnia degradacji nawierzchni przedstawiono w Zatgczniku nr 7.

§ 27
Diagnostyka rozjazdow

Diagnostyka rozjazdéw obejmuje zaréwno rozjazdy jak i skrzyzowania toréw oraz urzadzenia
pokrewne takie jak: wyrzutnie ptéz hamulcowych oraz krzyzownice toréw przy obrotnicach.
Diagnostyka rozjazdéw obejmuje:
1) ogledziny przeprowadzane wzrokowo celem stwierdzenia, czy w rozjezdzie nie wystepuja:
a) czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,
b) inne usterki lub odksztatcenia moggce mie¢ wptyw na prawidtowe dziatanie rozjazdu,
2) badania techniczne obejmujace:
a) ogledziny rozjazdu,
b) ocene stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych i uktadu geometrycznego,
c) ocene prawidtowosci dziatania czesci ruchomych,
d) pomiary parametréow wskazanych w arkuszu badania rozjazdu,
e) sprawdzenie stanu czeSci tracych, podrozjazdnic i podsypki oraz prawidtowosci
dokrecenia srub i wkretéw,
f)  sprawdzenie dziatania zamknieé nastawczych,
g) ustalenie elementdw rozjazdu, ktdrych stan kwalifikuje je do naprawy, wymiany lub
regeneracji,
h) sprawdzenie potfozenia i przymocowania grzejnikbw w rozjazdach ogrzewanych
elektrycznie,
3) badania specjalne ktérych zakres jest ustalany indywidualnie.

Podczas ogledzin wykonywanych przez pracownikéw wykonujgcych obchdd toréw nalezy

sprawdzad:

1) stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w porzadku i czystosci, zwtaszcza wolnej
przestrzeni miedzy iglicg i opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i kierownic,

2) stan iglic ze szczegélnym uwzglednieniem wyszczerbien lub peknie¢ oraz prawidtowosci
umocowania w osadzie,

3) stan opornic, kierownic, krzyzownic ze szczegdlnym uwzglednieniem dziobdw, szyn taczacych
a takze potaczen spawanych i ztgcz izolowanych,

4) stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia), stan
wtasciwego podbicia i obsypania podsypka,
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5) stan sciggdw iglicowych pretéw nastawczych, opérek iglic, rozpérek, sworzni, ztgczek,
zawleczek, nitdéw, przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, stan potgczen
Srubowych oraz prawidtowos¢ zatozenia pokryw na zamkniecia nastawcze,

6) stan smarowania elementéw tracych w rozjezdzie,

7) stan przylegania iglic do opornic,

8) doktadno$¢ przymocowania i dziatania zamknie¢ i urzadzen nastawczych, sprzezen
wielokrotnych zamknieé nastawczych i urzadzen stabilizujgcych potozenie iglic,

9) stan wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz prawidtowos¢ ich ustawienia
w stosunku do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

10) stan ogdlny urzadzen sterowania ruchem kolejowym, wspétpracujacych z rozjazdem (czy nie
sg one uszkodzone i czy znajdujg sie na wtasciwym miejscu),

11) oznakowanie ukresow,

12) stan przymocowania tgcznikdw szynowych w sieci powrotnej, zwrotnicowych odcinkach
izolowanych i bezztgczowych oraz ztgczy izolowanych,

13) stan zamocowania grzatek, przewoddéw zasilajgcych i innych elementéw elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw.

UWAGA: Czynnosci, wymienione w punktach: 7, 8, 9 i 10 nalezy wykonywac przy przektadaniu
zwrotnic.

Podczas ogledzin wykonywanych przez pracownikdw obstugujgcych zwrotnice lub innych

uprawnionych pracownikéw przydzielonych do tych czynnosci, wyznaczonych regulaminem

technicznym stacji lub pracy bocznicy kolejowej nalezy sprawdzac:

1) ogdlny stan rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci, a szczegdlnie
ztobkéw w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni miedzy iglicami i opornicami,

2) stan iglic - ze szczegélnym uwzglednieniem, czy nie majg peknie¢ i wyszczerbien
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

3) stan przylegania iglic do opornic,

4) stan i wtasciwe dziatania zamknie¢ nastawczych,

5) stan zamocowania pretdw nastawczych sciggdw iglicowych, sworzni, nitéw i zawleczek,

6) stan dokrecenia $rub i wkretow,

7) stan smarowania elementow tracych w rozjezdzie,

8) stan oraz prawidtowos¢ dziatania wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejnicowych,

9) stan urzadzen srk bezposrednio wspdtpracujgcych z rozjazdem (czy nie sg one uszkodzone

i czy znajduja sie na wtasciwym miejscu),
10) stan przymocowania tgcznikow szynowych w sieci powrotnej, zwrotnicowych odcinkach
izolowanych i bezztgczowych oraz ztagczy izolowanych,
11) oznakowanie ukresdw,
12) stan zamocowania grzatek, przewoddéw zasilajgcych i innych elementéw elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw.
UWAGA: Czynnosci, wymienione w punktach 3, 4, 8 i 9 nalezy wykonywac przy przektadaniu
zwrotnic.
Ogledziny rozjazdéw w zakresie okreslonym w ust. 3 dokonujg pracownicy uzytkownika
posiadajgcy kwalifikacje dréinika obchodowego, toromistrza lub inspektora w ramach
wykonywania czynnosci obchodu toru. Czestotliwos¢ wykonywania ogledzin rozjazdéw
odpowiada czestotliwosci dokonywania obchodu toru.
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6.

10.

11.

12.

Ogledziny rozjazdéw w zakresie okreslonym w ust. 4 dokonujg pracownicy posiadajacy

odpowiednie kwalifikacje i przeszkolenie w tym zakresie:

1) ogledziny rozjazdéw znajdujgcych sie w rejonach z obsadg miejscowqy (rozjazdy lezgce
w torach trakcyjnych, warsztatowych na terenie lokomotywowni iwagonowni oraz
krzyzownice toréow przy obrotnicach) powinny by¢ dokonywane przez pracownikéw
obstugujacych zwrotnice lub innych uprawnionych pracownikéw przydzielonych do tych
czynnosci, wyznaczonych regulaminem technicznym stacji lub pracy bocznicy kolejowej;
zadania te powinny by¢ okreslone w przydziatach czynnosci tych pracownikéw, a nazwiska
pracownikéw powinny byé wpisane do dziennikéw D831; ogledziny rozjazdéw powinny by¢
dokonywane co trzeci dzien,

2) ogledziny rozjazdéw znajdujgcych sie w rejonach bez obstugi miejscowej (rozjazdy na
bocznicach stacyjnych stanowigcych punkty fadunkowe, tadowniach lub bocznicach
szlakowych itd.) dokonuje kierownik manewréw, ktéry przybyt w rejon w celu podstawienia
lub zabrania wagondéw; ogledziny rozjazdéw powinny byé dokonywane co trzeci dzien,
aw przypadku gdy obstuga rejonu jest rzadsza niz co trzeci dzien, to kazdorazowo w
terminach obstugi.

Wyniki ogledzin rozjazdéw oraz wyniki dokonanych napraw rozjazdéw - nalezy wpisywaé do

dziennika D831 (Zatgcznik nr 10).

Dziennik ogledzin rozjazdéw nalezy prowadzi¢ oddzielnie dla kazdej stacji i bocznicy kolejowej.

Wyniki ogledzin rozjazdéw lezgcych w rejonach bocznic kolejowych nalezy wpisywa¢ do dziennika

ogledzin rozjazddw, znajdujgcego sie miejscu wyznaczonym w regulaminie technicznym stacji lub

pracy bocznicy kolejowej.

Dla wszystkich stacji i bocznic, na ktérych znajdujg sie rozjazdy, dzienniki ogledzin rozjazdéw

zaktada kierownik wykonawczej komérki uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury lub osoba

wyznaczona: kartki dziennika powinny by¢ ponumerowane, przesznurowane, korice sznurka
zabezpieczone naklejkg iopieczetowane pieczatkg wykonawczej komoérki uzytkownika ds.
utrzymania infrastruktury oraz potwierdzone wtasnorecznym podpisem.

Jezeli stan rozjazdu moze zagrazac¢ bezpieczeristwu ruchu kolejowego, to pracownik sprawdzajgcy

rozjazdy ostania miejsce niebezpieczne sygnatami zgodnie z "Instrukcjg o sygnalizacji" TR-05, po

czym w dzienniku ogledzin rozjazdéw zapisuje zauwazone braki lub usterki. W przypadku nie
stwierdzenia nieprawidtowosci lub usterek pracownik ten dokonuje wzdtuz rubryk 4-5 zapisu:

,»ogledziny rozjazdow - stan rozjazdéw w porzadku". W obu przypadkach w rubryce kolumnie

6 dziennika D831 sktada on wtasnoreczny podpis i podkresla zapis przez catg szeroko$¢ wszystkich

rubryk dla oddzielenia go od nastepnego zapisu.

Dyzurny ruchu dysponujacy stacji Mataszewicze, Kobylany, Bor obejmujgc stuzbe powinien

zapoznac sie ze stanem rozjazdow na podstawie poprzednich zapisow w dzienniku D831,

meldunkéw otrzymanych od nastawniczych, zwrotniczych, jak i od innych pracownikéw
dokonujacych ogledzin rozjazdéw. O wynikach sprawdzenia stanu rozjazdéow czyni zapis

0 zapoznaniu sie ze stanem rozjazddow i podkresla zapis przez catg szerokos$¢ dziennika. Kierownik

zespotu monitoruje stan rozjazdéw na podstawie zgtoszen od pracownikdéw prowadzacych ruch na

bocznicy oraz pracownikéw dokonujgcych ogledzin rozjazdéw.

Gdy w ciggu doby (24 godzin) ogledziny rozjazdéw w oznaczonym czasie byty juz dokonane,
pracownik posterunku nastawczego obejmujgcy stuzbe powinien zapoznaé sie z trescig zapisu
whiesionego przez poprzedniego pracownika i przyja¢ do wiadomosci przez ztozenie podpisu
w rubr. kolumnie 6 dziennika D831.
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13. W razie otrzymania zawiadomienia o uszkodzeniu lub nieprawidtowym czy niedoktadnym dziataniu

14.

15.

16.

jakiegokolwiek rozjazdu, wyznaczony pracownik powinien dokonaé o tym odpowiedni zapis
w dzienniku D831.

Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania toréw w jednym poziomie, wyrzutnie ptéz hamulcowych oraz

krzyzownice tordw przy obrotnicach podlegajg badaniom technicznym. Badanie techniczne

obejmuje rewizje stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych i uktadu geometrycznego

wymienionych urzadzen, sprawnosci ich dziatania, stanu utrzymania, oraz pomiaru szerokosci toru,

niwelety i ztobkdw w miejscach wskazanych w arkuszach technicznego badania.

W zakresie badania ogdlnego stanu rozjazdu nalezy:

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)

8)

dokonac ogledzin rozjazdu w zakresie czynnos$ci wymienionych w ust. 3,

sprawdzi¢ wtasciwe potozenie rozjazdu w planie w stosunku do osi toru i sgsiednich rozjazdéw,
pomierzy¢ szerokosci toréw i ztobow oraz przechytki toru w miejscach podanych w arkuszach
badania technicznego rozjazdéw. Stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowaé¢ w dzienniku
ogledzin oraz w arkuszach badania technicznego rozjazdéw jako usterki wymagajace
usuniecia.

Przy pomiarach przechyitki nalezy analizowaé czy nie nastgpito przekroczenie dopuszczalnej
wichrowatosci toru, a stwierdzone przekroczenie wartosci dopuszczalnych réwniez
odnotowac jako usterki wymagajace usuniecia,

sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdu do podrozjazdnic oraz wszystkich potgczen srubowych,
sprawdzi¢ stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka,

sprawdzi¢ i pomierzy¢ petzanie rozjazdu lub jego czesci,

w rozjazdach z izolowanymi ztgczani i odcinkami zwrotnicowymi oraz potozonych na liniach
zelektryfikowanych zbadaé stan zfgczy izolowanych oraz stan przymocowania facznikéw
szynowych i innych elementéw elektrycznych obwoddéw torowych,

w czasie badan technicznych rozjazdéw wykonywanych w okresie od 15 pazdziernika do
15 kwietnia nalezy bada¢ stan urzadzen grzewczych w rozjazdach oraz stan instalacji
zasilajgcej.

Podczas badania stanu zwrotnic nalezy sprawdzic:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone w inny
sposéb oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym poziomie,

czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego, okreslonego w Zatqczniku
nré6,

przyleganie iglic do opornic - czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy nie przekracza 1,0
mm,

przyleganie iglic do opdrek iglicowych - czy luz miedzy iglicg, a opdrkami iglicowymi nie
przekracza 2 mm,

przyleganie iglic do ptyt slizgowych - luz miedzy stopka iglicy, a powierzchnia slizgowg nie moze
przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt Slizgowych,

stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podkfadek i tozysk w ptytach:
w przypadku wystgpienia watpliwosci co do witasciwego zamocowania iglicy w osadzie
czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego sprawdzenia osady,

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchylenie od potozenia
srodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewu iglicy z szyng taczacg,

czy iglice nie wykazujg nadmiernych oporéw przy przestawianiu, jesli tak to dokona¢ pomiaru
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17.

18.

9)

10)

11)

tych opordw,

czy iglice nie majg ruchéow w kierunku pionowym w osadach czopowych i na ptytach
slizgowych,

czy wielkos¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest jednakowe i miesci
sie w granicach dopuszczalnych tolerancji,

czy odlegtosé iglicy odsunietej od opornicy (w miejscu przejscia od petnego profilu iglicowego
do czesci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm.

Podczas badania zamknie¢ nastawczych nalezy sprawdzi¢:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)
8)
9)

10)

prawidtowos¢ przylegania haka do opdrki w zamknieciach hakowych i gtowicy klamry do
oporki zamkniecia (prowadnicy) w zamknieciach suwakowych (luz nie powinien by¢ wiekszy
niz 3 mm),

czy stopka haka w potozeniu zamknietym (w zamknieciach hakowych) nie wystaje poza
krawedz opdrki wiecej niz5 mm i obejmuje opdrke na dtugosci nie mniejszej niz 60 mm,

czy w zamknieciach hakowych sworznie faczace hak z iglicg i $ciggiem iglicowym,
a w zamknieciach suwakowych sworznie tgczgce klamre z iglicg sg zabezpieczone zawleczkami
oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sg zanitowane i czy nie wystepujg nadmierne luzy
w potgczeniach sworzniowych,

czy odlegtosé iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym zamknieciu jest jednakowa po obu
stronach zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielko$¢ (140,150 lub 160 mm w zaleznosci
od rodzaju zamkniecia),

czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odlegtosci poczatku
iglic od styku przediglicowego sg zgodne z przepisowa wielkoscig,

czy dtugosci sciggdw iglicowych, drazkéw suwakowych i pretéw nastawczych sg prawidtowe,
stan potaczen izolowanych drgzkéw suwakowych,

stan przytwierdzenia opdrek i prowadnic zamknieé zwrotnicowych,

stan prawidtowego wspodtdziatania zamknie¢ zwrotnicowych i zwrotnic z urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym (srk),

stan i prawidtowos¢ dziatania urzadzen stabilizujgcych potozenie iglic oraz wszystkich zamknie¢
zwrotnicowych (pojedynczych, wielokrotnych, niewrazliwych na petzanie) w rozjazdach, gdzie
te urzadzenia wystepuja.

Podczas badania krzyzownic nalezy sprawdzac i mierzyé:

1)

2)
3)
4)

5)
6)

7)

stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielkos¢ ich zuzycia w miejscach charakterystycznych
(poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego); pomiar zuzycia krzyzownicy
wykonuje sie za pomoca liniatu i suwmiarki z gtebokosciomierzem lub klina pomiarowego;
pomiary powinny byé wykonywane takze w miejscach widocznego najwiekszego zuzycia
krzyzownicy, a wielko$¢ zuzycia nie powinna przekracza¢ wartosci dopuszczalnych,

stan wktadek i Srub w krzyzownicy,

stan i wielko$¢ zuzycia kierownicy,

stan wktadek i Srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kierownic do
koziotkéw i ptyt zebrowych,

szerokosc¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

szerokos¢ i gtebokos¢ ztobkdéw w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz wielko$¢ sptywow
metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kierownic do
podrozjazdnic i podktadek oraz stan przektadek,
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19.

8) prostoliniowos$¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzydtowych.
Podczas badania toréw taczacych w rozjazdach i potgczeniach rozjazdowych nalezy sprawdzic:
1) szerokos¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,

2) stan szyntgczacych, fubkéw i Srub tubkowych lub potgczen spawanych,

3) stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podktadéw),

4) stan podbicia podrozjazdnic i podktadow.

20.Podczas badania technicznego wyrzutni ptéz hamulcowych na gdérkach rozrzgdowych nalezy

sprawdzad i mierzy¢:

1) szerokos¢ toru,

2) stanizuzycie szyn i dziobow,

3) szerokos¢ ztobkéw w kierownicach i wyrzutniach,
4) stan podktaddw i ich podbicia,

5) przymocowanie szyn do podktadéw,

6) odwodnienie wyrzutni,

7) stopien petzania szyn,

8) stan blaszanych chwytaczy wyrzuconych ptdz,

9) stan czystosci i smarowania wyrzutni.

21.Pomiaru szerokosci toréw i ztobédw w krzyzownicy nalezy dokonywaé w miejscach podanych

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

w arkuszach badania technicznego rozjazdow.

Toromistrz dokonuje badan technicznych rozjazdéw, krzyzownic przy obrotnicach, stanu wyrzutni

ptéz hamulcowych, szyn w hamulcach torowych nie mniej niz raz na szes¢ miesiecy. Udziat

toromistrza w badaniach technicznych przeprowadzanych przez inspektora zalicza sie na poczet

jego badan.

Inspektor dokonuje badan technicznych rozjazdéw, krzyzownic przy obrotnicach, stanu wyrzutni

ptéz hamulcowych, szyn w hamulcach torowych jeden raz w roku: na wiosne.

Sprawdzenia uktadu geometrycznego rozjazdow (wtasciwego potozenia w planie i profilu) oraz

prawidtowego rozmieszczenia podrozjazdnic nalezy dokonywac przy badaniu rozjazdéw przez

inspektora jeden raz w roku.

W uzasadnionych przypadkach czestotliwos$¢ wykonywania badan technicznych rozjazdéw moze

zostacé zwiekszona na podstawie decyzji kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej.

Wyniki badania technicznego rozjazdéw zapisuje sie w dzienniku D831 (Zafqcznik nr 10) oraz

w arkuszach badania technicznego rozjazdéw (Zatqcznik nr 9). W dzienniku D831 zapisuje sie

usterki ogdlne, z powotaniem sie na zapisy szczegdétowe w arkuszach badania technicznego

rozjazdu.

Arkusze badania technicznego rozjazdéw zaktada kierownik wykonawczej komérki uzytkownika ds.

utrzymania infrastruktury lub osoba wyznaczona.

Dla kazdego rozjazdu powinien by¢ prowadzony oddzielny arkusz badania technicznego rozjazdu,

do ktdrego nalezy wpisywac wyniki dokonanych pomiaréw oraz dane dotyczace stanu rozjazdu

(stwierdzone braki, potrzeby czesci do wymiany, wymagany termin dokonania wymiany lub

naprawy oraz date usuniecia usterki - wykonania naprawy):

1) wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy podkresli¢
na czerwono,

2) usterki stwierdzone podczas badania technicznego, a zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, powinny by¢ natychmiast usuniete, inne usterki powinny by¢ usuniete
w nastepnej kolejnosci.
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29.

30.

31.

Dodatkowo (oprécz dokonania wpiséw w w/w dokumentacji) inspektor na podstawie
przeprowadzonych pomiaréw i badan dokonuje analizy stanu technicznego diagnozowanych
rozjazdodw, nastepnie formutuje wnioski i zalecenia ktére przedstawia w ,Protokédle
diagnostycznym rozjazdow” ktérego wzdr zostat okreslony w Zafqczniku nr 11 - wzér ,,NR”
Procedura realizacji wnioskéw i zalecen ujetych w ,,Protokole diagnostycznym rozjazdow” jest taka
sama jak w przypadku diagnostyki toru kolejowego i zostata okreslona w § 25 ust. 20-22.

Po zakonczeniu usuwania usterek prowadzacy roboty (mistrz, toromistrz) odnotowuje w dzienniku
D831 fakt zakoriczenia naprawy wpisujac zakres wykonanych robét oraz date i godzine ich
zakonczenia, potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem.

§28
Diagnostyka przejazdow kolejowych

Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdéw kolejowych obejmujg sprawdzenie:
1) stanu nawierzchni kolejowej i drogowe;j,

2) szerokoscii stanu ztobkow,

3) stanu odwodnienia przejazdu,

4) sprawnosci urzadzen technicznego wyposazenia przejazdow,

5) oswietlenia przejazdu,

6) stanuikompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,

7) warunkéw widzialnosci.

Badania, o ktdrych mowa w ust.1, z wyjatkiem pkt.7, przeprowadza inspektor nie rzadziej niz raz
w roku.

Inspektor na podstawie przeprowadzonych pomiardw i badan dokonuje analizy stanu
technicznego diagnozowanego przejazdu, nastepnie formutuje wnioski i zalecenia ktére
przedstawia w , Protokole diagnostycznym przejazdu kolejowego w poziomie szyn”, ktérego wzor
zostat okreslony w Zatgczniku nr 11 — wzér ,,NP.”

Ustalenie kategorii przejazdu na skrzyzowaniu z drogg uzytku publicznego nalezy przeprowadzac
komisyjnie nie rzadziej niz co 5 lat na podstawie wyliczonego iloczynu ruchu zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie, a wyniki wpisa¢ do ,Metryki przejazdu lub przejscia
w poziomie szyn” ktérej wzor zostat okreslony w Zatgczniku nr 12.

§29
Odbiory robét

Odbioréw robdt dokonuje sie po zakonczeniu prac remontowych na podstawie wynikéw

pomiaréw stosowanych w diagnostyce.

Rozrdznia sie trzy rodzaje odbioréw robat:

1) odbiér miedzyoperacyjny - przeprowadzany w trakcie wykonywania robdt remontowych, po
zrealizowaniu poszczegélnych faz robdt okreslonych w dokumentacji technologicznej
opracowanej dla danego remontu,
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2) odbidér eksploatacyjny, ktdry jest podstawag oddania toru lub rozjazdu do eksploatacji
z okreslong predkoscig (dopuszczalng predkosé okresla sie na podstawie pomiarow
przedstawionych przez wykonawce robét oraz ogledzin), dokonywany:

a) kazdorazowo przed otwarciem toru dla ruchu z ograniczong predkoscig pojazddéw
kolejowych w miejscu robét,

b) przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakoriczeniu robét i otwarciem toru
dla ruchu pojazdéw kolejowych;

3) dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy dokona¢ pomiaru podstawowych
parametréw toru oraz oceny jakosci wykonanych robét remontowych poprzez poréwnanie
wynikéw pomiaru z dopuszczalnymi odchytkami od wartosci nominalnych przyjetymi dla
danego rodzaju remontow,

4) odbidr ostateczny - dokonywany jest po uptywie co najmniej dwdch tygodni od przekazania
naprawionego toru do eksploatacji lub po przeniesieniu obcigzenia co najmniej 0,6 Tg.

Podstawg odbioru ostatecznego robdt jest zgtoszenie przediozone przez wykonawce robét,

w terminie do 30 dni po przekazaniu toru do eksploatacji, wraz z dokumentacjg pomiarowg, ktérg

stanowic powinny :

1) wyniki pomiaréw bezposrednich lub wykonanych toromierzem mikroprocesorowym,

2) pomiary geodezyjne dotyczace potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej
w nawigzaniu do znakdw regulacji toru,

3) protokoty odbioru robdt zgrzewania lub spawania szyn,

4) protokoty pomiardw i odbioru robdt okreslajgce prawidtowosé wykonania:

a) oczyszczenia i wyprofilowania podsypki ttuczniowe;j,
b) $ciecia i utwardzenia taw torowiska,

c) oczyszczenia i wyprofilowania rowéw odwadniajgcych,
d) zabudowy nawierzchni i odwodnienia przejazdéw.

Podczas odbioru ostatecznego robot, komisja zobowigzana jest do wykonania pomiaréw

sprawdzajacych na losowo wybranym odcinku stanowigcym 10% dtugosci odcinka podlegajgcego

odbiorowi. Wyniki pomiaréw sprawdzajgcych nalezy wtgczy¢ do dokumentacji odbioru. Natomiast
na catej dtugosci odbieranego odcinka komisja w trakcie ogledzin toru sprawdza prawidtowosc
wykonania robét.

Dopuszczalne odchytki podstawowych parametréw toru po naprawie biezgcej nie powinny

przekracza¢ wartosci podanych w Tablicy nr 7, zas po naprawie gtéwnej lub modernizacji -

wartosci podanych w Tablicy nr 8.

6. Dopuszcza sie przekroczenie wartosci odchytek nie wiecej niz o 10% ich wartosci podanych

w Tablicach nr 7 i 8, pod warunkiem ze faczna ilo$¢ tych przekroczen bedzie nie wieksza niz 5%
liczby pomiaréw na kazdym kilometrze odbieranego toru.
Tablicanr 7
Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie biezgcej

Wichrowatos¢ Wskaznik
Predkos¢ Nieréwnosci na bazie5m Odchytki szerokosci toru J
[mm] [mm]
poziome pionowe poszerzenia zwezenia gradient
tkm/h] [mm] [mm] [mm] P[mm] [mm/m.]
wagi kolejowe?) 13 12 14 8 6 2 4,0
40 20 20 18 12 8 3 6,0
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Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametréw

Predkos¢ Roéznica w Roznice Rdéznice w poziomie Rdéznice niwelety w Rdznica luzu w
wysokosci sgsiednich w stosunku do znakéw | stosunku do znakéw | stykach: max/min.
[km/h] potozenia tokdéw strzatek na regulacji [mm] regulacji [mm] [mm)]
[mm] cieciwie 10 m
[mm]
wagi kolejowe?) 9 10 15 15
40 12 14 20 20
1 - na odcinkach przylegtych na dtugosci co najmniej 50 m po obu stronach wagi.

Tablica nr 8

Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie gtéwnej lub modernizacji

L L Wichrowatos¢ na . , . L.
Predkosé -Nlerowno.sm bazie 5 m. O-dchyfkl szgokosa toru - Wskaznik J
poziome pionowe poszerzenia zwezenia gradient
[km/h] [mm]
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
wagi kolejowe?) 8 8 7 4 4 1 2,4
40 13 12 14 8 6 2 4,0
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametréow
Rdéznica w Rdznice
L, wysokosci sgsiednich L L Roéznice w niwelecie Roznica luzu w
Predkos¢ o Rdznice w poziomie od ) . .
potozenia strzat. na ) . od znakow regulacji stykach: max/min.
, . znakow regulacji [mm]
w [km/h] tokow cieciwie 10m [mm] [mm]
[mm] [mm]
wagi kolejowe? 8 9 15 15 4
40 9 10 15 15 4

1)
2)
3)
4)
5)
6)

- na odcinkach przylegtych na dtugosci co najmniej 50 m po obu stronach wagi.

krzywizne toru zwrotnego,

skok i przyleganie iglic do opornic i opodrek,
przyleganie iglic do podktadek slizgowych,
prawidtowosc¢ przylegania elementéw stalowych rozjazdu do podrozjazdnic,

szerokosci toru i ztobkéw w wyznaczonych miejscach,

z pomiarem odcinkéw przylegtych z obu stron rozjazdu,

7)
8)
9)

wzajemne potozenie tokdéw szynowych,

prawidtowos¢ odwodnienia rozjazdu,

10) prawidtowosé oprofilowania podsypki,
11) prawidtowosé wyprofilowania i utwardzenia taw torowiska.

Przy odbiorze rozjazdéw po naprawie biezgcej oraz gtéwnej sprawdza sie:

prawidtowos¢ wykonania robdt spawalniczych oraz protokét ich odbioru,

potozenie rozjazdu w ptaszczyznie pionowej i poziomej w stosunku do znakéw regulacji

Wymiary wiasciwe (nominalne) dla poszczegdlnych rodzajow rozjazdéw i skrzyzowan torow

zawarte sg w Zatqczniku nr 8 oraz katalogach i rysunkach montazowych producenta rozjazdu. Przy

odbiorze rozjazdéw i skrzyzowan toréw po naprawie gtdwnej lub modernizacji dopuszczalne

odchytki od wymiaréw nominalnych: szerokosci toru i ztobkdéw oraz krzywizny wynoszg 1 mm.

do robdét.
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ROZDZIAL VI
WARUNKI WYKONYWANIA ROBOT TOROWYCH

§30
Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni

Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajagcym petng sprawnos¢ toru kolejowego
i bezpieczenstwo ruchu kolejowego, wymaga wykonywania w sposdb ciggly robodt
konserwacyjnych. W zaleznosci od charakteru robdt konserwacyjnych, dopuszcza sie na czas ich
wykonywania, wprowadzanie ograniczenia predkosci pojazdéw kolejowych.

Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢ wykonywane przez pracownikdw wykonujgcych
obchody lub ogledziny nawierzchni oraz przez zespoty konserwacji nawierzchni. W przypadku
wykonywania robét w systemie zleconym, oddanie toru do eksploatacji po zakorczonych
robotach, odbywa sie na podstawie dokonanych odbioréw robét.

Do konserwacji toru zalicza sie nastepujgce roboty:

1) naprawa zabezpieczajgca peknietg szyne,

N

) wymiana uszkodzonych ztgczek,

w

) dokrecanie $rub i wkretow,

I

) poprawianie szerokosci toru,

Ul

) podbijanie pojedynczych podktaddéw,

(&)

) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastéw,

~N

) uzupetnianie podsypki.
Do konserwacji rozjazdéw zalicza sie nastepujgce zakresy robot:

=

usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

N

smarowanie czesci tracych rozjazdu,

w

dokrecanie srub i wkretéw,

Ul b

regulacja zamknieé nastawczych,

)

)
)
)
) wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych srub i wkretéw,
)
) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,

)

~

niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastéw,
8) uzupetnianie podsypki.

5. Poza robotami wymienionymi w ust. 3 i 4, do robét konserwacyjnych zalicza sie:

1) koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewodw,
2) czyszczenie rowow odwadniajacych,
3) konserwacje znakéw drogowych.

6. Podczas wykonywania robdt konserwacyjnych nalezy przestrzegac nastepujgcych warunkéw:

1) zachowania bezpieczeristwa ruchu kolejowego,

2) wtasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca roboét,

3) przestrzegania przepisdw bhp,

4) wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.
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§31
Roboty utrzymania nawierzchni

Roboty utrzymania nawierzchni przekraczajgce zakres konserwacji:

1) naprawa biezagca obejmujgca roboty majace na celu utrzymanie sprawnosci technicznej
i zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:

a) regulacja potozenia toru w ptaszczyZznie poziomej i pionowej,

b) wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% ogdlnej liczby elementéw na
odcinku zakwalifikowanym do remontu — naprawy biezacej,

c) naprawa ostateczna peknietej szyny,

d) regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,

e) wymiana czesci rozjazdowych,

f)  nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzéw,

g) oczyszczanie i uzupetnianie podsypki;

2) naprawa gtéwna obejmujgca roboty majgce na celu przywrdcenie sprawnosci technicznej
nawierzchni okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi, poprzez:
a) ciggta wymiane szyn,

b) ciggtag wymiane podktadow,

c) ciagte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,
d) wymiane rozjazdu,

e) naprawe podtorza;

3) naprawa awaryjna, ktorej celem jest usuwanie skutkow klesk zywiotowych, awarii nawierzchni
lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrdcenie przejezdnosci infrastruktury kolejowe;j
z okres$lonymi parametrami eksploatacyjnymi.

Modernizacje sg wykonywane jako:

1) inwestycje ulepszajgce obejmujace roboty majace na celu podniesienie sprawnosci technicznej
do okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi, przez wymiane na inny typ
podstawowych elementéw konstrukcyjnych nawierzchni, takich jak:

a) szyny, podktady,
b) podsypka,
c) rozjazdy,

2) inwestycje modernizacyjne obejmujgce roboty majgce na celu uzyskanie podwyzszonych,
zatozonych w projekcie parametréw techniczno-eksploatacyjnych, przez zmiane ukfadu
geometrycznego toru, w potgczeniu z mozliwoscig wymiany, niezaleznie od stanu nawierzchni,
jej podstawowych elementdw konstrukcyjnych.

Naprawy gtéwne i modernizacje powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt budowlany

opracowany zgodnie z wymogami ,,Prawa budowlanego”.

§32
Zabezpieczenie peknietej szyny

Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje sie poprzez wykonanie:

1) naprawy natychmiastowej - zapewniajgcej mozliwosc¢ przejazdu pojazdéw kolejowych,

2) naprawy zabezpieczajacej - zapewniajgcej bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego do czasu
naprawy ostatecznej,
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3) naprawy ostatecznej.

Sposoby zabezpieczenia peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym, zaleznie od rodzaju
zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w Zatgczniku nr 2.

Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub zabezpieczajgcej peknietg szyne, nalezy
przygotowac wstawki szynowe o dtugosciach nie krétszych niz 6 m, ktére powinny posiadac:

1) zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezgcych w torze,

2) obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkdéw.

Woyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworéw w szynie w celu ztubkowania jej ze wstawkg
szynowg, powinno by¢ wykonywane wytgcznie mechanicznie. Niedopuszczalne jest ciecie szyny
i wypalanie otwordow palnikiem. Na czas zabezpieczenia peknietej szyny w torach
zelektryfikowanych, dla zachowania ciggtosci obwodu pradu powrotnego, nalezy zatozy¢ linki
obejsciowe wstawki szynowe;j.

Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobdéw podanych w Zatgczniku nr 2,
nalezy traktowac jako dorazne.

Nalezy dazy¢ do jak najszybszego przeprowadzenia naprawy ostatecznej. Do czasu naprawy
ostatecznej miejsce pekniecia powinno by¢ objete specjalnym nadzorem.

§33
Wymiana ztgczek

W razie wykrycia uszkodzonej (peknietej) ztaczki, wymiana jej powinna by¢ wykonana
bezzwtocznie.

Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego pojazdu
kolejowego, ztgcza kazdego toku byty skrecone co najmniej dwiema srubami po jednej w kazdej
szynie. Przy wymianie tubkéw nie nalezy rozkrecac i zdejmowac jednoczesnie tubkéw w ztgczach
przeciwlegtych lub ztgczach sasiednich tego samego toku. Przy wymianie srub tubkowych
i pierscieni, mozna w jednym ztgczu wyjmowac jednoczesnie nie wiecej niz po dwie sruby (dwie
zewnetrzne lub dwie wewnetrzne).

Przed zakonczeniem dziennej pracy, tubki muszg byé skrecone wszystkimi srubami.

Wymiana podktadek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego pojazdu
kolejowego szyny lezaty na podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadéw co najmniej
dwoma wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co najmniej dwiema srubami stopowymi
na co drugim podkfadzie. Codziennie, przed zakoriczeniem robdt, wszystkie wkrety oraz Sruby
stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.

Wkrety, sruby stopowe, tapki i pierscienie mogg byé wymieniane jednoczesnie na nie wiecej niz
trzech sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wykona¢ wymiane lub
poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy tgczy¢ z wymiang $rub stopowych, tapek oraz
zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

W przypadku ztamania, urwania wkretu lub kotwy w podktadzie betonowym, podkiad nalezy
wymienic.

tapki sprezyste, wktadki izolacyjne i przektadki w przytwierdzeniach sprezystych mogg byc¢
wymieniane jednoczesnie na dwdch sgsiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.
Przy wymianie wkretéw, srub stopowych i tubkowych oraz fubkéw, elementy te nalezy oczyscic
i zakonserwowac.
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§34
Dokrecanie $rub i wkretow

Poluzowane sruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokrecaé za pomocg zakretarek lub kluczy.
Typ zakretarki lub klucza powinien byé dobrany do $ruby i wartosci momentu z jakim ma by¢
dokrecona. Whijanie wkretéw mtotem jest zabronione.

Przy dokrecaniu srub i wkretéw nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

1) dokrecanie nalezy przerwaé, gdy gtéwka wkreta docisnie podktadke lub stopke szyny,

2) przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami pierscienia,

3) po dokreceniu, wszystkie sruby zakonserwowac smarem zabezpieczajgcym przed korozja.
Ciggte dokrecanie srub i wkretéw powinno by¢ wykonywane:

1) przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gtéwnej,

2) przy naprawach biezgcych toru

Zakres robot powinien by¢ okreslony na podstawie dokonanego badania technicznego nawierzchni
kolejowej przez uprawnionego pracownika posiadajacego wiasciwe uprawnienia budowlane.

§35
Regulacja szerokosci toru

Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia dopuszczalnej

odchytki w szerokosci toru:

1) jezeli przyczyng jest rozptaszczenie gtdwki potgczone ze sptywem stali, poprawe szerokosci
uzyskuje sie przez usuniecie sptywdéw,

2) jezeli przyczyng jest boczne zuzycie gtowki szyny, szyne nalezy obrdci¢ lub wymienic,

3) jezeli przyczyng jest deformacja trwata szyny, szyne nalezy wymieni¢ lub wyprostowac za
pomocg gietarki.

W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podktadki lub szyny do

podktadu.

Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podkfadu na krétszych odcinkach toru (na 5 podktadach),

dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wkretéw tylko w jednym toku na nie wiecej niz trzech

podktadach w torze.

Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podktadéw na dtuzszych odcinkach toru, nalezy stosowad

$ciggi szynowe zakfadane przy co drugim podkfadzie. Mozna wéwczas wykonywa¢ jednoczesne

roboty na 20 podktadach z ograniczeniem predkosci pojazdéow kolejowych do 30 km/h. Podczas

przejazdu pojazdu kolejowego szyna musi opierad sie na wszystkich podktadkach.

8§36
Smarowanie ztgczek, szyn oraz czesci rozjazdowych

Wszystkie potgczenia Srubowe nalezy utrzymywac¢ w stanie umozliwiajgcym ich rozkrecanie
i zakrecanie oraz zabezpieczad przed korozjg i zuzyciem.

W tym celu nalezy przeprowadzaé¢ okresowo rewizje i smarowanie komdr tubkowych, tubkéw
i Srub tubkowych oraz wszystkich srub w torach i rozjazdach co najmniej raz na piec lat.

Jezeli stan ztgczek, szyn i rozjazddw wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzac takze
przy wykonywaniu innych robét torowych.
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3. Powierzchnie tarcia cze$ci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone i smarowane, w porze
zimowej smarami mrozoodpornymi.

§ 37
Konserwacja ztaczy izolowanych

1. Dorobdt konserwacyjnych zapewniajgcych niezawodnos¢ dziatania ztgcza szynowego izolowanego
klasycznego i klejono — sprezonego, nalezy:

1) zageszczenie podsypki co najmniej pod trzema sgsiednimi podktadami z obu stron zt3cza,

2) utrzymanie szerokosci i potozenia toru w ptaszczyznie pionowe] i poziomej w granicach
dopuszczalnych odchytek,

3) utrzymanie przytwierdzen szynowych w stanie zapewniajgcym wyeliminowanie przemieszczen
podtuznych tokdw szynowych w stosunku do podktadow,

4) systematyczne uzupetnianie brakujgcych lub uszkodzonych przektadek, srub, pierscieni i tapek,

5) niedopuszczanie do stykania sie nakretek srub stopowych lub tapek sprezystych ze $rubami
tubkowymi ztgcza,

6) zachowanie wymaganego profilu pryzmy podsypki,

7) zapewnienie sprawnego odwodnienia,

8) usuwanie ze ztgcza zanieczyszczen i przedmiotdw powodujgcych zmniejszenie rezystancji,

9) usuwanie tworzacych sie sptywow stali na gérnej powierzchni gtéwki szyn przez spitowanie ich

pilnikiem lub zeszlifowanie (bez fazowania krawedzi); sptywow nie nalezy obcinac
przecinakiem,

10) natychmiastowa wymiana peknietej sruby tubkowej i silne dokrecenie nowo zatozonej sruby
(z sitg o momencie rownym 1 kN*m),

11) w przypadkach pekniecia tubka - dokonanie naprawy ztgcza klejono -sprezonego bezposrednio
w torze lub wymiana ztgcze na nowe.

2. Stan utrzymania ztgcz szynowych izolowanych klasycznych i klejono — sprezonych, powinien by¢
badany w terminach bezposrednich pomiaréw (badan technicznych) toréw i rozjazdéw.

§38
Naprawa ostateczna peknietej szyny

1. Naprawa ostateczna peknietej szyny polega na wymianie peknietej szyny na szyne o normatywne;j
dtugosci, nowa lub starg uzyteczng zgodng ze standardem nawierzchni dla 5 klasy toru,

2. Przy naprawie ostatecznej szyn w torze nalezy przestrzega¢ zachowania wymaganej warunkami
termicznymi wartosci luzu w stykach szyn okreslonych w Zatgczniku nr 3.

§39
Regeneracja elementéw stalowych nawierzchni

1. Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przedtuzenie czasu ich uzytkowania poprzez
przywrocenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiarow i wtasciwosci.

2. Regeneracja elementéw stalowych obejmuje nastepujgce roboty:
1) usuwanie sptywow,
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2) szlifowanie szyn i rozjazdéw,

3) napawanie szyn i rozjazdow,

4) regeneracje stykow klejono — sprezonych,

5) regeneracje ztaczek.

Regeneracja moze by¢ prowadzona:

1) bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru,

2) po wyjeciu elementu z toru.

Regeneracja powinna by¢ wykonywana zgodnie z zatwierdzonymi warunkami technicznymi, przy
uzyciu atestowanych materiatdw, przez spawaczy posiadajacych certyfikaty upowazniajgce do
wykonywania robot w torach.

§ 40
Wymiana pojedynczej szyny

Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym wykonuje sie jako:

1) robote planowg - w przypadku zuzycia szyn przekraczajgcego dopuszczalne graniczne
tolerancje,

2) robote nieplanowg - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac szyn starych uzytecznych zbadanych defektoskopowo,

z ktorych usunieto odcinki ze stwierdzonymi wadami, tej samej dtugosci i tego samego typu co

szyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia koncdw wymienionej szyny byt taki

sam jak szyn sasiednich a rdznica w potozeniu powierzchni tocznych i bocznych nie byta wieksza

niz1 mm.

Po zakonczeniu robot wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztaczki wyjete z toru nalezy uprzatnagé

z toru, w torach zelektryfikowanych wykonawca robdt zobowigzany jest doprowadzi¢ do stanu

pierwotnego sie¢ powrotng (uzupetnienie zdemontowanych tgcznikéw podtuznych, poprzecznych

itp.).

§41
Nasuwanie odpetztych szyn i regulacja luzéw

Zasadniczym warunkiem zapobiegania petzaniu szyn jest prawidtowe utrzymanie nawierzchni oraz
zastosowanie oporek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu nawierzchni.

Na mostach stalowych bez podsypki nie nalezy stosowac opodrek przeciwpetznych, natomiast
nalezy zabezpieczy¢ przed petzaniem odcinki toru przed i za mostem.

Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywaé, gdy
przesuniecie stykow i luzéw w stosunku do zasadniczego potozenia osiggneto: wartosc
przesuniecie stykéw 200 mm, luzy 30 mm.

Nasuwanie odpetztych szyniregulacje luzéw nalezy wykonywaé przy temperaturze nizszej od 20°C.
W przypadku zamkniecia sie luzéw w stykach z powodu sptywow na koncach szyn, nalezy usungc
sptywy.

Do nasuwania szyn i regulacji luzéw nalezy uzywac urzadzen, ktdére nie niszczg szyn ani podktaddw.
Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw nalezy wykonywac przy zamknieciu toru dla ruchu
kolejowego. Zdjecie sygnatu "Stéj" dla przepuszczenia pojazdu kolejowego moze nastgpi¢ po
zdjeciu urzadzen z szyn, zatozeniu tubkéw lub sSciskaczy i dokreceniu $rub tubkowych.
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Przed zakonczeniem dziennych robdt, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu prawidtowego na
catej dtugosci. Podktady przesuniete podczas petzania szyn nalezy nasungé i podbié. Zabronione
jest pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakoniczeniu robét.

§42
Wymiana pojedynczych podkiadéw

Wymianie podlegajg pojedyncze podktady, ktére wskutek mechanicznego uszkodzenia lub zuzycia

nie zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku wystgpienia

uszkodzenia podktaddéw zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu, wymiane podktadéw nalezy

wykonaé bezzwtocznie.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac¢ podktadéw starych uzytecznych naprawionych

i zregenerowanych, typu obowigzujacego dla 5 klasy toru lub wyzszej; w uzasadnionych

przypadkach (np. odcinki izolowane, obiekty inzynieryjne) mozna uzywac¢ podktadéw nowych.

Wymiane pojedynczych podktaddéw wykonuje sie recznie:

1) w przerwach miedzy przejazdem pojazdéw kolejowych bez zamykania toru i bez ograniczania
predkosci - wolno jednoczesnie wymienia¢ co czwarty podktad,

2) w przerwach miedzy przejazdem pojazddw kolejowych z ograniczeniem predkosci do 30 km/h
(z zastosowaniem Sciggdéw Srubowych),

3) przy zamknieciu toru dla ruchu kolejowego, gdy zachodzi koniecznosc¢ zdjecia szyny w jednym
lub obu tokach (np. roboty przy placach i rampach tadunkowych).

Nowo utozone podktady nalezy podbic. Wszystkie prace przy wymianie podktadu nalezy wykonaé

tak, aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

Po wymianie podktaddw, tor powinien byé doprowadzony do stanu umozliwiajagcego bezpieczny

ruch pojazdéw kolejowych.

§43
Usuwanie nieréwnosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywac¢ przez podniesienie toru i podbicie
podktadéw. W zaleznosci od dtugosci toru zakwalifikowanego do usuniecia nieréwnosci
pionowych, roboty mogg by¢ wykonywane recznie lub przy zastosowaniu maszyn.

Przy podnoszeniu toru na wysokos$¢ 0,06 m lub wiekszg, nalezy z obu stron podnoszonego toru
wykonaé rampy przejsciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym.

Podbicie podktadéw w miejscu nieréwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia i ewentualne
niedokfadnosci usuna¢ przed podjeciem dalszych robét.

§44
Regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej

Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyznie poziomej polega na przesunieciu poprzecznym toru tak,
aby oS toru zajeta wiasciwe potozenie wyznaczone znakami regulacji osi toru lub dokumentacja
projektows.

Jezeli zachodzi potrzeba przesuniecia toru wiekszego niz 0,08 m, nalezy przesuniecia wykonywac
po 0,08 m zachowujac kazdorazowo w/w dtugos¢ odcinka przejscia, lub wykonac je jednorazowo,
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ale przy zamknieciu toru dla ruchu kolejowego. Po zakoriczeniu robét nalezy podbi¢ wszystkie
podktady (réwniez na odcinkach przejsciowych).

Przed przystgpieniem do nasuwania toru nalezy sprawdzi¢ wptyw planowanych robét na warunek
zachowania skrajni budowli i zmiane szerokosci miedzytorzy.

Tor reguluje sie lub nasuwa do wtasciwego potozenia wedtug jednego z tokdw:

1) na prostej - toku dowolnego,

2) wtuku - toku zewnetrznego.

Nasuniecie toru na tukach i krzywych przejsciowych powinno by¢ sprawdzane przez pomiar
strzatek.

Jezeli przy nasuwaniu toru ulegta zmianie szerokos¢ toru, przekraczajac odchytki dopuszczalne,
nalezy jg poprawic.

Nasuwanie toru wykonywane przy uzyciu automatycznych podbijarek torowych wyposazonych
w mechanizm nasuwajgcy powinno odbywac sie przy zamknieciu toru dla ruchu kolejowego.

Po nasunieciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne potozenie tokdw szynowych, wyregulowaé tor
w ptaszczyznie pionowej oraz podbi¢ podktady na przesuwanym odcinku toru i odcinkach
przejsciowych.

Po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ wymiary skrajni budowli, szeroko$¢ miedzytorzy,
a na liniach zelektryfikowanych, potozenie sieci zasilania trakcyjnego.

§45
Oczyszczanie i uzupetnianie podsypki

Oczyszczeniu podlega podsypka ttuczniowa. Podsypke ttuczniowg nalezy oczyszczaé, jezeli nie
zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej stan oceniono jako zty.

Zanieczyszczong podsypke ze zwiru, pospétki lub klinca wymienia sie na nowa.

Przed przystgpieniem do oczyszczania podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej zanieczyszczenia.
W przypadku zanieczyszczenia podsypki spowodowanego ztym stanem podtorza, wysokim
poziomem wody gruntowej lub nieckowatymi wgtebieniami w torowisku, odwodnienie powinno
by¢ wykonane wedtug specjalnego projektu.

Przesiewanie lub wymiane podsypki recznie w ramach napraw biezgcych wykonuje sie
w przypadkach miejscowych zanieczyszczen, na dtugosci odcinkéw izolowanych, rozjazdéw oraz w
miejscach, gdzie nie jest mozliwa praca oczyszczarek. Cigglte oczyszczanie podsypki nalezy
wykonywa¢ mechanicznie za pomocg oczyszczarek.

Oczyszczanie powinno obejmowac petng pryzme podsypki. tgcznie z oczyszczeniem podsypki
nalezy wykonac Sciecie i wyprofilowanie taw torowiska.

Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktadéw. Roboty te mogg byé
wykonywane recznie lub przy uzyciu profilarek taw torowiska. Zabronione jest wyrzucanie
wysiewek na skarpy przekopéw lub do rowdéw bocznych. Wysiewki powinny by¢ wywozone lub
zuzyte do poszerzenia i wzmocnienia taw torowiska.

Po oczyszczeniu, brakujgca podsypke nalezy uzupetni¢ do wymiaréw odpowiadajgcych normalnym
profilom poprzecznym. Nowa podsypka powinna by¢ dostarczona w wagonach
samowytadowczych umozliwiajgcych roztozenie podsypki wedtug okreslonych potrzeb. Podczas
wytadunku podsypki nalezy przestrzega¢ zachowania obowigzujgcej skrajni budowli. Uzupetniong
podsypke nalezy oprofilowac sposobem zmechanizowanym lub recznie.

Strona 54 z 130



W torach zelektryfikowanych, z blokadg samoczynng oraz na odcinkach izolowanych, gérna
powierzchnia podsypki musi znajdowac sie na gtebokosci 0,05 m ponizej dolnej ptaszczyzny stopki
szyn.

Po zakonczeniu oczyszczania lub jej wymiany, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowac
w pfaszczyznie pionowej i poziomej, podktady podbié, a pryzme podsypki oprofilowac.

§ 46
Utrzymanie taw torowiska i rowow

tawy torowiska bocznych toréw, stacyjnych, skrajnych toréw bocznicowych oraz drég kolejowych
nalezy utrzymywaé w ksztatcie odpowiadajgcym przekrojom normalnym dla 5 klasy techniczne;.
Ze wzgleddw utrzymaniowych zaleca sie utwardzanie taw torowiska. Stosowana konstrukcja musi
zapewni¢ wtasciwy odptyw wdd opadowych z pryzmy podsypki i powierzchni podtorza.

Rowy nalezy utrzymywaé w stanie zapewniajgcym swobodny odptyw wéd. Dno i skarpy rowéw
powinny by¢ wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.

Uzupetnienie ubytkéw w skarpach oraz poszerzenia nasypow nalezy wykonaé w sposéb
gwarantujgcy wtasciwe potaczenie materiatu nasypowego z gruntem skarpy. Przy mechanicznym
utrzymaniu rowdéw dopuszcza sie wyokraglenie dna rowu.

Usuwanie i niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i taw torowiska powinno by¢
wykonywane w ramach konserwacji, jako czynnos¢ niezalezna od innych robét.

Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywac¢ $rodkami chemicznymi posiadajgcymi sSwiadectwo
kwalifikacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.

Chemiczne odchwaszczanie toréw nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wytycznymi stosowania
uzywanych srodkdéw oraz instrukcjg urzadzenia opryskowego.

Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie. Roboty te
nalezy wykonywac¢ w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i wysypywaniem
nasion. Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy usungc roslinnos¢ poza obreb torowiska oraz
w ustalony sposéb utylizowac.

W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy jg oprofilowac.

§ 47
Utrzymanie rozjazdow i skrzyzowan torow

Utrzymanie rozjazdow polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwierdzonych podczas
ogledzin i badan technicznych oraz zauwazonych podczas obserwacji zachowania sie rozjazdu pod
przejezdzajgcym taborem.

Usuwanie usterek lub uszkodzen w rozjezdzie wykonuje sie przez naprawe lub wymianie
uszkodzonych lub zuzytych czesci rozjazdowych.

Wszystkie czesci ruchome rozjazdu powinny byé utrzymywane w czystosci i systematycznie
smarowane.

W zaleznosci od zakresu robét do wykonania, remont rozjazdéw lub skrzyzowan toréw moze by¢
wykonywany jako:

1) remont — naprawa biezaca,

2) remont - naprawa gtéwna,

3) modernizacja.
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10.

Naprawa biezgca rozjazdu lub skrzyzowania moze obejmowac jedng lub kilka nastepujgcych prac:

1) wymiane pojedynczych czesci stalowych,

2) wymiane pojedynczych podrozjazdnic (do 30%),

3) oczyszczenie i uzupetnienie podsypki,

4) usuwanie wad czesci stalowych przez napawanie i szlifowanie,

5) naprawe i regulacje zamknieé nastawczych,

6) regulacje potozenia w ptaszczyznie poziomej,

7) regulacje potozenia w ptaszczyznie pionowej wraz z podbiciem podrozjazdnic,

8) poprawe szerokosci toru w rozjezdzie, poprawe szerokosci ztobkow,

9) szlifowanie rozjazddéw.

Naprawa gtéwna rozjazdu lub skrzyzowania obejmuje nastepujgce prace:

1) wymiane kompletu podrozjazdnic,

2) wymiane kompletu czesci stalowych rozjazdu,

3) wymiane podsypki,

4) wymiane rozjazdu lub skrzyzowania z podrozjazdnicami wraz z wymiang lub oczyszczeniem

i uzupetnieniem podsypki.

Modernizacja obejmuje roboty majgce na celu podniesienie sprawnosci techniczno-

eksploatacyjnej rozjazdu lub skrzyzowania, okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi.

Modernizacje rozjazdu lub skrzyzowania wykonuje sie przy zamknieciu toru dla ruchu, na

podstawie projektu budowlanego opracowanego zgodnie z wymaganiami ,,Prawa budowlanego”

oraz opracowanej technologii prowadzenia robét.

Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow:

1) dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobdw krzyzownic oraz
szyn tgczacych wynosi 12 mm,

2) w razie wystgpienia jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczalne zuzycie
pionowe powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego.

3) dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdéw typu S49 (49E1) oraz S60 60E1 kwalifikujgce je
do wymiany wynosi 8 mm (mierzone 15 mm ponizej powierzchni tocznej gtéwki szyny). Dla
rozjazdow typu S42 oraz rozjazdow typu lekkiego dopuszcza sie zuzycie boczne 6 mm,

4) dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm.

W krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe, mozna stosowac regeneracje

w torze poprzez napawanie.

Jesli wymiary w krzyzownicach oraz kierownicach przekrocza dopuszczalne odchylenia z powodu

wytarcia wktadek, nalezy pomiedzy wytarte wktadki, a szyne toczng zatozy¢ przektadki z blach

odpowiedniej grubosci lub zuzyte wktadki wymieni¢ na nowe.
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12.

5.

Koniecznos¢ nieplanowanej wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej zachodzi w przypadku
uszkodzenia lub zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie wykrycia
nastepujacych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub akcesoria rozjazdowych:

1) pekniecie iglicy, opornicy lub szyny tgczace;j,

2) wyszczerbienie iglicy, przy ktérym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza kota przez
iglice na opornice lub mogace spowodowad pekniecie iglicy,

3) pekniecie elementéw potaczenia lub spawu iglicy z szyng taczaca,

4) pekniecie klamry, prowadnicy, drazka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym
zamknieciu zastawczym albo pekniecie haka, fapki iglicowej opdrki lub podpérki w hakowym
zamknieciu nastawczym, brak bolca, $ruby lub opdrki ograniczajacej przesuw suwaka
w suwakowym zamknieciu nastawczym, Sciecie gwintu srub mocujgcych prowadnice,

5) uszkodzenie urzadzen usztywnienia iglic oraz zamknie¢ nastawczych niewrazliwych na
petzanie iglic,

6) pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej),

7) rozerwanie sruby w krzyzownicy.

Przy zatozeniu intensywnej eksploatacji rozjazdu oraz $rednim standardzie utrzymania rozjazdu

$rednia zywotnos$é podrozjazdnic z drewna miekkiego wynosi 15 lat, z drewna twardego 25 lat,

podrozjazdnic betonowych 30 lat.

§48
Zabezpieczenie infrastruktury torowej przed okresem zimowym

Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym ma na celu przygotowanie do bezawaryjnej pracy
w okresie ewentualnego wystepowania niskich temperatur lub silnych opaddéw $niegu.
Zakresy roboét utrzymania nawierzchni sg okreslane przez uzytkownika na podstawie potrzeb
wynikajgcych z badan diagnostycznych nawierzchni, realizacji planéw robdt konserwacyjnych
i remontowych oraz wnioskow z przebiegu akcji zimowej w poprzednich latach.
W przypadku prowadzenia wieloletnich robdét torowych, nalezy poprzez ich odpowiednig
organizacje, dazy¢ do utrzymania w okresie zimowym petnej przejezdnosci toréw z predkoscia
rozktadowg lub z lokalnymi ograniczeniami predkosci.
Do podstawowych robét przygotowania nawierzchni torowej do zimy naleza:
1) oczyszczanie rozjazdow ze starych smardw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,
2) przygotowanie urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw do pracy w warunkach
zimowych,
3) naprawy ostateczne peknietych szyn,
4) eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiane wstawek
szynowych lub wymiane szyn,
5) przygotowanie przejazdéw, w tym zabezpieczenie w odpowiedniej ilosci piasku do
posypywania drogi na przejezdzie,
6) oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych,
7) usuniecie z toru usypéw, materiatéw nawierzchniowych i innych przeszkdéd w pracy sprzetu
odsnieznego.
Roboty te powinny by¢ prowadzone z takim wyprzedzeniem tak, aby zostaty zakonczone przed
nastaniem warunkdw zimowych.
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§49
Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur

Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robdt, ktére
zapewnig bezpieczng eksploatacje toru.
Na podstawie wynikdw przeprowadzonych badan diagnostycznych sporzadzany jest
harmonogram robdt przygotowania toru do pracy w okresie wysokich temperatur.
Roboty te obejmuja:

1) dokrecanie srub i wkretow,

2) doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw okreslonych standardem konstrukcyjnym

nawierzchni toru wraz z jej zageszczeniem,

3) wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujacych przektadek,

4) konserwacje komoér tubkowych w ztgczach klasycznych,

5) nasuwanie szyn odpetztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.
Roboty te powinny by¢ prowadzone z takim wyprzedzeniem tak, aby zostaty zakoriczone przed
nastaniem okresu wysokich temperatur.

§ 50
Konserwacja znakéw drogowych

Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujgcym ich czytelnosé.
Ustawienie i stan znakdw sprawdza sie na biezgco w trakcie obchoddéw, objazdéw, przeglagdéw
i badan tordw. ldentyfikacja znakdw w terenie jest wykonywana na podstawie dokumentacji
i polega na sprawdzeniu prawidtowosci i zgodnosci danych w dokumentacji z usytuowaniem znaku
w terenie.
Prace konserwacyjne znakéw drogowych obejmuja:

1) oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozjg metalowych elementéw znaku,

2) poprawienie umocowanie znakdw oraz malowanie znakéw,

3) wymiane znakdéw uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,

4) uzupetnianie znakéw brakujacych.
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ROZDZIAL VII
WARUNKI BEZPIECZENSTWA PRZY UTRZYMYWANIU NAWIERZCHNI

§51
Ostoniecie miejsca robot

Warunkiem przystgpienia do robdt, ktérych wykonanie moze zagrazaé bezpieczeAstwu ruchu
kolejowego lub oséb zatrudnionych na torze, jest ostoniecie miejsca robét zgodnie z “Instrukcjq o
sygnalizacji" TR-05:

1) odcinki toru, na ktérych ze wzgledu na prowadzone roboty predkos¢ pojazdéw kolejowych
powinna by¢ ograniczona, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D6 “Zwolnic¢ bieg” wraz ze
wskaznikami W14,

2) sygnaty te nalezy stosowac réwniez przy wykonywaniu robét, ktére przepisowo nie wymagaja
ostoniecia sygnatami, lecz z powodu miejscowych warunkéw (niedostateczna widzialnosg,
znaczne pochylenia, krotkie odstepy czasu miedzy przejazdami pojazdéw kolejowych itp.) lub
stanu pogody, wymagajg zwiekszonej ostroznosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu i
0s6b zatrudnionych na torze,

3) jezeli predko$¢ pociggu powinna by¢ ograniczona ponizej 10 km/h, miejsce robdt nalezy
ostoni¢ sygnatem D1 “Stéj” zgodnie z "Instrukcjg o sygnalizacji” TR-05.

Miejsca robét wykonywanych przy zamknieciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu stron

sygnatem D1 “Stdj” zgodnie z "Instrukcjg o sygnalizacji” TR-05 .

Sygnat D1 “St6j” zgodnie z "Instrukcjg o sygnalizacji" TR-05 nalezy ustawia¢ nawet w tych

przypadkach, gdy przejazd pojazdéw kolejowych po danym odcinku toru lub rozjezdzie nie jest

w czasie prowadzenia robdét przewidywany.

Zabrania sie usuwac sygnaty ostaniajgce miejsca robét przed catkowitym zakoriczeniem prac,

sprawdzeniem stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni budowli.

Miejsce zagrazajgce bezpieczedstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami D1“Stdj”

zgodnie z "Instrukcjqg o sygnalizacji" TR-05 nawet gdy przejazd pojazdu kolejowego nie jest

oczekiwany.

Dodatkowo tam, gdzie jest to konieczne (np. w gtowicach rozjazdowych, bocznych torach

stacyjnych), do oznaczenia miejsca robdt nalezy stosowac biato-czerwone tasmy sygnalizacyjne,

odblaskowe tasmy sygnalizacyjne lub przenos$ne barierki.

§52
Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét

Postanowienia ogdlne
Roboty zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej, ze wzgledu na specyficzny charakter
(praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu ruchu kolejowego, czeste zmiany miejsca
wykonywania i w réznych warunkach terenowych), wymagajg zachowania szczegdlnych srodkéw
ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy.

Podczas wykonywania robot, dla ktorych nie ustalono ponizej szczegdétowych zasad i wymagan
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowac odpowiednie inne przepisy,
instrukcje, normy i warunki techniczne,
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llekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

1) kierowniku robét, nalezy przez to rozumieé brygadziste, toromistrza, mistrza lub innego
pracownika funkcyjnego odpowiednio przygotowanego i przeegzaminowanego do
kierowania i nadzorowania okreslonych prac oraz sprawujgcego bezposredni nadzér nad
pracownikami wykonujgcymi te prace,

2) nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumiec¢ czynnosci wykonywane przez osobe
imiennie wyznaczong przez bezposredniego przetozonego.

Obowigzki kierownika roboét

Wszystkie roboty zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej muszg byé wykonywane pod
osobistym nadzorem kierownika robodt, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom
bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp), wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia
i zycia.
Kierownik robét jest obowigzany znaé — poza przepisami dotyczagcymi sposobu wykonywania
robdt — réwniez postanowienia , Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow, obstudze ruchowych
posterunkow technicznych i technice wykonywania pracy manewrowej” TR-01 i ,Instrukcji
o sygnalizacji” TR- 05, ktore obowigzujg dla tego stanowiska pracy w zakresie przeszkolenia
i egzaminowania. Szkolenie i egzaminowanie z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy podlega
odrebnym uregulowaniom prawnym.
Kierownik robdt jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczy¢ pracownikow
o warunkach bhp w zakresie robdt przewidzianych do wykonania - fakt pouczenia powinien by¢
odnotowany w dokumentacji pracy (np. w karcie zapisu).
W celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robét oddalajacy sie
nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce na czas swojej
nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom okreslonym w ust. 5 - o fakcie wyznaczenia zastepcy,
kierownik robét musi powiadomi¢ wszystkich pracownikéw wykonujgcych dane prace.
Do zadan kierownika robét nalezy:
1) organizowanie i prowadzenie robdt zgodnie z obowigzujacymi przepisami technicznymi oraz

przepisami bhp,

2) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikéw zasad bhp,

3) zapobieganie kolizji prac torowych z urzadzeniami przytorowymi srk i kablami,

4) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,

5) witasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robat,

6) nadzor nad sygnatamii przyborami sygnalizacyjnymi bedgcymi w jego dyspozycji i w dyspozycji

podlegtych mu pracownikéw (sygnalistow, dréznikdw obchodowych itp.),

7) dopilnowanie stosowania przez pracownikéw wtasciwej odziezy ochronnej, roboczej i sprzetu
ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznaczeniem,

8) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczenn i wyposazenia urzadzen higieniczno —
sanitarnych,

9) nadzdr nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowe;.

Obowigzki pracownikow

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie, modernizacji i przy utrzymaniu nawierzchni
kolejowej obowigzani sg znac¢ oraz przestrzegac zasady i przepisy bhp.
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Do obowigzku pracownikéw nalezy:

1) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie wydawanych
w tym zakresie polecen i wskazéwek kierownika robét,

2) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu i porzgdku na
stanowiskach pracy,

3) uzywanie przydzielonejim odziezy ochronnejiroboczej oraz sprzetu ochrony osobistej zgodnie
zich przeznaczeniem,

4) poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

5) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaganych egzaminow,

6) powiadamianie kierownika robdt o wypadkach przy pracy i zauwazonych zagrozeniach dla
zdrowia i zycia ludzkiego.

Maszyny i urzadzenia techniczne
Maszyny i urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy budowie i utrzymaniu
nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny odpowiadac
warunkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne i higieniczne warunki pracy.
Nie wolno uzywac maszyn i urzadzen nie odpowiadajgcych wymogom okreslonym w ust. 11, jak
tez maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majgcych prawidtowych oston i przyrzadéw
zabezpieczajacych.
Wszystkie maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone w dokumentacje techniczno — ruchowa,
regulaminy obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z postanowieniami odrebnych
przepisOw oraz swiadectwo sprawnosci technicznej.
Maszyny, urzadzenia techniczne i sprzet, ktdre podlegajg dozorowi technicznemu powinny mie¢
aktualne dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacji.
Bezposrednig obstuge maszyn, urzadzen i sprzetu mozna powierza¢ wytacznie pracownikom,
ktdrzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi tych urzadzen i znajomosci
przepiséw bhp.
Maszyny, urzadzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed rozpoczeciem pracy
winny by¢ sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno — eksploatacyjnej i bezpiecznego
uzytkowania. W przypadku uszkodzenia lub wadliwego dziatania, nalezy o tym niezwfocznie
zawiadomic¢ kierownika robot.
Uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn i urzadzen przy pracy zespotowej
powinno by¢ poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu upowazniony jest
pracownik nadzorujgcy zespét pracownikéw albo pracownik obstugujgcy maszyne lub urzadzenie
techniczne. Pracownika upowaznionego do podawania sygnatéw wyznacza kierownik robot.
Ciezkie maszyny torowe i urzgdzenia techniczne przystosowane do wykonywania robét w torze
przy wytgczonym napieciu, mogg przystgpi¢ do prac po wytaczeniu napiecia w sieci trakcyjnej
i uszynieniu — potwierdzone pisemnym zleceniem.
Wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzadzen i sprzetu zmechanizowanego
bedgcego w ruchu jest zabronione.
Operatorowi nie wolno opuszczaé stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny lub urzadzenia,
ktdrym steruje. W przypadku oddalenia sie (choé¢by chwilowego) od maszyny lub urzadzenia
bedacego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymac silnik, zahamowad i zabezpieczy¢ maszyne
lub urzadzenie przed wigczeniem jej przez osoby niepowotane.
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W razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzadzenia, nalezy je natychmiast zatrzymad
i wytaczy¢é doptyw energii ze Zrddfa zasilania. Wznawianie pracy maszyn i urzadzen bez
wczesniejszego usuniecia uszkodzenia jest zabronione.

Maszyny, urzgdzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy oraz narzedzia pracy, w czasie
zblizania sie pociggdw lub pojazdéw torowych, powinny by¢ zdjete z torowiska i usuniete poza
skrajnie budowli.

Przy pracy maszyn torowych, ktérych elementy robocze wychodzg poza boczny obrys skrajni
taboru, predkos¢ pojazddw kolejowych po torze sgsiednim przy rozstawie toréw do 4,0 m nalezy
ograniczy¢ do 30 km/h.

W przypadku pozostawiania po pracy maszyn, urzadzen technicznych, zmechanizowanych
narzedzi, srodkéw transportu itd. w obrebie miejsca pracy, tam gdzie odbywa sie ruch pociggéw,
nalezy je usungé¢ poza skrajnie budowli i zabezpieczy¢ przed uruchomieniem, zgodnie
z postanowieniami ust. 19.

Pracownicy kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych obowigzani sg
przestrzegac zasad okreslonych w , Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw, obstudze ruchowych
posterunkow technicznych i technice wykonywania pracy manewrowej” TR-01.

Do kierowania maszynami samojezdnymi mogg by¢ dopuszczeni pracownicy, ktérzy majg prawo
kierowania i spetniajg nastepujace warunki: odpowiednig kategorie zdrowia, ztozyli odpowiednie
egzaminy wewnetrzne (w tym z zakresu bhp dot. tego stanowiska pracy) oraz sg zapoznani
z warunkami jazdy na szlakach i stacjach, na ktérych maja kierowac jazda tych maszyn.

Przed rozpoczeciem jazdy pracownik kierujgcy maszyng powinien sprawdzic czy:

1) maszyna znajduje sie w stanie zapewniajgcym bezpieczng jazde,

2) hamulce dziatajg sprawnie,

3) osygnalizowanie i wyposazenie w przybory sygnalizacyjne jest zgodne z przepisami.
Pracownik kierujacy jazdg maszyny powinien mie¢:

1) przybory sygnatowe (trabka, choragiewka i latarka),

2) sprawnie dziatajacy zegarek,

3) radiotelefon,
4) w razie potrzeby — latarnie do osygnalizowania pojazdu.

Pracownik kierujgcy jazdg maszyny obowigzany jest:

1
2

stosowac sie scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i manewrdw,
obserwowad sygnaty i ustawione przy torze wskazniki oraz tor i przejazdy kolejowe,

H W

)

)

) kierowac pojazdem zgodnie z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi,

) dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie w maszynie lub na torze,
)

5) przestrzegac zakazu przewozenia ludzi na maszynie z wytgczeniem oséb nalezgcych do zespotu
obstugujgcego maszyne.

Przewozenie pracownikéw na maszynie moze odbywac sie, gdy zezwala na to instrukcja maszyny
i znajduja sie na niej wyznaczone miejsca do tego celu. Nie wolno przewozi¢ osdb na stopniach,
podestach, sprzegach i innych zewnetrznych czesciach i elementach konstrukcyjnych maszyny.
Postdj maszyn i urzadzen po zakonczeniu pracy moze sie odbywac tylko na torze wyznaczonych
regulaminem technicznym lub regulaminem tymczasowym prowadzenia roboét.

Do postoju maszyn nalezy wyznaczac tory specjalnego przeznaczenia lub tory boczne, ktére na
czas postoju nalezy zabezpieczy¢ od nieprzewidzianych jazd manewrowych.

Nie wolno wyznacza¢ na miejsca postoju maszyn torow zeberek ochronnych.

Strona 62 z 130



33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Na miejsce postoju maszyn nalezy z zasady wyznaczac tory nie zelektryfikowane, a w przypadku
braku takiego toru, na czas postoju maszyn nalezy wyfgczy¢ napiecie sieci trakcyjnej.

Maszyny odstawione na postdj muszg by¢ bezwzglednie zahamowane hamulcem recznym
i zabezpieczone ptozami hamulcowymi.

Jezeli do maszyny mogg miec dostep osoby postronne — to na czas jej postoju nalezy zapewnic
dozorowanie tej maszyny.

Szczegdétowe zasady zabezpieczenia maszyn i urzadzen po zakoniczonej pracy okreslaja
dokumentacje techniczno-ruchowe, instrukcje i regulaminy.

Narzedzia pracy
Reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem, a w razie
stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie jest w stanie usungé, powinien je zwrdcic¢
kierownikowi robét. Nie wolno uzywac narzedzi uszkodzonych oraz nie odpowiadajgcych normom
i warunkom technicznym.
Narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okresowym probom
w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji producenta.
Stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdzaé¢ bezposrednio przed ich uzyciem
i w czasie czynnosci przygotowawczych do robdt wykonywanych poza placem budowy.

Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robét w torze
Pracownicy udajacy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po drogach lub
tawach torowiska, a na torach stacyjnych korzystaé ze specjalnych przejs¢, ktadek i tuneli lub
miedzytorzy wynoszacych min. 5,0 m.
Pracownicy udajacy sie z miejsca zbidrki do miejsca robdt powinni byé pouczeni przez kierownika
robét o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robét.
Podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegdlng ostroznosé, a zwtaszcza:
1) przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla upewnienia czy
nie zbliza sie pociag, przetaczany tabor czy inny pojazd,
2) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie zagrazia
niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajgcego pociggu lub toczgcego sie taboru,
3) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawiac stop na gtdéwkach szyn, na zwrotnicach,
kierownicach i krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan oraz na wyrzutniach ptéz hamulcowych.
Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw hamulcowych
lub przerw miedzy stojagcymi wagonami, jezeli odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m.
Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonowych.
W czasie przejezdzania pociggu lub podczas wykonywania jazd manewrowych nie wolno staé na
materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach znajdujacych sie na poboczach Iub
miedzytorzu.
Wskakiwanie lub zeskakiwanie z pociggu lub bedacych w ruchu pojazdéw szynowych i maszyn jest
zabronione.
W czasie wykonywania robot na torach i rozjazdach, miejsce robot nalezy osygnalizowac zgodnie
z "Instrukcjqg o sygnalizacji" TR-05.
Niezaleznie od osygnalizowania miejsca robét, kierownik robét obowigzany jest tak zorganizowac
prace, aby usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie pracownikéw od toru na
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wyznaczone miedzytorze lub pobocze nastgpito najpdziniej wtedy gdy pojazd kolejowy znajduje

sie od miejsca robdt w odlegtosci 300 m.

Przed rozpoczeciem pracy, kierownik robdt jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o warunkach

bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania robét oraz wskazac, na ktdrg strone toru majg sie

oddali¢ w chwili ustyszenia sygnatu ostrzegawczego. Kierunek schodzenia pracownikéw z toru

nalezy oznaczy¢ na poczatku i koricu robdt wskaznikiem zejscia z toru.

O zblizaniu sie pojazdu kolejowego do miejsca robdt, kierownik robét lub wyznaczony przez niego

sygnalista, obowigzany jest powiadomi¢ sygnatem “Bacznosc¢”, podawanym gtosem, trgbka,

syreng, gwizdawka lub w inny, podany do wiadomosci pracownikom, sposéb. Sygnat “Bacznosc¢”

powinien byé podany z takim wyprzedzeniem, aby pracownicy mieli czas na zabezpieczenie

miejsca robot, usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru. Na dowdd ustyszenia

sygnatu “Bacznos¢” wszyscy pracownicy obowigzani sg natychmiast potwierdzi¢ ten fakt

przerwaniem pracy, zwrdceniem twarzy w kierunku podajgcego sygnat i podniesieniem reki,

a pracownicy pracujacy grupowo — dodatkowo — wypowiadaniem dono$nym gtosem kierowanym

do wspodtpracownikéw: “Uwaga! Pociqg, zejs¢ z toru”.

W czasie zblizania sie i przejezdzania pojazdow kolejowych, nalezy staé twarzg do toru,

obserwujac czy nie ma zagrozenia bezpieczeristwu dla pracownikdw i ruchu kolejowego.

Przy zejsciu pracownikéw z toru nalezy usuwac sie na miedzytorze, zachowujgc jednoczesnie

bezpieczng odlegtosé od strony sasiedniego toru.

W czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywac¢ na torach lub pod stojgcymi

wagonami. Nie wolno réwniez przebywaé pod wagonami w czasie deszczu, $niezycy, wichury

i innych zjawisk atmosferycznych.

Samowolne chodzenie pracownikdw po torach lub oddalanie sie z miejsca robét jest zabronione.

Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca robdt wymaga zgody kierownika robdt, ktory

uwzgledniajgc warunki terenowe i ruchowe, obowigzany jest po wyrazeniu zgody pouczy¢ go

o przestrzeganiu zasad bezpieczeristwa na torach.

W okresie wystepujgcych ulewnych deszczy, silnej mgty, zamieci $nieznej, w porze nocnej

i 0 zmroku, gdy widocznos¢ jest ograniczona do 300 m, nie nalezy wykonywac na czynnych torach

zadnych robdt utrzymania, a zakres robét koniecznych dla zachowania ciggtosci i bezpieczenstwa

ruchu kolejowego, ograniczy¢ do minimum z zachowaniem szczegdlnych srodkéw ostroznosci:

1) w celu zabezpieczenia pracownikéw przed nadjezdzajacymi pojazdami kolejowymi nalezy
z obu stron miejsca robét wystawic co najmniej po jednym sygnaliscie,

2) pracownicy w miejscu robot powinni byé tak rozstawieni, aby mozliwa byta ciggta ich
obserwacja przez kierownika robot i sygnalistow,

3) gdy Swiatto dzienne jest niewystarczajace, a takze o zmroku i w nocy, nalezy miejsce robot
oswietli¢ Swiattem sztucznym.

W przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wiecej niz dwdch pracownikéw, nalezy

w odlegtosci 300 — 500 m od miejsca robdt ustawi¢ z obydwu stron wskaznik W7. Odlegtosc

ustawienia wskaznika W7 od miejsca robét ustala kierownik robét uwzgledniajgc miejscowe

warunki terenowe, atmosferyczne, itp. Przy nie sprzyjajacych warunkach widzialnosci

i styszalnosci, wskaznik W7 nalezy réwniez ustawié, gdy na torze pracuje jeden lub dwadch

pracownikdéw.

Kierownik robdt obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wiecej sygnalistéw do obserwowania

i sygnalizowania zblizajgcych sie pojazdow kolejowych, w nastepujgcych warunkach:

1) prace natorze wymagajg skupienia 5 i wiecej pracownikow,
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2) przy duzym ruchu na torach stacyjnych.

W przypadku wykonywania robdt przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy hatas,

kierownik robét obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistdw bezposrednio przy grupie

pracownikéw zatrudnionych przy pracy tego sprzetu. Dodatkowy sygnalista musi mieé

zapewniong statg tgcznos¢ wzrokowa i stuchowa z sygnalistami sygnalizujagcymi zblizajace sie

pojazdy kolejowe.

Pracownicy wyznaczeni na sygnalistéw powinni mie¢ ukonczone 18 lat zycia, | kategorie wzroku

i stuchu, by¢ przeegzaminowani z "Instrukcjg o sygnalizacji” TR-05 oraz mie¢ na sobie kamizelki

ostrzegawcze koloru pomaranczowego. Sygnalistom nie wolno wyznaczaé zadnych dodatkowych

obowigzkdw i czynnosci.

Sygnalisci muszg mieé przy sobie:

1) choragiewke koloru zéttego,

2) trabke sygnatowg lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatéw akustycznych,

3) sprawny zegarek,

4) latarke z czerwonym i biatym Swiattem,

5) radiotelefon przenosny tagcznosci utrzymania.

Podczas obserwacji sygnalisci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajgce sie pojazdy

z najdalszej odlegtosci oraz byli widziani i styszani przez pracownikéw zatrudnionych na torze.

Podczas sprzyjajgcych warunkéw widzialnosci i styszalnosci, przy niewielkim zakresie robodt

i matym ruchu pociagdw, jezeli nie ma sygnalistow, wowczas:

1) pracownicy pracujgcy indywidualnie muszg byé wyposazeni w czynny radiotelefon oraz
asekurowani i ostrzegani przez pracownikéow wtasciwych posterunkdéw ruchu,

2) pracownicy zatrudnieni w grupie do dwdch osdb, ubezpieczajg sie wzajemnie, pracownika
bardziej doswiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczenstwo, wyznacza kierownik robot,

3) pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech osdb sg nadzorowani przez kierownika robdt,
ktory jest odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada przybory sygnalizacyjne);
w przypadku oddalenia sie, kierownik robdt wyznacza zastepce sygnaliste, ktéry nie moze
wykonywac innych obowigzkéw i czynnosci.

Pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani s3 mie¢ na sobie kamizelki ostrzegawcze

koloru pomaranczowego lub ubranie koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi.

Dotyczy to rowniez pracownikoéw wykonujgcych obchody, ogledziny techniczne rozjazdow,

budowli inzynieryjnych, urzagdzen technicznych oraz inne czynnosci wykonywane na torach.

Przed przystgpieniem w danym dniu do wykonywania robét, kierownik robdt obowigzany jest

osygnalizowad miejsce robot, wyznaczy¢ stanowiska sygnalistom i sprawdzi¢ styszalnos¢ sygnatéw

na poszczegdlnych stanowiskach roboczych. Styszalnos$¢ sygnatdow powinna by¢ sprawdzana po

uruchomieniu wszystkich maszyn i urzadzen uzywanych tego dnia do wykonywania robot.

Roboty w torze wykonywane w miejscach niebezpiecznych: w wykopach, przy rampach

tadunkowych, na mostach, wiaduktach, itp., wymagajg zachowania szczegdlnej ostroznosci,

a przede wszystkim:

1) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robdt jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw
o warunkach bhp i wyznaczy¢ poszczegdlnym pracownikom miejsca, gdzie majg sie schronié
w czasie przejezdzania pojazdéw kolejowych,

2) przy robotach natorach w rejonie stacji kierownik robét zgtasza dyzurnemu ruchu na nastawni,
w obrebie ktérej bedg wykonywane roboty czas i miejsce robét oraz uzgadnia z nim sposdb
zabezpieczenia miejsca robdt i podawania sygnatéw o zblizajgcych sie pociggach i pojazdach
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szynowych. Fakt rozpoczecia i zakoniczenia robét kierownik robdét odpisuje w dzienniku D831
(Zatgcznik nr 10). Rozpoczecie i zakonczenie robot musi odbycé sie za pisemng zgodg dyzurnego
ruchu wtasciwego dla miejsca prowadzonych robét.

przed rozpoczeciem pracy kierownik robdt ustala czas potrzebny na usuniecie sprzetu
i narzedzi pracy oraz przejscie pracownikdw w bezpieczne miejsce; czas ten musi byc
uwzgledniany przy podawaniu przez sygnalistdw sygnatu , Bacznos¢” w czasie zblizania sie
pociagu lub pojazdu szynowego do miejsca robét,

podczas robdt na mostach dtugosci do 50 m, przy zblizaniu sie pociggédw lub pojazddéw
szynowych, pracownicy obowigzani sg opusci¢ most; na mostach dtugosci ponad 50 m,
pracownicy powinni zejs¢ na pomost i ustawi¢ sie w jednym rzedzie jak najblizej bariery,
zwracajac twarze w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu kolejowego; jezeli most (bez wzgledu
na dtugosé) ma wykusze — kierownik robdt obowigzany jest przed rozpoczeciem robdt wskazaé
imiennie kazdemu pracownikowi, do ktorego wykusza ma sie schroni¢ (powinien to by¢ wykusz
najblizszy miejsca robdt) po ustyszeniu sygnatu ,Bacznosc¢” i po przerwaniu robot na czas
przejazdu pociggu lub pojazdu szynowego,

podczas robdt utrudniajgcych zejscie pracownikdw z toru (np. w wysokich peronach, robotach
ziemnych prowadzonych w poblizu toru), nalezy urzadzi¢ specjalne miejsca do schodzenia lub
schronienia sie pracownikow; miejsca te powinny by¢ rozmieszczone we wzajemnej odlegtosci
nie przekraczajacej 60 m i oznaczone wskaznikiem przedstawionym na Rysunku nr 2.

'
400 mm
- \ 4
400 mm

Czerw on\\

2000 mm
¥ :
Bialy

Rysunek nr 2 WskazZnik oznaczajgcy kierunek zejscia z toru

65. Na liniach zelektryfikowanych, jesli charakter rob6t wymaga zblizenia sie pracownikéw, maszyn

66.

i urzadzen do sieci trakcyjnej na odlegtos¢ mniejsza niz 1,4 m, prace moga by¢ wykonywane przy

wytgczonym napieciu, uczynieniu sieci trakcyjnej oraz pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne

Swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajgce do zajmowania sie eksploatacjg urzadzen i instalacji na

stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie eksploatacji sieci trakcyjnej na podstawie

wystawionego pisemnego_zezwolenia na wykonywanie robdt przez prowadzgcego eksploatacje

tej sieci.

Wymiana, nasuwanie, podnoszenie i obnizanie tordw na czynnych torach zelektryfikowanych jest

dozwolone wytacznie pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne Swiadectwo kwalifikacyjne na

stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie sieci trakcyjnej.
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Wykonywanie jakichkolwiek robét ziemnych i torowych w miejscach gdzie przebiegajg lub moga
przebiegaé kablowe linie elektroenergetyczne, jest zabronione bez powiadomienia wtasciwej
jednostki i przydzielenia przez nig osoby nadzorujacej, posiadajgcej wazine Swiadectwo
kwalifikacyjne
na stanowisku dozoru lub eksploatacji z odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac
uprawnieniami.
Zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy, sktadowisk materiatdw, maszyn i urzadzen
bezposrednio pod napowietrznymi liniami energetycznymi lub w odlegtosci od skrajnych
przewoddéw w poziomie (pomiar przy gruncie) mniejszej, niz:

1) 3 mdla linii niskiego napiecia,

2) 5 m dla linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,

3) 10 m dla linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,

4) 20 m dla linii o napieciu powyzej 110 kV do 400 kV.
Zabroniona jest praca dzwignic i urzagdzen przetadunkowych, jezeli odlegtos¢ pionowa przewodow
linii napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic lub urzadzen przetadunkowych bedzie
mniejsza od:

1) 3 m od przewodow linii niskiego napiecia,

2) 6,2 m od przewoddw linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,

3) 6,74 m od przewoddw linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,

4) 10,67 m od przewoddw linii o napieciu powyzej 110 kV do 400 kV.
Instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzadzen powinny by¢ wykonane w sposdb zgodny
z obowigzujgcymi przepisami, zapewniajacy bezpieczeistwo pracy osdb obstugujacych te
urzadzenia oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i dostepem oséb
nieuprawnionych.
W przypadku zerwania przewoddw linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia sieci trakcyjnej,
miejsce takie nalezy ostonié sygnatami D1 “Stéj” wg "Instrukcjqg o sygnalizacji” TR-05 i niezwtocznie
powiadomi¢ najblizszego pracownika posterunku ruchu lub drdznika przejazdowego. Ze wzgledu
na niebezpieczeAstwo porazenia pradem, nie wolno dotykac¢ szyn i zerwanych przewoddw oraz
zblizac¢ sie na odlegto$¢ mniejszg niz 10 m od zerwanych przewoddéw. W celu unikniecia porazenia
pragdem, pracownicy powinni oddalac sie z zagrozonego terenu krétkimi krokami nie odrywajac
stép od podtoza.
Dotykanie stupow trakcyjnych, wieszanie na nich odziezy, stawianie przy nich maszyn, sprzetu
i narzedzi pracy jest zabronione. Nie wolno rowniez uszkadza¢ lub odrywac od szyn kabli sieci
powrotnej oraz dotyka¢ przewoddw uszyniajgcych konstrukcje wsporcze sieci jezdnej i budowli
pod ktérymi sie¢ przebiega.

Prace tadunkowe i transport materiatéw

Przy pracach transportowych nalezy stosowac przepisy rozporzqgdzenia Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej w sprawie bezpieczerstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych z dnia
14.03.2000r. (Dz. U. nr 26, poz.313 z pdzniejszymi zmianami).

Zatadunek, wytadunek i transport materiatdw nawierzchniowych — zwtaszcza szyn, czesci
rozjazdéw, podktadéw, podrozjazdnic, dtawikéw torowych — nalezy wykonywaé przy uzyciu
sprzetu i urzadzen mechanicznych (zurawie, weciggarki, podnosniki itp.), gwarantujgcych
bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikéw. W przypadkach szczegdlnych, czynnosci te moga
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by¢ wykonywane recznie, jednak przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny,

wielokrazki, kleszcze itp.).

Przenoszenie przez pracownikéw szyn i dziwigarow stalowych na ramionach jest catkowicie

zabronione.

Szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czesci rozjazdéw i skrzyzowan nie moga

by¢ zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosi¢ i powoli opuszczaé z wysokos$ci za pomoca

urzadzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwaé po rowniach pochytych o matym pochyleniu (1 : 3)

i przy wykorzystaniu urzagdzen mechanicznych.

Zatadunek i wytadunek materiatdw nawierzchni z wagondéw, wodzkéw itp. srodkéw

transportowych bedacych w ruchu jest zabronione.

Przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdow itp. przy uzyciu tomdw

wktadanych w otwory lub szczeliny tych materiatéw jest zabronione. Do tego rodzaju robét nalezy

uzywac tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego celu.

Przy recznym wytadunku podsypki z wagondéw w czasie ruchu pociggu nalezy zachowac szczegdlne

Srodki ostroznosci, a przede wszystkim:

1) kierownik robdt jest obowigzany omowié¢ i ustali¢ wspdlnie z kierownikiem pociggu,
maszynistg i z pracownikami, warunki bezpieczenstwa pracy i sygnalizacji,

2) w czasie wyfadunku kierownik robdt powinien i$¢ obok pociggu w takiej odlegtosci, aby byt
dobrze widziany przez druzyne pociggowsq i miat moznos¢ podania w razie potrzeby sygnatu
"Staj",

3) w chwili zatrzymania pociggu i podania przez maszyniste lub sygnaliste sygnatu "Bacznosc",
pracownicy sg obowigzani niezwtocznie przerwaé prace i zajg¢ najbardziej bezpieczne
miejsce w wagonie,

4) w czasie wytadunku podsypki z wagondw platform, pracownicy znajdujacy sie na wagonach,
nie powinni znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu a takze siadac na scianach wagonu
podczas ruchu i postoju pociggu lub chwilowego odpoczynku na wagonie,

5) predkosé jazdy wagondw przy roztadunku nie moze przekracza¢ 5 km/h.

Podczas wytadunku podsypki z wagondw samowytadowczych, nalezy przestrzega¢ zasad

podanych w szczegdtowych wytycznych w tym zakresie.

Przy przewozeniu materiatdw, sprzetu i narzedzi pracy lekkimi pojazdami pomocniczymi

o napedzie mechanicznym lub recznym, nalezy przestrzegaé, aby przewozone materiaty lub sprzet

nie przekraczaty skrajni taboru, oraz aby wysokos$¢ tadunku nie ograniczata widocznosci kierowcy

lekkiego pojazdu pomocniczego lub pracownikom popychajgcym wédzek.

Uruchamianie i jazda recznych wozkdw roboczych jest dozwolone tylko przez popychanie rekami

z tytu lub z boku wézka. Uruchamianie i popychanie wézkéw innymi sposobami jest zabronione.

Nie wolno znajdowac sie przed wdzkiem podczas jego hamowania.

Pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materiatéw nawierzchni muszg by¢ wyposazone

w urzadzenia hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci jazdy i ich przeznaczenia.

Wdézki robocze bez napedu silnikowego, o zestawach kotowych z fozyskami tocznymi, muszg by¢

wyposazone w klin stuzgcy do zabezpieczenia wézka przed stoczeniem. Klin ten nalezy przywigzac

na lince do wézka, celem uniemozliwienia pozostawienia go na torze.

Na kazdym pojezdzie pomocniczym powinny by¢ napisy o tresci: jednostka macierzysta, numer

ewidencyjny, masa wtasna i tadownos¢ (w kg), maksymalna dozwolona predkos¢ jazdy (w km/h),

a na pojazdach ciggnacych przyczepy — réwniez sita uciggu (w N).
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Kazde wstawienie lekkiego pojazdu pomocniczego na tor i jazda po torach jest dozwolone tylko
za zezwoleniem dyzurnego ruchu. Kierowca pojazdu pomocniczego jest obowigzany S$cisle
przestrzega¢ uzgodnionego z dyzurnym ruchu czasu jazdy i postoju oraz nie moze zatrzymywac
sie na szlaku bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

W razie koniecznosci oddalenia sie kierowcy pojazdu pomocniczego w celu porozumienia sie lub
ostony przeszkody, pojazd ten nalezy zabezpieczyé przed uruchomieniem.

Podstawienie wagondw do czynnosci tadunkowych powinno w zasadzie odbywac sie przy uzyciu
lokomotyw lub innych srodkéw mechanicznych. Jezeli zajdzie potrzeba przestawienia wagondéw
przy uzyciu sity ludzkiej, nalezy przestrzega¢ w tym wzgledzie postanowien , Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggdw, obstudze ruchowych posterunkdw technicznych i technice
wykonywania pracy manewrowej” TR-01. Przetaczanie wagondéw przez pchanie lub ciggniecie za
zderzaki jest zabronione.

Przy podstawianiu lub przetaczaniu wagonéw na miejsce zatadunku Ilub wytadunku,
pozostawianie wagondw w ukresie rozjazdu jest zabronione.

Na wagonach lub pojazdach pomocniczych przeznaczonych do przewozu pracownikéw, powinny
byé urzadzone specjalne miejsca, ktére pracownicy obowigzani sg zajmowac przed
uruchomieniem pociggu lub pojazdu pomocniczego. Wsiadanie lub wysiadanie pracownikéw
z wagonoéw lub pojazdéw pomocniczych moze odbywac sie dopiero po ich zatrzymaniu i podaniu
sygnatu przez kierownika pociggu lub kierowce pojazdu pomocniczego. Stanie w otwartych nie
zabezpieczonych drzwiach wagonu, siadanie na scianach wagondéw i pojazdéw pomocniczych,
stanie na zderzakach, stopniach itp. jest zabronione.

Przewozenie pracownikdbw na maszynach, urzadzeniach i s$rodkach transportu nie
przystosowanych do tego celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione.

Jezeli pociag lub pojazd pomocniczy ma by¢ przesuniety, wszyscy pracownicy znajdujacy sie na
nim , na sygnat “Bacznosc¢" podany z lokomotywy lub kabiny kierowcy pojazdu pomocniczego,
powinni obowigzkowo usig$¢, zajmujac najbezpieczniejsze miejsce na wagonie lub pojezdzie
pomocniczym.

Koordynacja prac

W razie, gdy jednoczesnie w tym samym miejscu wykonujg prace pracownicy zatrudnieni przez

réznych pracodawcdéw, pracodawcy ci majg obowigzek:

1) wspodtpracowac ze sobg oraz ustali¢ zasady wspotdziatania na wypadek wystgpienia zagrozen
dla zdrowia lub zycia pracownikéw,

2) wyznaczy¢ wspdlnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzér nad bezpieczenstwem
i higieng pracy wszystkich pracownikow zatrudnionych w tym samym miejscu
i upowaznionego przez wszystkich pracodawcow do wydawania polecen zatrudnionym
w danym miejscu pracownikom,

3) pisemnie poinformowaé pracownikdw o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach pracy
poszczegdlnych pracodawcéw jezeli prace majg charakter staty, lub w instrukcjach bhp przy
przejsciowym wykonywaniu pracy na danym miejscu.
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Zatacznik nr 1

Rysunki konstrukcyjne nawierzchni torowej

1. Przytwierdzenie posrednie szyny typu S60 (60E1) do podktadu drewnianego

Rys. 1.1. Widok od strony czota podkfadu

435

Ve —

Dla odcinkow izolowanych i toréw
zelektryfikowanych minimum 10 mm

Rys. 1.2. Widok w przekroju , A-A”

Rys. 1.3. Widok z géry

Zestawienie elementéw nawierzchni
Szyna typu S60 (60E1)

Podktadka stalowa zebrowa

Przektadka podszynowa polietylenowa

tapka do szyn

Sruba stopowa z nakretka

Pierscien sprezysty potréjny

Whkret kolejowy @ 24 x 150

Pierscien sprezysty podwdjny

Podktad drewniany

W XN U R WN R
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2. Przytwierdzenie posrednie szyny typu S49 (49E1) do podktadu drewnianego

435
(Szerokosc Toru)

B S 255

1 1 I

L R — — "

Dla odcinkow izolowanych i toréw
zelektryfikowanych minimum 10 mm

Rys. 2.1. Widok od strony czotfa podkfadu Rys. 2.2. Widok w przekroju ,A-A”

Zestawienie elementow nawierzchni kolejowej
1. Szynatypu S49 (49E1)
Podktadka stalowa zebrowa

BN

Przektadka podszynowa polietylenowa
tapka do szyn

Sruba stopowa z nakretka

Pierscien sprezysty podwdjny
Whkret kolejowy @ 24 x 135
Podktad drewniany

© NO U E WD

Rys. 2.3. Widok z géry
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3. Przytwierdzenie bezposrednie szyny typu S42 do podktadu drewnianego

Rys. 3.1. Widok od strony czotfa podkfadu

A-A
=68~
B -
(Szefoknjc' foru) i 5{2‘
7 S .

Rys. 3.2. Widok w przekroju , A-A”

Rys. 3.3. Widok z géry

A
475~ 65475 L
}
N e S S Sk ks
f
i N
’ B
I 1
i
et

Zestawienie elementow nawierzchni kolejowej
1. Szynatypu S42
2. Podktadka stalowa P1S
3. Wkret kolejowy typu 42S @ 24 x 150
4. Podkfad drewniany
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4. Przytwierdzenie posrednie szyny typu S60 (60E1) do podktadu betonowego INBK7d

L ) 32
i 3 j (Szerokosc tord)

Zarys nowej odmiany
INBK-7D ‘

Rys. 4.1. Widok od strony czota podkfadu

Rys. 4.2. Widok w przekroju , A-A”

Zestawienie elementow nawierzchni kolejowej
1. Szynatypu S60 (60E1)

2. Podktadka stalowa zebrowa
3. Przektadka podszynowa polietylenowa
4. tapkado szyn

5. Sruba stopowa z nakretka

6. Pierscien sprezysty potrojny
7. Przektadka izolacyjna

8.  Wkret kolejowy @ 24 x 180

9. Pierscien sprezysty podwadjny
10. Dybel z tworzywa sztucznego
11. Korek (polietylen)

12. Podktad z betonu sprezonego

4 SN —— S

Rys. 4.3. Widok z géry

Strona 74 z 130




5. Przytwierdzenie posrednie szyny typu S49 oraz $S42 do podkiadéw betonowych typu:
BL-3, INBK-3, INBK-4

uis
(Szerokosc tora)

Y H

J65-INBK-3

=1

EATEEELTOARNY )
L /f"/','/ 4//,’ :( \; - i' b
Ll L&» | ‘:\ N \:.‘_‘j\. v‘

N { T E———

Rys. 5.2. Widok w przekroju A-A
Rys. 5.1. Widok od strony czota podkfadu

A Zestawienie elementow nawierzchni kolejowej

Szyna typu S49 (49E1) lub S42
Podktadka stalowa zebrowa

Przektadka podszynowa polietylenowa
tapka do szyn
Sruba stopowa z nakretka

Pierscien sprezysty podwdjny
Przektadka izolacyjna

Wkret kolejowy typu 42R @ 24 x 180
. Dybel z tworzywa sztucznego

©® NV A WN R

10. Korek (polietylen)
11. Podktad z betonu sprezonego

Rys. 5.3. Widok z gory
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6. Przytwierdzenie posrednie szyny typu S49 oraz S42 do podktadéw betonowych INBK7d

H32 o ,VLZ
(Szerokosc toru) T

- 7

Rys. 6.1. Widok od strony czota podkfadu

20rys nowej Y

, odmary B 70 2 L N L

T — 4 (el

. NN i |
e 3 vmﬁg‘ |
\ N 2 jige
\ \ 7
\ pad |

v i e—

Rys. 6.2. Widok w przekroju

A-A

: : 1.

@ .

=@ | >

e 4,

[ | f
! R '8 5.
= = = =y N ]

e n e S T
F € :
. .
s[E]a H .

@0 i

7 o '

S 11.

Al gt 12.

Rys. 6.3. Widok z géry

Szyna typu S49 lub S42

Podktadka stalowa zebrowa
Przektadka podszynowa polietylenowa
tapka do szyn

Sruba stopowa z nakretka

Pierscien sprezysty potréjny (podwdjny)
Przektadka izolacyjna

Whkret kolejowy typu 42R @ 24 x 180
Pierscien sprezysty podwadjny

Dybel z tworzywa sztucznego

Korek (polietylen)

Podktad z betonu sprezonego INBK7d

A . . e . . . .
T 'Jf”w' e Zestawienie elementow nawierzchni kolejowej
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7. Przytwierdzenie sprezyste typu SB szyny do podktadéw betonowych

A

I

|
“—i_"

;
i

Rys. 7.2. Widok od strony czota podkfadu
Rys. 7.1. Widok z goéry

Zestawienie elementdéw przytwierdzenia
Kotwa

tapka sprezysta

Wktadka dociskowa

Przektadka podszynowa

A

Uwaga: Podane na Rys. 7.3. wymiary dotyczg nawierzchni
z szynami typu S60 (60E1)

Rys. 7.3. Widok w przekroju ,A-A”
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8. Ztjcze podparte szyn typu S60 (60E1)

I — Y - b
s

I . e o
|

520

Rys. 8.1. Widok od strony czotfa podktadéw

Ao A (S
’\\/l\‘ AV V/\,

]
‘ S|
e — 7/} — f
N il
" L
260
k:
Al
Rys. 8.2. Widok z géry
A-A Zestawienie elementdw nawierzchni
1.Szyna typu S60 (60E1)
H35 2.tubek

3.Sruba tubkowa z nakretka

4.Pierscien sprezysty podwdjny
5.Podkfadka stalowa podztagczowa zebrowa
6.Przektadka podszynowa polietylenowa

7.tapka do szyn

8.Sruba stopowa z nakretka

9.Pierscien sprezysty potrdjny

10.Wkret kolejowy @ 24 x 150

11.Podktad drewniany

12.Sruba do potaczenia podktadéw @ 24 x 600

Dla odcinkow izolowanych i torow )
zelektryfikowanych minimum 10 mm 13.Podktadka pod Srube 90x90x10

Rys. 8.3. Widok w przekroju A-A
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9. Zlacze podparte szyn typu S49 (49E1)

L 5 e 165 75
s 6 75+
| i

520

185 e S0t PO 80—

8 ® @ o

Rys. 9.2. Widok z gory

Zestawienie elementow nawierzchni

8 1.Szyna typu S49 (49E1)
2.Lubek
3.Sruba hubkowa z nakretka

435 Xy
ﬂfzerako&c’ toru) 3 4

4 Pierécien sprezysty podwojny

— =

I
| = | B

5.Podktadka stalowa podztaczowa zebrowa

6.Przektadka podszynowa polietylenowa

7.Lapka do szyn

— 50

8.Sruba stopowa z nakretka
9.Wkret kolejowy @ 24 x 135

Dla odcinkow izolowanych i toréw :
zelektrvfikowanvch minimum 10 mm 10.Podktad drewniany

i - Podkiadka pod $rube 90x90x
Rys.9.3. Widok w przekroju A-A 11.Podidadka pod Srubg 90x90x10

12.Sruba do polaczenia podktadow @ 24 x 600
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10. Zlacze podparte szyn typu S42

R/ e —

R

| e

peesl et e

Rys. 10.2. Widok z gory

A=A
- 68 =
Mg S ey /
(Szerokosc foru) 4. L 7
g frf-‘\a'
| N Z \\ /5
74 SN )
N - “\ 8

[/

Rys. 10.3. Widok w przekroju A-A

Zestawienie elementow nawierzchni
1.Szyna typu S42
2.Lubek
3.Sruba tubkowa z nakretka
4 Pierécien sprezysty podwojny
5.Podktadka stalowa podztgczowa
6.Wkret kolejowy 24S @ 24 x 150
7.Podktad drewniany
8.Sruba do potaczenia podktadow @ 24 x 600
9.Podktadka pod $rube 90x90x10
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11. Z}acze wiszgce szyn typu S60 (60E1) w wersji na podkladach betonowych

H150-

L
=

4

408180

Rys. 11.2. Widok z gory (wersja izolowana)

M32 e
(szerokosc foru)

e Ps 25b

=
o . { _ﬁ“}
2o L _a® Tz (\P® |
iiarysnbw; - R et - Lk |
ocmiany INBK-70 H

Rys. 11.3. Widok w przekroju A-A

Zestawienie elementow nawierzchni

Szyna typu S60 (60E1)
Lubek wzmocniony sze$ciootworowy

Przektadka izolacyjna *

1
2
3
4. Tulejka izolacyjna*
5. Sruba tubkowa ($ruba sprezajaca*) z nakretka
6

Pierscien sprezysty (pierscien plaski*)

Pozostate elementy wedtug opisu na rysunkach.

Uwaga: Elementy oznaczone ,,*” wystepuja tylko w wersji
ztacza wykonanego jako izolowane.
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12. Z}acze wiszace szyn typu S49 (49E1) w wersji na podkladach drewnianych

920
a8 el oIS T A —wca 165

L1

J

]
—H39

595 —

Rys. 12.2. Widok z gory (wersja izolowana)

435 xt-

(Szerokost tory) 5 57
. s

PIbI 3o
494 W P “ s
A M

0

Rys. 12.3. Widok w przekroju A-A

Zestawienie elementow nawierzchni

Szyna typu S49 (49E1)

Lubek wzmocniony sze$ciootworowy
Przektadka izolacyjna*

Tulejka izolacyjna*

Sruba tubkowa (§ruba sprezajaca®) z nakretka

o o s~ wDh e

Pierscien sprezysty (pierscien ptaski*)

Pozostale elementy wedlug opisu na rysunkach.

Uwaga: Elementy oznaczone ,,*” wystepuja tylko w wersji
ztacza wykonanego jako izolowane.
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Zatacznik nr 2
Sposdb naprawy peknietej lub uszkodzonej szyny w torze

1. Sposoby zabezpieczania  peknietych lub  uszkodzonych szyn w torze zaleznie
od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w Tablicy nr 2.

2. Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowaé przygotowane wczesniej
wstawki o dtugosciach nie mniejszych niz 6 m. Wstawki szynowe stosowane przy naprawie
prowizorycznej powinny miec zuzycie odpowiadajgce zuzyciu szyn lezgcych w torze.

3. Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowaé wartosci luzoéw zalezne od temperatury

szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia, podane w Tablicy nr 1.

Tablicanr1

Wymagana warto$¢ luzu ktora nalezy zachowac przy wbudowywaniu wstawki szynowej

Temperatura szyny w czasie Wymagana wartos$¢ luzu
wykrycia pekniecia [°C] [mm]

Ponizej - 15 19
-15do-10 17
-9do-6 16
-5do0 14

0do5 12

6 do 10 10

11do 15 8

16 do 20 6

21do 25 4

26 do 30 2
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Sposoby zabezpieczenia pekniecia szyn

Tablica nr 2

e Sposoéb zabezpieczenia szyny Warunki prowadzenia ruchu w zaleznosci od lokalizacji
c
m = =
= schemat opis na zr;s:eé(l);u:]ach nlg iulgggrrlr‘o na mostach
l. Pekniecie szyny nad podkiadem z powstaniem szczeliny do 30 mm bez ubytku materialu w przekroju szyny
%&%
E— ograniczenie ograniczenie predkosci
11 O wewngfrz_ 11T predkosci 9 pred brak mozliwosci prowadzenia
' , lora : " umocowanie stopki szyny za manewrowe;j manewrowe] ruchu
: L i ; . do 10 km/h
3| pomocg wkretéw lub $rub do 10 km/h
! E*‘ | stopowych po obu stronach
: x i pekniecia
100
i | | ograniczenie . . - ograniczenie predkosci
I E I predkosci ograniczenie pre,d_kosm manewrowej do 5 km/h
1.2 I 1} i . manewrowej . -
. u 1 n(;anze(\)/vliovyﬁj do 10 km/h przy obserwt;acu przejazdu
0 m taboru
| — J ograniczenie oaraniczenie predkosci ograniczenie predkosci
13 ! 2 0 ) | predkosci . 9 manewrgvx?ej manewrowe;j Eio 5 km/h
I L Q L ' umocowanie stopki szyny za manewrowej do 10 km/h przy obserwacji przejazdu
I | pomocg wkretow lub $rub do 30 km/h taboru
! ; — ! stopowych; z?itrfazg*:‘er?]zienle fubkami brak ograniczenia ograniczenie predko$ci ograniczenie predkosci
1.4 ’é predkosci manewrowej manewrowej
— manewrowej do 30 km/h do 10 km/h
I ] I
: . brak ograniczenia . . ograniczenie predkosci
! | - _ . o brak ograniczenia .
15 f =Ll umocowanie Stopkl szyny za predkOSCI i predkosm manewrowej rganle(\),v&ovylfj
| pomoca wkretéw lub $rub manewrowe; 0 1UKm
[ | stopowych; wykonanie otwordéw
! ' ! do $rub tubkowych; potgczenie brak ograniczenia - ograniczenie predkosci
16 | 1 L2 84450 0O ' tubkami i $rubami tubkowymi prgdkoéci brak ograniczenia ? manewrg\,\?ej
' ! . predkosci manewrowej
E ] manewrowej do 20 km/h
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I. P

>kniecie szyny w okienku pomi

dzy podktadami z powstaniem szczeliny do 30 mm bez ubytku materiatlu w przekroju szyny

I |
I 5 |

podparcie miejsca pekniecia
podktadem dodatkowym (dtugo$ci

ograniczenie

ograniczenie predkosci

ograniczenie predkosci

I T 0 | : i : predkosci : manewrowej do 5 km/h

21 min 1m); zamocowanie . manewrowej - :
przytwierdzer typu K: manewiiowszj do 10 km/h przy obserwacji przejazdu
zabezpieczenie tubkami i imadtami do 30 km/ taboru
podparcie miejsca pekniecia

| ! podktadem dodatkowym (dtugosci

: ' i min. 1 m); brak ograniczenia ograniczenie predko$ci ograniczenie predkosci
2.2 ﬁ wykonanie otworéw do $rub predkosci manewrowej manewrowej

(1 [ tlubkowych; zamocowanie manewrowej do 30 km/h do 20 km/h

przytwierdzen typu K; zatozenie
tubkéw, dokrecenie srub tubkowych

lll. Pekniecie szyny w ztgczu szynowym podpartym z wykruszeniem gtéwki szyny do 250 mm

mox 25em
I T T T T T T T | ograniczenie ograniczenie prgdkosci ograniczenie pregdkosci
= = IT uzupetnienie ubytku materiatu szyny predkosci . .
3.1 TNERE= == | . . manewrowej manewrowej do 5 km/h przy
e e b czescig wykruszonag manewrowe;j . :
r do 10 km/h obserwaciji przejazdu taboru
[ ][ ] do 20 km/h
IV. Pekniecie szyny na dlugosci toku szynowego z wykruszeniem gtéwki szyny do 250 mm
max Zhem ' i ]
— m— - zamocowanie przytwu’ardzen, ograniczenie ograniczenie predkosci ograniczenie predko$ci
1 | zamocowanie fubkow z . . :
= L ) predkosci manewrowej do 5 km/h manewrowej do 5 km/h
4.1 | | % 1 zastosowaniem imadet; . . - .
- ; manewrowej przy obserwacji przy obserwaciji przejazdu
uzupetnienie ubytku materiatu szyny .
. do 10 km/h przejazdu taboru taboru
| czescig wykruszong
V. Pekniecie szyny z powstaniem szczeliny do 30 mm z ubytkiem materiatlu w przekroju szyny, pekniecie szyny z powstaniem szczeliny
ponad 30 mm, pekniecie szyny na spawie termitowym
wbudowanie wstawki szynowej
minfim - o dtugosci min 6m; wykonanie
— stykow szyn co najmniej na brak ograniczenia brak ograniczenia brak ograniczenia predkosci
51 | == ‘ﬂ’.ﬂ - [Eora pojedynczych podktadach; predkosci ore dkoéc?manewrowej gmanewroije
zamocowanie przytwierdzen manewrowej
L1 \Euﬂek L] 4

w stykach i na dlugo$ci wstawki;

ztubkowanie koncéw szyn
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Zatacznik nr 3
Wartosci wymaganych luzow w stykach szyn

Tablica nr 1

Wartosci wymaganych luzéw w stykach w [mm]

Temperatura Szyny o dtugosci [m]
szyny [°C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do -10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do0 3 6 7 9 12 14
0do5 3 5 6 8 11 12
6 do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0
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Zatacznik nr 4

W2zor Ksigzki kontroli stanu toru (D972)

(nazwa komorki)

Bocznica/stacja/linia kolejowa:

KSIAZKA KONTROLI STANU TORU

Obszar dziatania Nr.........ceevvvvnneen, 170] 1011 41151 i 74,
PREDKOSC DOPUSZCZALNA
DOPUSZCZALNY NACISK
TORNR RUCHU POJAZDOW
NAzwWA BOCzNICY/STACJI/LINII KOLEJOWE) osl
(W GRANICACH) KOLEJOWYCH
[KN]
[km/h]
POMIAROW DOKONAL: SPRAWDZIt:

(imie i nazwisko, stanowisko, data, podpis)

(IMIE I NAZWISKO, STANOWISKO, DATA, PODPIS)

KSIAZKA ZAWIERA STRON ...cvveveeevennenee.

zaczeta dnia ...ccceeeeeeeeciiieenen...

- strona tytutowa -
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Pomiary

Wymiary
Sytuacja i profil toru ]
przepisowe
Data..........cccee. Data.........ccccvvvene
i +H + H
Proste i tuki z |2 N4 2 |s 9 g |s B 2
2 N o 2 = o > = > o > -
> c ~ [§ x S < N x S < N
Typ nawierzchni £ = o e | B o e |B |2 o b x |2
s {2 [ [E [° [ [§E [° g |5 |3
Z n ) ) g

- strony parzyste -
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Pomiary

Data......cccccooeveeeens Data.........ccooeeeevennnn
I o | g
: = © : 3 ©
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Dane pozostate dla odcinka, ktérego
sytuacja w planie i profilu
umieszczone s3 na tej stronnicy

(opis wg ,,Cd-1, Zafgcznik nr 5)

Data badania .........ccccoiiiiiiiiiieeeeen
SZYNY
rodzaj toru [TB] [TK]

Producent [....ooccevvirrrriir i ]
(0] 1] 70Te [V] (o) |
hartowanie [tak] [nie]

dtugosc przesta .....cccevveviieiennns m

spoiny [tak] [nie]

zgrzeiny [tak] [nie]

zbicie koncOw Szyn.........cceeveee. mm

wstawki [tak sztuk................ 1 [nie]

ZUZYCi€ PIONOWE. ....cerrvrrrennnnnnnnnnns mm

Zuzycie boCzne.....ccvvvveieeecinrennnnns mm
pefzanie.........cooviiiiinini s mm

ZAIECENIE. . uvirriiiiiis i

stan [DB] [DST] [ZLY]
zalecenia

stan [DB] [DST] [ZLY]
ZAlECENIA. ..ccvvii e

PODKLADY

[0 ) PP Y TR [eiiieieen s 1

(07451 = . mm

rok produkGji......ccvreeeeeninnnnnnn.

0CENA ZUZYCIA [Lrvrrrveriiisiiiininnninniieeen s ]

skupienie Uszkodzen [.....cccocveereiererienrieeeeiee e ]

b= (<ol 31T T ORI

PODSYPKA
[0l ) I [T ]
gruboSC ..oevvvviiiiiee e m

- strony nieparzyste -
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Zatacznik nr 5
Zasady wpisywania wynikow badania technicznego toru
w ,Ksigzce kontroli stanu toru” D972

W ostatniej kolumnie , Ksigzki kontroli stanu toru" nalezy wpisa¢ zmierzone lub stwierdzone
w czasie badania technicznego dane dotyczace rodzaju i stanu nawierzchni wedtug

ponizszych zasad.

SZYNY:
rodzaj toru: [TK] - gdy szyny sg klasyczne (stykowe)
typ: podac typ szyny np. S60(60E1), S49 (49E1), S42,......
producent: podac producenta lub jego symbol, np. Huta Katowice, Huta Pokdj
lub MH, A, ......
rok produkgiji: podad rocznik uwidoczniony jako cecha wypukta
hartowane: [tak] - gdy szyny sg obrabiane cieplnie
[nie] - gdy szyny sg surowe
dtugosc¢ przeset: podaé w metrach dtugos¢ szyn
spoiny: [tak] - gdy na dtugosci odcinka wystepujg spoiny
[nie] - gdy spoin nie ma
zgrzeiny: [tak] - gdy na dtugosci odcinka wystepujg zgrzeiny
[nie] - gdy zgrzein nie ma

UWAGA: gdy stwierdzono wystepowanie spoin lub zgrzein mozna dodatkowo podac
ich liczbe na danym odcinku.

zbicie koncow: podaé w milimetrach maksymalng wartos$¢ zbicia koncéw szyn

wstawki: [tak szt. ....... ] - podac ilos¢ wstawek, gdy takie wystepuja

[nie] - gdy wstawek szynowych nie ma

zuzycie: pionowe......mm - poda¢ maksymalng wartos¢

boczne ...... mm - poda¢ maksymalng wartos¢

petzanie: przemieszczenia pomiedzy ztgczkami a szyng, oznaczamy
[+,-, mm], podajac pomierzong wielkos¢ $ladu, "+" gdy szyna

przesuwa sie w kierunku kilometracji, "-" gdy szyna przesuwa sie w
kierunku przeciwnym do kilometracji

zalecenia: podac stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres

robét naprawczych
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ZtACZKI POLACZEN

typ:

podac typ potaczen szyn np. fubki 4-otworowe wzmocnione t 49,
tubki 6-otworowe S 49,......

stan: [DB] - gdy nie wykazujg wad i uszkodzen

[DST] - gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia

[ZLY] - gdy wady lub uszkodzenia sg liczne

zalecenia: podaé stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres

robot naprawczych

ZtACZKI PRZYTWIERDZENIA

typ: podac typ przytwierdzenia szyn do podktadow np. S, K, SB3

stan: [DB] - gdy nie wykazujg wad i uszkodzen
[DST] - gdy wykazuja nieliczne wady lub uszkodzenia
[ZLY] - gdy wady lub uszkodzenia sg liczne

zalecenia: podaé stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres
robot naprawczych

PODKLADY

OPIS STANU PODKtADOW

Opis ten polega na:

1.

Ocenie uszkodzen podktaddédw tj. zaliczeniu ich do jednej z czterech grup
wg podanych kryteridw. Do zuzycia matego i przecietnego zalicza sie podktady wéwczas, gdy zadne
z podanych kryteridow nie jest przekroczone, do duzego i bardzo duzego - gdy jest przekroczone
chociazby jedno kryterium.

Przy zréznicowanym stanie podktadéw bierze sie pod uwage podkfady najgorsze, stanowigce
jednak populacje nie mniejszg niz 5%.

Okresleniu  skupienia  podktadéow o  uszkodzeniu  duzym i bardzo  duzym
tj. ustaleniu czy s3g to podktady rozproszone (uszkodzenia nie czestsze niz
co 5 podktad) lub skupione (uszkodzenia czestsze niz co 5 podktad).

Pod pojeciem dtugosci szyny nalezy rozumie¢ dtugosc szyn przed zgrzewaniem.

Strona 91 z 130



CHARAKTERYSTYKA PODKLADOW DREWNIANYCH

TYPY PODKLADOW: 1B; 11B; 11IB; 111O; IVO.

MATERIAL: sosna [S]; buk [B] dab [D]; azowe [A].

e oznacza sie np. [DR/ 110/ S] - podktad drewniany typu "IIO", sosnowy

e rozstaw ...... mm; oznacza sie np. [655]

e rok produkgji............ , oznacza sie np. [1980]zalecenia: poda¢ stwierdzone wady lub uszkodzenia,

albo okresli¢ zakres robdt naprawczych.

Kryteria oceny stanu technicznego podktadéw drewnianych

Zuzycie mate oznacza sie [ZM]

Wo_ciecia podktadek mniejsze niz 6mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wiecej niz 10mm. Zukosowanie
(skoszenie) nie wieksze niz 50 mm.

Zuzycie przecietne oznacza sie [ZP]

Wociecia podktadek 6+12mm. Pekniecia podituzne rozwarte nie wiecej niz 15 mm. Wgniecenia
i zarysowania powierzchni do 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (do 160mm gdy nie sg przekroczone
poprzednie warunki).

Zuzycie duze oznacza sie [ZD]

Wociecia podktadek na petng gitebokos¢ i wiecej. Pekniecia podtuine rozwarte ponad 20 mm.
Uszkodzenia powierzchni ponad 10 mm. Zukosowanie ponad 130 mm (160 mm gdy nie s3
przekroczone poprzednie warunki). Slady murszu.

Zuzycie bardzo duze oznacza sie [ZBD]

Wkrety dajg sie wyjgc¢ palcami. Pekniecia podtuzne rozwarte na 30 mm i wiecej. Widoczne pekniecia
poprzeczne (ztamania). Spréchniate.

Skupienie podktadéw o zuzyciu duzym i bardzo duzym:

e tylko pojedyncze - oznacza sie [S1],
e dwa obok siebie - oznacza sie [S2],
e trzy obok siebie - oznacza sie [S3],
e cztery obok siebie - oznacza sie [S4],
e pieciwiecej obok siebie - 0znacza sie [SS].
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CHARAKTERYSTYKA PODKtADOW BETONOWYCH
TYP

INBK 7D INBK 7M K83/K K83/SB3 PS83/K PS83/SB3

PS94 PBS INBK 3 INBK 4 INBK 8 BL3

e oznacza sie np. [BET / INBK 4] - podktad betonowy typu INBK 4,
e rozstaw ...... mm; oznacza sie np. [655],
e rok produkdiji ......... , 0znacza sie np. [1990],

e zalecenia: poda¢ stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robdt naprawczych.

Kryteria oceny stanu technicznego podktadéw drewnianych

Zuzycie mate - oznacza sie [ZM].

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Pojedyncze wtoskowate pekniecia w czesci srodkowej
w liczbie do 5 podktadéw na dtugosci szyny 30 m (4 na 25 m).

Zuzycie przecietne - oznacza sie [ZP].

Brak pekniec i ztaman w czesci podszynowej. Wtoskowate pekniecia bez wykruszenia betonu w czesci
Srodkowe]j w liczbie 10 podktadéw na dtugosci szyny 30m (8 na 25m).

Zuzycie duze - oznacza sie [ZD].

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu do 5 podktadéw na dtugosci szyny 30m (4 na
25m) lub z wykruszeniem w liczbie do 2 na dtugosci szyny. Wtoskowate pekniecia w czesci Srodkowej
w liczbie do 15 na dtugosci szyny 30m (12 na 25m). Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem
betonu w liczbie do 3 na dtugosci szyny. Ztamane lub przewrdécone podktady w liczbie do 2 na dtugosci
szyny. Wyrwane pojedyncze wkrety.

Zuzycie bardzo duze - oznacza sie [ZBD].

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu ponad 5 podktaddw na dtugosci szyny 30 m
(4 na 25 m) lub z wykruszeniem w liczbie ponad 2 na dtugosci szyny. Pekniecia w czesci Srodkowej bez
wykruszenia betonu w liczbie ponad 15 na dt. szyny 30 m (12 na 25m) lub z wykruszeniem betonu
w liczbie wiekszej niz 3 na dtugosci szyny. Ztamane lub przewrdécone podktady w liczbie 3 i wiecej na dt.

szyny. Wyrwane wkrety w ilosci ponad 20%.
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SKUPIENIE USZKODZEN
e Rozproszone - nie czestsze niz co pigty podktad - oznacza sie [SR],

e Skupione - czestsze niz co pigty podktad - oznacza sie [SS].

PODSYPKA

Rodzaj podsypki:

e ttuczen ze skat twardych - oznacza sie [T],
e ttuczen ze skat wapiennych - oznacza sie [TW],
e Zwir - oznacza sie [Z],
e pospdtka - 0znacza sie [P].

Rzeczywista grubos¢ warstwy podsypki w [m] - oznacza sie np. [0,25] przy grubosci 25cm.

Ocena stanu podsypki:

e DOBRY, oznacza sie [PD], gdy: Brak wychlapkéw. Rzadko widoczne chwasty. Niewidoczne
obsuwanie sie od czota. Okienka zapetnione nalezycie.

e PRZECIETNY, oznacza sie [PP], gdy: Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sasiednich
podktadach i nie wiecej niz 10 - 15% liczby podktaddéw. Duze zachwaszczenie.

e ZtY, oznacza sie [PZ], gdy: Wychlapki obejmujgce 3 + 5 podktadéw i w sumie do 30% wszystkich
podktadéw. Braki w okienkach wieksze niz 2/3 wysokosci podktaddw.

e BARDZO ZtY, oznacza sie [PBZ], gdy: Wychlapki obejmujace wiecej niz 5 podktaddéw i w sumie
wiecej niz 30% wszystkich podktadéw. Puste okienka. Catkowicie odstoniete czota podktadédw na
dtugosci wiekszej niz 4m.

Zalecenia:

Poda¢ zakres oczyszczania, uzupetnienia, przemieszczenia lub oprofilowania.

INNE:

Stan taw, rowdéw. Koniecznos¢ wykarczowania krzewdw, wyciecia drzew, obciecia konarow.
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Zatacznik nr 6

KRYTERIA OCENY ELEMENTOW KONSTRUKCYJNYCH NAWIERZCHNI
KOLEJOWE)

1. KRYTERIA OCENY PRZYDATNOSCI EKSPLOATACYJNEJ SZYN

Tablica nr 1

Wartosci graniczne dla kryteriéw uzytkowania szyn

Dopuszczalna liczba Dopuszczalne zuzycie | Dopuszczalne zuzycie | Kat nachylenia
Klasa toréw peknie¢ szyn na 1 km pionowe [mm] boczne [mm] pow. bocznej
wszystkie pierwotnych (65()6Eol) pozostate (65(?51) pozostate gtowki szyny
5 nie okresla sie 28 25 do dolnej krawedzi 55°
gtéowki
Uwagi:
1) w przypadku réwnoczesnego wystgpienia zuzycia pionowego i bocznego, dopuszczalne zuzycie pionowe
nalezy zmniejszy¢ o potowe rzeczywistego zuzycia bocznego,

2) w szynach przektadanych (zamienianie szyn w tokach), po osiggnieciu dopuszczalnego zuzycia bocznego,

dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe obustronnych zuzy¢ bocznych.

Rysunek nr 1. Schemat wyznaczania kata zuzycia gtowki szyny
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2. KRYTERIA OCENY STANU PODKtADOW

Tablica nr 2

Kryteria oceny stanu technicznego podktadow

15 podktadéw na szynie 30 m (ponad 12 podktadow na szynie 25 m)
lub z wykruszeniem betonu na ponad 3 podktadach na szynach30 mii
25 m. Ztamania 3 i wiecej podktadéw na szynach 30 mi 25 m.

Stan podktadow Kryteria kwalifikacji Stopien
degradac;ji
Podkiady drewniane
Zuzycie mate |Wciecia podktadek na gtebokos¢ do 6 mm. Pekniecia podtuzne
L . L . 0+0,2
rozwarte nie wieksze niz 10 mm. Skoszenie nie wieksze niz 50 mm.
Zuzycie Wociecia podkfadek 6 + 12 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wiecej
przecietne niz 15 mm. Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20 mm.| 0,2+0,7
Skoszenie do 130 mm (przy braku pekniec¢ i wcie¢ do 160 mm).
Zuzycie duze | Wociecia podktadek na petng gtebokos¢ i wiecej. Pekniecia podtuzne
rozwarte ponad 15 mm. Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm. Slady| 0,7 +0,9
murszu. Skoszenie jak wyzej.
Zuzycie bardzo | Wkrety dajg sie wyjaé palcami. Pekniecia rozwarte na 30 mm i wiecej. 09-10
duze Widoczne pekniecia poprzeczne (ztamania). Sprochniate podkfady. ' '
Podktady betonowe
Zuzycie mate | Brak peknieé¢ i ztaman w czesci podszynowej. Pojedyncze wtoskowate
pekniecia w czesci Srodkowej w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m 0+0,2
(do 4 podktaddéw na szynie 25 m).
Zuzycie Brak pekniec i ztaman w czesci podszynowej. Wioskowate pekniecia
przecietne bez wykruszen betonu w czesci Srodkowej w ilosci do 10 podktaddow na 0,2+0,7
szynie 30 m (do 8 podktadéw na szynie 25 m).
Zuzycie duze | Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu w ilosci do 5
podktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m ) lub z
wykruszeniem w ilosci do 2 podktadéw na szynach 30 m i 25 m.
Wtoskowate pekniecia w czesci Srodkowej z wykruszeniem betonu w 07-009
ilosci do 15 podktaddéw na szynie 30 m (do 12 podktaddw na szynie 25 ' '
m). Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w ilosci do 3
podktadéw na szynach 30 m i 25 m. Ztamania w ilosci do 2 podktadéw
na szynach 30 mi 25 m.
Zuzycie bardzo | Pekniecia w czeséci podszynowej bez wykruszen betonu w ilosci do 5
duze podktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m) lub z
wykruszeniem na ponad 2 podktadach na szynach 30 m i 25 m.
Pekniecia w czesci srodkowej bez wykruszenia betonu w ilosci ponad 09+1,0
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Tablica nr 3

Zalecana trwato$¢ graniczna podktadow

Rodzaj podktadéw

Zalecana trwatos¢ graniczna

podktadéw [w latach]

Drewniane sosnowe 21
Drewniane bukowe 25
Drewniane azobe, debowe 33
Betonowe 40

Tablica nr 4

Wady w podkiadach i podrozjazdnicach betonowych
kwalifikujgce je do usuniecia z toru

Nr .
wady Rodzaj wady Charakterystyczne cech wady
L L. Widoczne okiem nieuzbrojonym na 2 lub 3 powierzchniach
Pekniecie cze$ciowe betonu . . . .
1.1 . . podktadu lub podrozjazdnicy, przy czym zniszczenie
w strefie podszynowej ) ) ) )
nie przekracza 50% powierzchni przekroju.
12 Pekniecia catkowite (ztamania) | Zniszczenie przekracza 50% powierzchni przekroju
’ w strefie podszynowej podktadu lub podrozjazdnicy.
13 Pekniecia catkowite (ztamania) | Zniszczenie przekracza 50% powierzchni przekroju
' w strefie sSrodkowej podktadu lub podrozjazdnicy.
14 Zerwane zbrojenie nosne Zerwane struny nosne (kable, prety) przy znacznych
' podktadu lub podrozjazdnicy ubytkach betonu.
Odpryski betonu w strefie . . . .
. . Wykruszenia i odpryski mechaniczne, odstaniajgce
podszynowej w miejscu . o )
1.5 i . zbrojenie i nie zapewniajgce petnego podparcia
zamocowania podktadki
podktadce.
lub kotwy
Dolna czes¢ wkreta pozostaje w podktadzie lub
1.6 Urwany wkret . .
w podrozjazdnicy.
Zniszczenie dybla drewnianego . . L
Zniszczony dybel na skutek procesu gnicia lub dziatan
1.7 |lub dyblaz tworzywa

sztucznego

mechanicznych nie trzyma wtasciwie wkreta.
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. KRYTERIA ZAKWALIFIKOWANIA ZtACZEK DO USUNIECIA Z TORU

Tablica nr 5

Rodzaj ztaczek
torowych

Wada kwalifikujaca ztgczke do wymiany

tubki

a) pekniete,

b) pogiete,

¢) zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm,

d) z otworem odksztatconym lub o $rednicy wiekszej niz 3,0 mm
od $rednicy nominalnej.

Sruby fubkowe

a) zgiete lub skrzywione,

b) nie dajace sie dokreci¢ lub odkrecic,

¢) z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

d) zmniejszonej ponad 3 mm Srednicy trzpienia w czesci
nienagwintowanej,

e) z peknietg nakretka.

Podktadki stalowe

a) ztamane lub pekniete,

b) z oderwanym lub naderwanym zebrem,

c) z zebrem wyrobionym ponad 3 mm,

d) z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm,

e) z powierzchnig przylegania tapki wytartg ponad 2,5 mm,
f) z powierzchnig gérng wytartg ponad 2,0 mm,

g) ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %.

Sruby stopowe

a) skrzywione lub zgiete,
b) nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecié,
c) z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce.

tapki

a) pogiete i potamane,
b) z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm,
c) z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm.

tapki sprezyste

a) pekniete,
b) nie sprezynujace.

a) ztamane, skrzywione lub zgiete,
b) ztrzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm,

Wk
rety c) zgwintem skorodowanym ponad 1,5 mm,
d) z odksztatcong gtowka.
Pierscienie a) pekniete,
sprezyste b) nie sprezynujace.
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4. KRYTERIA OCENY STANU PODSYPKI

Kryteria oceny stanu podsypki

Tablica nr 6

Stan podsypki

Kryteria kwalifikacji

Stopien

degradacji

Dobry

Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne
obsypanie czo6t podktadow. Niezauwazalne obsuwanie sie
podsypki od czét podktadéow. Okienka zapetnione.
Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak objawéw

pustych miejsc pod podktadami.

Przecietny

Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sasiednich
podktadach w ilosci nie wiekszej niz do 15% podktaddw.
Silne  zachwaszczenie.  Pojedyncze  podkiady z

odstonietymi czotami do 2/3 do wysokosci.

0,2-0,6

Zty

Wychlapki obejmujgce 3 do 5 podktadéw —razem w ilosci
do 30% podktaddéw. Duze zachwaszczenie. Braki podsypki

w okienkach do wysokosci 2/3 podktadow.

0,6-0,8

Bardzo zty

Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podktadow — razem w
ilosci wiekszej niz 30% podktadéw. Puste okienka.
Odstoniete catkowicie czota podktadéw na dtugosci

wiekszej niz 4 m.
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Zatacznik nr 7

SPOSOB OBLICZANIA STOPNIA DEGRADACJI NAWIERZCHNI

1. Parametrem degradacji nawierzchni jest srednia arytmetyczna degradacji szyn, podktadéw i
podsypki:

G, +G,+G,
3

gdzie: G — stopien degradacji nawierzchni,
Gs— stopien degradacji szyn,
G, — stopien degradacji podktaddw,
G: — stopien degradacji podsypki.

2. Stopien degradacji szyn okresla sie przez przyjecie najwiekszej wartosci wyznaczonej z
ponizszych wzoréw:

a) zuwagi na zmeczenie materiatu:

gdzie: G, — stopien degradacji szyn,
npc— Srednia liczba pekniec szyn na 1 km toru jednorodnego,
dnpc. — dopuszczalna liczba pekniec szyn na 1 km toru,
npp — Srednia liczba pekniec¢ pierwotnych na 1 km toru jednorodnego,
dngp — dopuszczalna liczba peknie¢ pierwotnych na 1 km toru.

b) z uwagi na zuzycie szyn:

gdzie: Gs . stopien degradacji szyn,
Zp — zuZycie boczne szyny [mm],
dzy — dopuszczalne zuzycie boczne szyny [mm],
Zp — zuZycie pionowe szyny [mm],

dz,— dopuszczalne zuzycie pionowe [mm].
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c) zuwagi na okres eksploatacji:

2(-%-1)

gdzie: G,— stopien degradacji szyn,
Q — catkowite obcigzenie przeniesione przez szyne [Tg],
Qqgr — zalecana trwatos¢ graniczna szyny [Tg],
e — podstawa logarytmdw naturalnych [ e=2,7183].

3. Stopien degradacji podktaddw okresla sie przez przyjecie najwiekszej wartosci wyznaczone;j z
ponizszych wzoréw:
a) stopien degradacji ustalony w trakcie bezposredniej oceny w torze,
b) czasu eksploatacji podktadéw w torze:

T, podk
gr

2(

-0,95)

gdzie: G, — stopien degradacji podktadow,
Tooak — Okres eksploatacji podktaddw [lata],
T9 odk — 2aktadany graniczny okres eksploatacji podktaddw,

e — podstawa logarytmdw naturalnych [ e=2,7183].
W torze na tuku o promieniu R < 1500 m. powyzszg warto$s¢ nalezy skorygowacd

W§g Wzoru:
Gp

4
1+4,5Rg.0

GRp =

gdzie:  Ggp,—skorygowany stopien degradacji podktadow na tuku,
R — promien tuku mniejszy lub rowny 1500 m [m],
G, — stopien degradacji podktaddw.

4. Stopien degradacji podsypki okresla sie przez przyjecie stopnia degradacji ustalonego w trakcie
bezposredniej oceny w torze.

5. Stopien degradacji nawierzchni powinien by¢ brany pod uwage przy ustalaniu terminu i rodzaju
remontu:

a) przy stopniu degradacji mniejszym od 0,6 - usterki nalezy usuwa¢ w ramach remontu —
naprawy biezacej,

b) przy stopniu degradacji zawartym w granicach 0,6 — 0,8 - nalezy szczegdlnie wnikliwie
przeanalizowaé sposoby naprawy z uwzglednieniem posiadanego potencjatu naprawczego
oraz mozliwosci okresowych ograniczen predkosci,

c) przy stopniu degradacji wiekszym od 0,8 - usuwanie usterek powinno nastgpi¢ w ramach
remontu - naprawy gtéwnej.
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Zatacznik nr 8
jazdach

1a W roz

dopuszczalne odchylen

oraz skrzyzowaniach torow
Woyciag z Ksigzki Badania technicznego rozjazdéw, skrzyzowan toréw w jednym poziomie oraz

sciwe |

’

Wymiary wia

wyrzutni hamulcowych na goérkach rozrzgdowych (D830)
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Zatacznik nr 9

azdow (metryk)

icznego rozj

Wzory Arkuszy badania techn
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Zatacznik nr 10
W2z6r dziennika ogledzin i badan: i badan: rozjazdow, skrzyzowan toréw
w jednym poziomie, wyrzutni hamulcowych na gorkach rozrzadowych oraz
kontroli obchodu toréw i ogledzin obiektédw inzynieryjnych

CARGOTOR Sp. z 0.0.
Grupa utrzymania/utrzymujacy .........cccccevvvvvvniinneeennn.

Nazwa boCzniCy/Stacji........cooeevvveeeiiiiiiiieeeeeeeeeiiiinn,

DZIENNIK D831

ogledzin i badan: rozjazdéw, skrzyzowan torow w jednym poziomie,
wyrzutni hamulcowych na gérkach rozrzagdowych
oraz kontroli obchodu torow i ogledzin obiektow inzynieryjnych

Zatozono

ZakoNCzoONO.....c.cveeeeeeeaann.

- strona tytutowa -
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Numery Data ogledzin/badait | wynik: ogledzin i badar rozjazdéw, obchodu | Aenotacie o zadaniu | Podpisy
rozjazdéw/ ., R e naprawy, data oraz osob
) toréw, ogledzin obiektow inzynieryjnych - . R
toréw/ km Data Godz. R X . R adresat zadania kontrolu-
e, L. stwierdzone braki lub rodzaj uszkodzenia .
obiektow i min. napraw cyc
biekt h
1 2 3 6 5 6

- strony parzyste -
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Czas przybycia

Czas dokonania

Podpis dokonujacego

pracownika do naprawy
naprawy Wyszczegdlnienie naprawy i podpis Uwagi
Data Godz. usunigtego uszkodzenia Data Godz. i sprawdzajacego g
i min. min. wykonanie naprawy
7 8 9 10 11 12 13

- strony nieparzyste -
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Zatacznik nr 11

Wzory protokotéw diagnostycznych

Protokot diagnostyczny z pomiardw i badan nawierzchni toréow - Wzér ,NT”
Protokot diagnostyczny z badan technicznych rozjazdéw - Wzér ,,NR”
Protokdt diagnostyczny z badania przejazdu kolejowego - Wzér ,,NP”
Protokét przegladu podstawowego podtorza - Wzér ,,PT”

Protokot z przegladu okresowego budowli inzynierskiej - Wzér ,,BI”
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Wzér ,NT” PROTOKOL DIAGNOSTYCZNY nr NT- ......./ 20....r.

W dniu ...-........... r. dokonano bezposrednich pomiaréw geometrii torow oraz przeprowadzono

badania techniczne elementéw konstrukcyjnych nawierzchni toréw na bocznicy ...
potozonej w rejonie stacji kolejowej ....................
(nazwa bocznicy) (nazwa stacji)

1. Diagnostyki nawierzchni kolejowej dokonat

(imie i nazwisko osoby dokonujgcej diagnostyki) (nr uprawnien budowlanych oraz specjalno$¢)
2. Wykaz infrastruktury torowej bedacej przedmiotem diagnostyki
Tornr.....od .... do ....; dtugosé ...... M; NAWIEIZCNNIA: weiiiiiiiiecccieeee et e e e e arrrre e e e e e e e e

(typ: szyn, podktaddw, przytwierdzenia, podsypki)

Tornr.....od .... do ....; dtugosé ...... M; NAWIEIZCNNIA: weriiiiiiiec et e e e e ere e e e e e e e eanes
(typ: szyn, podktadéw, przytwierdzenia, podsypki)

Obowigzujace parametry techniczno — eksploatacyjne

Dopuszczalna predkoscé ...... km/godz.; nacisk osi .... kN; skrajnia budowli typu .....

3. Stwierdzone nieprawidtowosci

(zbiorcze zestawienie usterek zarejestrowanych w ,,Ksigzce kontroli stanu toru” — druk D972; obliczony
stopien degradacji nawierzchni)

(zbiorcze zestawienie usterek zarejestrowanych w , Ksigzce kontroli stanu toru” — druk D972;
obliczony stopien degradacji nawierzchni)

4. Analiza stanu technicznego

Lo L 2 1 O

(kwalifikacja elementéw nawierzchni kolejowej do naprawy i wymiany oraz zalecany zakres naprawy: konserwacja, naprawa biezaca, naprawa gtéwna, modernizacja)

B e ] o 21 SRR

(kwalifikacja elementéw nawierzchni kolejowej do naprawy i wymiany oraz zalecany zakres naprawy: konserwacja, naprawa biezgca, naprawa gtéwna, modernizacja)

5. Whioski eksploatacyjne

Lo L 21 R

(wnioskowanie trwatej lub okresowej zmiany parametréw techniczno — eksploatacyjnych toru: ograniczenie predkosci, zmiana dopuszczalnych naciskéw osi itd.)

B e ] o 21 S PORRRPPRRN

(wnioskowanie trwatej lub okresowej zmiany parametréw techniczno — eksploatacyjnych toru: ograniczenie predkosci, zmiana dopuszczalnych naciskéw osi itd.)

Diagnostyki dokonat oraz protokoét sporzadzit: ...........................
(podpis osoby dokonujgcej diagnostyki)

Protokoét otrzymuja:

1. Wykonawcza komérka uzytkownika ds. utrzymania infrastruktury (oryginat);
2. Inspektor - osoba dokonujgca diagnostyki (pierwsza kopia);
3. Kierownik wykonawczej komorki organizacyjnej (druga kopia).
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Wzér ,NR” PROTOKOL DIAGNOSTYCZNY nr NR- ........ / 20.... 1.

W dniu ...-..-........ r. dokonano badania technicznego nawierzchni rozjazdéw (skrzyzowan toréw,

wyrzutni ptéz hamulcowych na gérkach rozrzgdowych) na bocznicy/stacji ......cceveereenes potozonej

W r€JONIE SLACTT KOIBJOWE] .uevveiiiiiiie ettt ettt et e e e st e e s s b e e e e s sbeeeessbeeeeesbeeessnnses
(nazwa bocznicy) (nazwa stacji)

1. Diagnostyki rozjazdéw dokonat

(imie i nazwisko osoby dokonujgcej diagnostyki) (nr uprawnien budowlanych oraz specjalno$¢)

2. Wykaz rozjazdéw bedacych przedmiotem diagnostyki

Rozjazd nr ..... o To b .2- Y IR o F- 1V =T o Zol o1 o 1= AU
(Rz, Rpj, Rpd, St,) (typ, skos, promien, podrozjazdnice, podsypka)

Rozjazd Nr..... ; r0dzZa] ..ccceee; NAWIEIZCNNIA: Loiiiiiiiiiee i e e e e e e sbee e s srbe e e s earees
(Rz, Rpj, Rpd, St,) (typ, skos, promien, podrozjazdnice, podsypka)

3. Obowigzujgce parametry techniczno — eksploatacyjne

Dopuszczalna predkoscé ...... km/godz.; nacisk osi .... kN; skrajnia budowli typu .......cccceeevvveeirieeceiecienee,

4. Stwierdzone nieprawidtowosci

0o T4 =T 4o I oY S PSPPSR

0oy A=V 4e I oY S SRS

5. Analiza stanu technicznego

200 = 2o I o T SRR

(kwalifikacja elementéw nawierzchni rozjazdéw do naprawy i wymiany oraz zalecany zakres naprawy: konserwacja, naprawa biezgca, naprawa gtéwna, modernizacja)
200 = 2o I o T U
(kwalifikacja elementéw nawierzchni rozjazdéw do naprawy i wymiany oraz zalecany zakres naprawy: konserwacja, naprawa biezgca, naprawa gtéwna, modernizacja)

6. Whnioski eksploatacyjne

200 = 2o I o T SRR

(wnioskowanie trwatej lub okresowej zmiany parametréw techniczno — eksploata