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9.

ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Uzyte w instrukcji okreslenia oznaczaja

Bezpieczenstwo - brak niedopuszczalnego ryzyka szkody;

Ryzyko - czestotliwos¢ wypadkéw i incydentdow prowadzacych do szkody (spowodowanej

zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody;

Zagrozenie - stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku;

Komisja kolejowa - osoba lub zespdt osdb prowadzacych postepowanie w sprawie wypadku lub

incydentu, ztozony w szczegdlnoSci z przedstawicieli zarzadcy infrastruktury, przewoznika

kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe

uczestniczyli w wypadku lub incydencie badz ktdrych infrastruktura ma z nimi zwigzek;

Postepowanie — proces majgcy na celu zapobieganie wypadkom i incydentom obejmujacy

zbieranie i analize informacji, wycigganie wnioskéw dotyczacych przyczyn wypadkow

i incydentdw oraz w uzasadnionych przypadkach opracowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa;

Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent;

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym zdarzeniem

majacym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:

a) z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannymi osobami,
lub
b) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub

$rodowiska, ktore mogg zostaé natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek na
co najmniej 2 miliony euro;

Wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu

kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska;

do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnosci:

1) kolizje,

2) wykolejenia,

3) zdarzenia na przejazdach,

4) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

5) pozar pojazdu kolejowego;

Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem pociggow

i majace wptyw na jego bezpieczenstwo;

10. Kolizja — jest to zdarzenie obejmujace:

11.

12.

1) zderzenie — dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadacych po tym samym torze
z przeciwnych kierunkéw;
2) najechanie — niezamierzone, dynamiczne:
a) zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadacych po tym samym torze w tym samym
kierunku,
b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojgcym na tym samym torze
pojazdem kolejowym,
c) najechanie na przeszkode znajdujaca sie na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego;
3) starcie — zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potaczenia lub przeciecia sie torow;
Wykolejenie — wypadek, w ktérym nastapit brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu
kolejowego z powierzchnig toczng gtéwki szyny;
Zdarzenie na przejezdzie - zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu z
udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego,
innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego obiektu znajdujacego
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13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.
20.

21,

22,

23.

24,

25,

26.

27.

28.

29.

30.

31.

sie na torach lub w ich poblizu;

Zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu -
oznaczajg zdarzenie, w ktorym w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub element
jego wyposazenia, ktéry oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby, ktore wskakiwaty, wyskakiwaty
lub wypadty z pojazdu kolejowego oraz osoby, ktére upadly, lub w ktére w czasie podrozy
w pociggu uderzyt jaki$ przedmiot;

Pozar pojazdu kolejowego — oznacza pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (wigcznie
z przewozonym fadunkiem) podczas przejazdu lub postoju miedzy stacja poczatkowaq
i koricowa (lub na jednej z tych stacji) albo podczas rozrzadzania wagondw;

Sytuacja potencjalnie niebezpieczna - sytuacja eksploatacyjna lub inne wydarzenie kolejowe
niebedace powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce nieznaczny wzrost
ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka akceptowalnego;
Wydarzenie kolejowe — kazda niepozadana sytuacja zaistniata w systemie transportu
kolejowego lub w jego otoczeniu zakidcajgca realizacje procesu przewozowego, w szczegdlnosci
powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, opdznienie pociggu lub zaktdcenie
prac manewrowych;

Ofiary w ludziach - zabici lub ciezko ranni w powaznym wypadku albo ciezko ranni w wypadku;
Samobojstwo — czyn zarejestrowany i kwalifikowany przez wiasciwy organ, polegajacy na
rozmys$lnym uszkodzeniu swojego ciata, ktdrego celem jest zgon;

Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny;

Ranny — osobe, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen ciata
wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskiej;

Zdarzenie poprzedzajace wypadek — wydarzenie, ktéore doprowadzito lub z duzym
prawdopodobienstwem mogto doprowadzi¢ do wypadku lub powaznego wypadku, obejmuje
nastepujgce wydarzenia: ztamanie szyny, odksztatcenie lub inne przesuniecie toru, defekt
sygnalizacji, miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny, miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny, pekniecia kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym, pekniecie osi
w eksploatowanym pojezdzie kolejowym.

Ztamanie szyny — pekniecie szyny w catym przekroju lub wykruszenie na dtugosci powyzej 50
mm i gtebokosci powyzej 10 mm

Odksztatcenie lub inne przesuniecie toru — odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz
wyboczenie wymagdajgce wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci w celu zachowania
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego), w wyniku ktorego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od wymagane;j.
Miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny — pociag lub czes¢ pociagu kontynuuje jazde bez zezwolenia i przejezdza przez
punkt nie bezpieczny.

Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny — pocigg lub czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie przejezdza
poza punkt nie bezpieczny.

Pekniecie kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym - pekniecie kota w catym
przekroju, ktdry stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

Pekniecie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie osi w catym przekroju,
ktéry stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

Ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku wypadku doznata naruszenia czynnosci narzadu ciata lub
rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana przez ponad 24 godziny;

Zabity — osoba, ktdra utracita zycie w powaznym wypadku lub w jego wyniku doznata obrazen
ciata, powodujacych $mier¢ w ciggu 30 dni, liczac od dnia powaznego wypadku lub wypadku;
Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktérej znajduje
sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania, eksploatacji
i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu osob i rzeczy;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

Linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem gruntu, na
ktorg sktadajg sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami;

Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujgcy dziatalno$¢ polegajagcg na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowa, na zasadach okre$lonych w ustawie; funkcje zarzadcy infrastruktury
kolejowej lub jej czesci mogg wykonywac rézne podmioty;

Przewoznik kolejowy — przedsiebiorce, ktory na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe
lub $wiadczy ustuge trakcyjng;

Bocznica kolejowa — droga kolejowa potgczona z linig kolejowa i stuzaca do wykonywania
zatadunku i wytadunku wagondw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazdow
kolejowych lub postoju pojazdéw kolejowych oraz przemieszczania i wigczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w skfad bocznicy kolejowej wchodzg réwniez urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym oraz inne urzadzenia zwigzane z bezpieczeristwem ruchu
kolejowego, ktdre sg na niej usytuowane;

Uzytkownik bocznicy kolejowej — podmiot dziatajgcy w obrebie bocznicy kolejowej, bedacy
jej wtascicielem lub wiadajgcym na podstawie innego tytutu prawnego;

System zarzadzania bezpieczenstwem - organizacje i dziatanie przyjete przez zarzadce
infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa;

Posterunek ruchu — wyznaczone miejsce stuzace do eksploatacji kolei zapewniajgce bezpieczne
i sprawne prowadzenie ruchu kolejowego;

Posterunek zapowiadawczy — nastepczy posterunek ruchu umozliwiajgcy zmiane kolejnosci
jazdy pociggdw wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty;

Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktdrego, oprdcz toru gtdwnego zasadniczego,
znajduje sie przynajmniej jeden tor dodatkowy, a pociggi moga rozpoczynac i konczy¢ jazde,
krzyzowac sie i wyprzedzac, zmienia¢ kierunek jazdy lub swéj skfad;

Szlak kolejowy — czesc¢ linii kolejowej miedzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi lub
posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii;

Odstep — czesc toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym i najblizszym posterunkiem odstepowym, bocznicowym lub

semaforem odstepowym blokady samoczynnej,

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,

3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

4) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy przy

danym torze,

Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzadzonym na szlaku w celu poddziatu szlaku
na odstepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggdw, to jest pozwala na przejazd
(wjazd) pociggdow w nastepny odstep dopiero wtedy, gdy odstep jest wolny. Posterunki odstepowe
obstugiwane na liniach z pétsamoczynng blokadg liniowa nazywajg sie posterunkami blokowymi,
a na liniach z telefonicznym zapowiadaniem pociggéw posterunkami odstepowymi telefonicznymi;
Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po torach
kolejowych;

Pracownicy tacznie z personelem podwykonawcow (pracownik kolejowy)- wszystkie
osoby, ktorych zatrudnienie ma zwigzek z kolejg i ktore w czasie zdarzenia znajdujg sie w pracy;
obejmuje obsade pociggu oraz osoby odpowiedzialne za obstuge pojazdéw kolejowych i elementow
infrastruktury;

Osoba nieupowazniona na terenie kolejowym — kazda osoba przebywajaca na terenie kolei,
ktérej obecnosc jest niedozwolona, z wyjatkiem uzytkownikéw przejazdow;

Uzytkownik przejazdu kolejowego — kazda osoba korzystajgca z przejazdu kolejowego lub
przejscia dla pieszych, w celu przekroczenia linii kolejowej za pomocg wszelkich $rodkéw transportu
lub pieszo;

Inne osoby — oznaczajg wszystkie osoby, ktore nie zostaty zdefiniowane jako ,pracownicy facznie
z personelem podwykonawcdw”, ,uzytkownicy przejazdu kolejowego” lub , 0soby nieupowaznione
na terenie kolejowym”;
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49.
50.
51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

Straty — koszty zwigzane ze zdarzeniem;

Negatywne konsekwencje dla mienia lub srodowiska - strate w mieniu lub Srodowisku

0 rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro;

Dyzurny ruchu - pracownik zarzadcy infrastruktury odpowiedzialny za bezpieczne prowadzenie

ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym (nastepczym) i przylegtych szlakach

(odstepach);

Kierujacy akcja ratunkowg — osoba kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratunkowej

do czasu usuniecia skutkow wypadku kolejowego bedaca:

1) przedstawicielem Panstwowej Strazy Pozarnej lub,

2) w zaleznosci od miejsca wypadku: przedstawicielem zarzadcy infrastruktury, uzytkownika
bocznicy wzglednie przewoznika;

Dyzurny ruchu koordynujacy — pracownik biezgcego nadzoru zarzadcy infrastruktury,

regulujgcy i koordynujacy catoksztatt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie

wyznaczonego obszaru linii kolejowej lub witasciwy pracownik innej jednostki organizacyjnej

biorgcej udziat w transporcie kolejowym, przyjmujgcy zgtoszenie o zdarzeniu;

Przerwa w ruchu pociggdow - wstrzymanie ruchu pociggdw wskutek przeszkody Iub

zatarasowania na stacji wjazdu lub wyjazdu, wzglednie toru szlakowego na szlaku jednotorowym,

albo obu toréw na szlaku dwutorowym, ktére uniemozliwiaja jazde pociggdéw do jednej z sasiednich

stacji na okres powyzej 30 minut;

Ograniczenie ruchu — zmniejszenie przepustowosci szlaku lub stacji trwajgce powyzej 60 minut,

jezeli spowodowato opdznienie pociggow;

Regulamin RID - Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw

niebezpiecznych;

Zalacznik 2 do Umowy o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej SMGS

— Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych;

Analiza ryzyka - oznacza systematyczne wykorzystywanie wszystkich dostepnych informacji do

identyfikowania zagrozen i szacowania ryzyka;

Wycena ryzyka - oznacza procedure opierajacg sie na analizie ryzyka, ktéra ma na celu ustalenie,

czy osiggnieto poziom dopuszczalnego ryzyka;

Kryteria akceptacji ryzyka - oznaczajg kryteria, na podstawie ktorych oceniana jest

dopuszczalnos¢ danego ryzyka; kryteria te stosuje sie, aby ustali¢, czy poziom ryzyka jest na tyle

niski, ze nie jest konieczne podejmowanie natychmiastowych dziatan w celu jego zredukowania;

Rejestr zagrozen — oznacza dokument, w ktérym rejestruje sie i opatruje odniesieniami

zidentyfikowane zagrozenia, zwigzane z nimi $rodki i Zrodto zagrozen oraz wskazuje organizacje,

ktdra ma nimi zarzadzac;

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) - informacje statystyczne odnoszace sie do

wypadkéw

i incydentdw kolejowych, skutkéw wypadkéw, bezpieczenstwa technicznego infrastruktury

kolejowej i zarzadzania bezpieczenstwem.

Ir - 8 — Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw

w transporcie kolejowym Ir-8

§2

Cel i zakres instrukcji

Celem niniejszej instrukcji jest okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po
zaistnieniu zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na infrastrukturze zarzadzanej przez
CARGOTOR sp. z 0.0., zgodnego z obowigzujacymi przepisami prawa; a takze poprawa stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez ustalanie i wykonywanie wnioskdw zapobiegawczych
przyjetych przez komisje kolejowe, poprzez:
1) okredlenie:
a) sposobu powiadamiania o zdarzeniach i sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych,
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b) powotywania przewodniczacego komisji kolejowej,

c) prowadzenia postepowania przez komisje kolejowq;
2) ustalanie i wykonywanie Srodkow zapobiegawczych przyjetych przez komisje kolejowe,
3) biezacy monitoring:

a) ilosci oraz przyczyn powstawania zdarzen kolejowych,

b) innych wskaznikdw okreslajgcych stan bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

4) podejmowanie systemowych oraz doraznych $rodkéw zapobiegawczych.

Okreslony w niniejszej instrukcji tryb zgtaszania, analizowania, ew. badania oraz podejmowania
srodkdow zapobiegawczych po wystgpieniu sytuacji potencjalnie wypadkowych i innych
niebezpiecznych zdarzen stanowi wypetnienie przez CARGOTOR sp. z 0.0. obowigzku wynikajgcego
kryterium Q z Zatgcznika II do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 w sprawie wspdlnej
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

W razie wystgpienia zdarzenia kolejowego nalezy postepowac zgodnie z niniejszg instrukcjg, ktora

zostata opracowana zgodnie z postanowieniami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Budownictwa w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym

z dnia 16 marca 2016 r., ustawg dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz pisemnymi

zaleceniami Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK".

W przypadku zaistnienia zdarzenia na styku infrastruktury CARGOTOR sp. z 0.0. oraz PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. nalezy stosowac sie do zapiséw instrukgji Ir-8.

Instrukcja okresla takze:

1) zasady prowadzenia statystyki i analiz stanu bezpieczenstwa;

2) zasady postepowania w zakresie zapobiegania zdarzeniom kolejowym;

3) inne sprawy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Instrukcja obowigzuje:

1) CARGOTOR sp. z 0.0.,

2) wszystkich przewoznikow kolejowych, ktorzy zostali zobowigzani do jej przestrzegania na
podstawienie zawartej umowy dotyczacej dostepu do infrastruktury torowej w obszarze
dziatania CARGOTOR sp. z 0.0.

3) wykonawcéw robdt oraz uzytkownikéw bocznic, ktérych pojazdy kolejowe wijezdzajq na
infrastrukture zarzadzang przez CARGOTOR sp. z 0.0.

Instrukcja obowigzuje:

1) CARGOTOR sp. z 0.0.,

2) wszystkich przewoznikow kolejowych, ktorzy zostali zobowigzani do jej przestrzegania na
podstawienie zawartej umowy dotyczacej dostepu do infrastruktury torowej w obszarze
dziatania CARGOTOR sp. z 0.0.

3) wykonawcéw robdt oraz uzytkownikéw bocznic, ktérych pojazdy kolejowe wijezdzajq na
infrastrukture zarzgdzang przez CARGOTOR sp. z 0.0.

Zasady prowadzenia akcji ratowniczych regulujg odrebne przepisy.
Postepowanie w razie katastrofy budowlanej regulujg odrebne przepisy.
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10. Postepowanie w razie powaznej awarii, szkody w $rodowisku albo bezposredniego zagrozenia
szkodg w Srodowisku regulujg odrebne przepisy.

11. Komorka organizacyjna ds. bezpieczenstwa uprawniona jest do interpretowania postanowien
zawartych w niniejszej instrukcji.

ROZDZIAL 2
SPOSOB POWIADAMIANIA O ZDARZENIACH

§3

Zgtoszenie zdarzenia przez pracownika

1. Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt zaistniate zdarzenie kolejowe lub zdarzenie potencjalnie
niebezpieczne powinien uzy¢ wszelkich mozliwych i dostepnych Srodkéw, aby mu zapobiec, a gdy
to jest niemozliwe, dazy¢ do ograniczenia jego skutkdw.

2. Pracownik kolejowy jest obowigzany osobiscie a w przypadku gdy nie jest to mozliwe
za posrednictwem innych osdéb, niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych
$rodkow:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu lub dyzurnemu ruchu koordynujgcemu —
w przypadku Rejonu Przetadunkowego Mataszewicze

2) dyzurnemu ruchu najblizszej stacji (PKP PLK S.A.) oraz dyzurnemu ruchu koordynujgcemu
CARGOTOR sp. z o0.0. - w przypadku wystgpienia zdarzenia na punktach tadunkowych,
zarzadzanych przez CARGOTOR sp. z 0.0., zlokalizowanych na terenie catej Polski.

3. W przypadku wystapienia zdarzenia na styku infrastruktury bedacej w zarzadzie CARGOTOR
sp. z 0.0. oraz PKP PLK S.A., pracownik zgtasza:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu CARGOTOR sp. z 0.0. i dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku ruchu PKP PLK S.A. — w przypadku Rejonu Przetadunkowego
Mataszewicze,

2) dyzurnemu ruchu najblizszej stacji PKP PLK S.A. oraz dyzurnemu ruchu koordynujgcemu
CARGOTOR sp. z 0.0. —w przypadku bocznic kolejowych zarzadzanych przez CARGOTOR sp.
z 0.0.

4. Uzytkownik bocznicy kolejowej, ktdrego bocznica odgatezia sie od toréw zarzadzanych przez
CARGOTOR sp. z 0.0., w przypadku wystgpienia zdarzenia na styku toréw uzytkownika i zarzadcy,
powinien zawiadomi¢ niezwtocznie dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu CARGOTOR
sp. 2 0.0., 0 kazdym zdarzeniu kolejowym. Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia prowadzone jest
w oparciu o niniejszg instrukcje pod przewodnictwem CARGOTOR sp. z 0.0. z udziatem
przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

5. Kierujgcy robotami na modernizowanych torach, obiektach i urzadzeniach nieoddanych do
eksploatacji na obszarze dziatania CARGOTOR sp. z 0.0., powinien niezwtocznie powiadomic
dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu o wszystkich zaistniatych zdarzeniach majgcych
wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego na terenie wykonywania robot.

6. Zgtaszajac zdarzenie, nalezy podac:

1) miejsce zdarzenia,

2) czas zdarzenia,

3) opis zdarzenia,

4) skutki zdarzenia.

Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniac zgtoszenia.

7. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymac,
a kierownik pociggu (manewrdw) lub maszynista zgtasza zdarzenie zgodnie z ust 2.
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8. Kazdy pracownik jest obowigzany, w miare posiadanych mozliwosci, do udzielenia
poszkodowanemu w zdarzeniu pierwszej pomocy pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za jej
nieudzielenie.

§4

Postepowanie dyzurnego ruchu i dyzurnego ruchu koordynujacego po

otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu

Dyzurny ruchu CARGOTOR sp. z 0.0., ktory otrzymat zgloszenie o zdarzeniu, w zaleznosci od

skutkéw i okolicznosci zdarzenia powinien:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

9)

natychmiast zamknac tory, na ktorych powstata przeszkoda dla ruchu;

zatrzymac zblizajacy sie po sgsiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd trakcyjny

w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem, wigcznie z ewentualnym

nadaniem sygnatu ,Alarm”;

niezwtocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (pogotowie ratunkowe, straz

pozarng — nr telefonu 112), podajgc w miare mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu badz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym uwolnieniu sie
towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania — zawiadamiajgc, nalezy réwniez
podac informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego (np. na
podstawie napisow i nalepek ostrzegawczych oraz numeréw na pomaranczowej tablicy
umieszczonej na wagonie, kontenerze lub przesyitce);

w przypadku najechania pojazdu kolejowego na cztowieka — zawiadomi¢ o zdarzeniu

pogotowie ratunkowe oraz najblizszg jednostke Policji, z ktérg powiadamiajacy ustala zakres

czynno$ci prowadzonych na miejscu;

niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie:

a) dyzurnemu ruchu koordynujgcemu CARGOTOR sp. z 0.0. z siedzibg na stacgji
Mataszewicze,

b) do wihasciwego terytorialnie przedstawiciela przewoznika, ktory uczestniczyt w zdarzeniu;

powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali€ z nim zakres

niezbednych wytgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwos¢ prowadzenia ruchu trakcja
elektryczng, jezeli zdarzenie nastgpito na torach zelektryfikowanych;

zgtosic zdarzenie wiasciwej dla miejsca zdarzenia jednostce strazy ochrony kolei;

powiadomi¢ druzyny pociggowe i manewrowe o przyczynie postoju i przewidywanym czasie

postoju;

poinformowac dyzurnego ruchu koordynujgcego:

a) o wykonaniu czynnosci, o ktorych mowa w pkt: 1-4, 5b, 6 7,

b) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towardéw niebezpiecznych podac
informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione
0 nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w dokumentach przewozowych
i powiadomi¢ doradce ds. przewozu materiatow niebezpiecznych;

10) jezeli jest taka potrzeba, na zadanie kierujgcego akcjg ratownicza, wprowadzi¢ ograniczenie

1)

predkosci na torach sagsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych moze odbywac sie ruch
kolejowy.

Dyzurny ruchu koordynujacy, ktéremu zgtoszono zdarzenie jest zobowigzany:

Powiadomic:
a) pracownika uprawnionego do pracy w komisji kolejowej z ramienia CARGOTOR sp. z
0.0. majacego dyzur zgodnie z grafikiem dyzuréw komisji kolejowej,
b) Dyrektora TRK,
c) Dyrektora TUI,
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2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)

11)

d) Petnomocnika Spdtki ds. SMS.

sprawdzi¢ wykonanie czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt. 1, 3, 6 i 7, i jezeli nie zostaty

one wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi taka konieczno$¢ — Zzadac ich

natychmiastowego wykonania

zarzadzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego - na wniosek cztonka komisji

przybytego na miejsce zdarzenia;

zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktdrych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy

uczestniczyli w zdarzeniu;

zgtosi¢ zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej, jezeli zachodzi taka konieczno$c,

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewodzkiego inspektora ochrony $rodowiska i panstwowego

powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia Srodowiska lub zycia i zdrowia
ludzi;

powiadomi¢ jednostke organizacyjng, w ktorej zatrudniony jest pracownik kolejowy, ktéry

zostat poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy;

powiadomi¢ wiasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzadzania kryzysowego
oraz stanowisko kierowania Komendanta Gtdwnego Panstwowej Strazy Pozarnej;

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towardw niebezpiecznych powiadomié

o0 zdarzeniu wojewode poprzez wojewddzkie centrum zarzadzania kryzysowego oraz wiasciwe

terenowo stanowisko kierowania komendanta wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej,

podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) nazwe towaru niebezpiecznego (wedtug nazwy w liscie przewozowym) lub inne
informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj innych towardéw niebezpiecznych znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

e) bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

f)  nazwisko i numer telefonu;

w przypadku zdarzenia mogacego powodowacé narazenie na promieniowanie jonizujgce lub

wystgpienie skazen promieniotwdrczych powiadomi¢ Prezesa Panstwowej Agencji Atomistyki

za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzen Radiacyjnych i wojewode wiasciwego dla
miejsca zdarzenia, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie substancji promieniotwdrczej, uzupetnione
0 nazwe substancji promieniotworczej wedlug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towardéw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym i znajdujacych sie w zasiegu awarii,

f)  nazwisko i numer telefonu powiadamiajacego,

g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotworczej;

w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towaréw z uszkodzonych wagonéw lub

przepompowywania towaréw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern - powiadomié

przedstawiciela wtasciwego przewoznika o koniecznosci zapewnienia odpowiednich srodkéw
transportu, niezbednych do wykonania czynnosci przetadunkowych, w mozliwie najkrotszym

czasie;

12) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni, a poszkodowani zostali skierowani do

13)

14)

szpitala, po uzyskaniu informacji od kierujgcego akcjg ratunkowa, wyznaczony uprawniony
pracownik CARGOTOR sp. z 0.0. podaje do wiadomosci publicznej, za posrednictwem $rodkow
masowego przekazu, adresy szpitali, do ktdérych przewieziono poszkodowanych, numery
telefondw, pod ktérymi mozna uzyskac¢ informacje o takich osobach;

powiadomi¢ inspektora BHP w przypadku, gdy w zdarzeniu zostanie poszkodowany pracownik
CARGOTOR sp. z 0.0.;

w uzgodnieniu z pracownikiem, o ktdrym mowa w § 6 ust. 1 przybytym na miejsce zdarzenia
podjac¢ dalsze dziatania zwigzane z usuwaniem skutkow zdarzenia.
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o

Przewoznik kolejowy, uczestniczacy w zdarzeniu, ktory otrzymat informacje o zdarzeniu majgcym

miejsce na infrastrukturze zarzadzanej przez CARGOTOR sp. z 0.0., powiadamia o nim:

1) czlonkow komisji kolejowej ze strony przewoznika;

2) najblizszy urzad celny, jezeli w zdarzeniu zostali poszkodowani pracownicy celni wykonujacy
czynnosci stuzbowe na obszarze kolejowym lub zostaly uszkodzone zamkniecia celne lub
towary podlegajace ocleniu oraz inne jednostki wskazane w ustaleniach wewnetrznych
przewoznika.

Pracownik CARGOTOR wskazany w grafiku dyzurdw komisji kolejowej przybyly na miejsce

zdarzenia kolejowego (powotany zgodnie ze sposobem opisanym w § 7 ust. 1) jest obowigzany

zadac od dyzurnego ruchu koordynujgcego, stosownie do potrzeb:

1) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,
2) powiadomienia Zandarmerii Wojskowej.
§5

Zawiadomienie o zdarzeniu

Dyzurny ruchu koordynujacy, ktéremu zgtoszono zdarzenie na podstawie informacji otrzymanej od
pracownika przybytego na miejsce zdarzenia powiadamia o nim:
L. Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, zwanego dalej
~Przewodniczagcym PKBWK":
a) w formie SMS nalezy zgtasza¢: powazne wypadki, wypadki i incydenty na numer podany
w Zafgczniku nr 3 pkt. I, podajac:
e date, godzine i miejsce zaistnienia zdarzenia,
e konsekwencje zaistniate w wyniku zdarzenia,
¢ podmiot na terenie ktdrego zaistniato zdarzenie,
e imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajacej,
e imie, nazwisko i nr telefonu osoby koordynujgcej prace cztonkéw komisji na
miejscu zdarzenia;
b) w przypadku powaznego wypadku dodatkowo nalezy poda¢ informacje telefonicznie na
w/w numer dyzurujgcego cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych;
II.  Oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) wiasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia w formie SMS na numer tel. podany w Zataczniku nr 3 pkt. I, podajac czas
miejsce oraz zwiezty opis zdarzenia;
Pracownik CARGOTOR wskazany w grafiku dyzuréw komisji kolejowej przybyly na miejsce
zdarzenia kolejowego obowigzany jest w ciggu 24 godzin od wystgpienia zdarzenia sporzadzi¢
zawiadomienie o zdarzeniu zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do niniejszej instrukgcji oraz przekazac je:
e PKBWK,
o Prezesowi UTK,
e  Petnomocnikowi Spotki ds. SMS.
Tres$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczacym komisji kolejowej.
Na kazde wystane zawiadomienie (do kazdego z adresatéw) nalezy posiadac potwierdzenie jego
wystania, ktore nalezy dostarczy¢ przewodniczacemu komisji kolejowej w celu dotgczenia do akt
sprawy.
ngeli éo przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci zdarzenia, powodujace
zasadniczg zmiane poprzednich ustale, w tym zmiane kategorii zdarzenia, ustalonej przyczyny
zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji - nalezy pilnie przekaza¢ dodatkowe
zawiadomienie, prostujac lub uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne.
Wykonane czynnosci powinny by¢ odnotowywane zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukgji.
Zabronione jest zatajania zdarzenia kolejowego.
W przypadku wykrycia zatajenia lub préby zatajenia, Prezes Zarzadu zobowigzany jest:
1) zadac zgtoszenia i zarejestrowania zdarzenia zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,
2) powotac odpowiednig do okolicznosci i skutkdw zdarzenia komisje kolejowg,
3) przeprowadziC postepowanie wyjasniajgce na okoliczno$¢ zatajenia lub proby zatajenia
zdarzenia.
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Wszystkie powyzsze dane teleadresowe zostaty wskazane w Zatgczniku nr 3 do instrukgji.

§6

Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

1. Po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu, w oparciu o grafik dyzuréw, dyzurny ruchu koordynujacy
powiadamia o nim pracownika dyzurujgcego wyznaczonego do udziatu w komisji kolejowej, ktéry
niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia. W przypadku, gdy wskazany w grafiku pracownik
z przyczyn od niego niezaleznych nie moze uda¢ sie na miejsce zdarzenia, dyzurny ruchu
koordynujacy powiadamia o tym fakcie kierownika komorki organizacyjnej ds. bezpieczenstwa,
ktory wskazuje innego pracownika umieszczonego w wykazie, o ktérym mowa w § 7 ust. 1.

2. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia wymienionego w ust. 1 pracownika, pracownik kolejowy,
ktory zauwazyt zdarzenie, a w szczegolnosci kierownik pociggu (prowadzacy pojazd kolejowy
z napedem, kierownik manewrdw) powinien:

1) przekonac sie, czy na sasiednich torach moze odbywac sie ruch pojazdéw kolejowych, (jezeli
ruch nie moze sie odbywac, nalezy ostonic¢ przeszkode w sposdb okreslony w obowigzujgcych
instrukcjach, a dla zblizajacych sie pociggdw podawacé sygnat ,,st6j”, a w razie potrzeby sygnat
»alarm”),

2) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym i unieruchomionym w pojazdach,

3) zapobiegac powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru lub innego miejscowego zagrozenia,

4) zabezpieczy¢ slady mogace mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie dopusci¢ do
ich zatarcia,

5) zabezpieczy¢ mienie kolejowe oraz mienie powierzone do przewozu.

3. Osoba upowazniona do prac w komisji kolejowej, przybyta na miejsce zdarzenia, do czasu przybycia
kierujgcego akcjg ratunkowg, obejmuje kierownictwo, a takze:

1) wspotdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcymi pomocy
poszkodowanym w zdarzeniu,

2) wspdtpracuje z organami policji, prokuratury, SOK itp.,

3) sprawdza wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkdow wynikajacych z § 4 niniejszej
instrukgji,

4) upewnia sie o wykonaniu obowigzkdw przez osoby wymienione w ust. 2 zwlaszcza w zakresie
zabezpieczenia miejsca zdarzenia i sgsiednich torow,

5) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z ruchem pociggdw, stanem infrastruktury, stanem
pojazdow kolejowych, zbiera informacje od S$wiadkdéw zdarzenia, ktére mogg pomdc
w ustaleniu przyczyny zdarzenia,

6) wspdtpracuje z przedstawicielami przewoznikéw kolejowych w zakresie organizacji przewozu
tadunkow.

4. Przed przybyciem komisji kolejowej lub bez zgody jej przewodniczacego nie wolno rozwigzywac
drogi przebiegu, gdy zachodzi podejrzenie, ze przyczyng zdarzenia moze by¢:

1) pominiecie sygnalizatora wskazujgcego sygnat ,,Stoj”,

2) wyprawienie pociggu na zajety tor szlakowy,

3) przyjecie pociggu na zajety tor stacyjny,

4) przetozenie rozjazdu pod taborem (jazda widetkowa),

5) nieprawidtowe dziatanie uktadu kontroli zajetosci toréw lub rozjazddéw.

5. Zgode na rozwigzanie drogi przebiegu przewodniczacy winien uzgodni¢ z cztonkiem komis;ji
kolejowej bedacym przedstawicielem przewoznika, ktdrego pojazd brat udziat w zdarzeniu.

6. Dopuszcza sie niezwloczne rozwigzanie drogi przebiegu w przypadku, jezeli jest to konieczne dla
udzielenia pomocy poszkodowanym w zdarzeniu lub ograniczenia skutkow zdarzenia.
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ROZDZIAL 3
KOMISJA KOLEJOWA

§7

Skiad komisji kolejowej i sposéb powotywania przewodniczacego komisji

10.

11.

12.

13.

14.

kolejowej

Prezes CARGOTOR sp. z 0.0. okresla wykaz pracownikéw CARGOTOR sp. z 0.0. upowaznionych do

udziatu w pracach komis;ji kolejowej. Wykaz wskazanych do pracy komisji cztonkdw winien zawierac

nazwiska, imiona, adresy oraz numery telefonéw.

Wykaz o ktérym mowa w ust. 1 (jak rowniez zmiany) przekazywany jest do Przewodniczacego

PKBWK oraz Prezesa UTK.

Cztonkéw komisji kolejowej do badania danego wypadku Ilub incydentu sposréod osdb

upowaznionych, o ktérych mowa w ust. 1, pisemnie wyznacza Prezes lub Cztonek Zarzadu

CARGOTOR sp. z o0.0.

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczgcego, ktéry koordynuje

dziatalno$¢ komisji i jest odpowiedzialny za whasciwe przeprowadzenie postepowania.

Do czasu pisemnego powotania przewodniczgcego jego funkcje petni cztonek komisji kolejowej

przybyly na miejsce zdarzenia, wskazany sposrod oséb upowaznionych, o ktérych mowa w ust. 1

i wyznaczony w grafiku dyzuréw komisji kolejowej.

Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkéw zapewniajgcych rzetelne

i sprawne przeprowadzenie postepowania. Do komisji kolejowej wyznaczane sg osoby o wysokich

kwalifikacjach zawodowych i do$wiadczeniu.

W pracach komisji kolejowych powotanych na okoliczno$¢ zdarzenia zwigzanego z przewozem

towardow niebezpiecznych biorg udziat uprawnieni doradcy ds. bezpieczenstwa przewozéw koleja

towardw niebezpiecznych zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego.

W okreslonych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkow

komisji, moze witgczy¢ do sktadu komisji osobe spoza wykazu, jezeli udziat tej osoby moze

przyczynic sie do ustalenia przyczyn zdarzenia. Dotyczy to w szczegdlnosci:

1) doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych, w przypadku
powstania zdarzenia majgcego zwigzek z przewozem tych towardw,

2) inspektora ds. ochrony przeciwpozarowej, w przypadku powstania zdarzenia majgcego
zwigzek z pozarem i/lub przewozem towardw niebezpiecznych,

3) przedstawiciela zaktadu naprawczego, producenta lub wiasciciela taboru, w przypadku
podejrzenia, iz przyczyna powstania zdarzenia moze dotyczy¢ tych jednostek,

W uzasadnionych przypadkach (tj. np. gdy przyczyna wypadku lezy po stronie przewoznika) Prezes

Zarzadu CARGOTOR sp. z 0.0. jako przewodniczgcego komisji moze powotac przedstawiciela spoza

Spotki.

W przypadkach, w ktorych pracom komisji przewodniczy przedstawiciel spoza CARGOTOR sp.

Z 0. 0., W razie zaistnienia takiego uzasadnienia, cztonkowie komisji reprezentujgcy Spotke winni

whnioskowac o wigczenie do prac w komisji przedstawicieli spoza wykazu — w tym w szczegdlnosci

ujetych w ust. 7. Decyzje w sprawie ich wiaczenia do prac komisji podejmuje przewodniczacy

komisji kolejowej przy udziale cztonkdw komisji.

Petnienie czynnosci cztonka komisji kolejowej nie moze by¢ tgczone z réwnoczesnym udziatem

w zespole kierowania akcjg usuwania skutkéw zdarzenia.

Za terminowe sporzadzanie miesiecznych planéw dyzuréw (oraz nanoszenie ewentualnych korekt

w tych planach) odpowiedzialny jest kierujgcy komodrka organizacyjng ds. prowadzenia ruchu

kolejowego.

Cztonkowie komisji kolejowych powinni podnosi¢ swoje kwalifikacje zawodowe poprzez

uczestniczenie w szkoleniach dla cztonkéw komisji organizowanych przez pracodawce lub podmioty

zewnetrzne nie rzadziej niz raz w roku.

W pracach komisji nie moze uczestniczy¢ pracownik bezposrednio zwigzany z powstaniem

zdarzenia.
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15.

Nie stawienie sie wyznaczonego czionka komisji, w czasie i miejscu ustalonym przez
przewodniczagcego komisji, nie wstrzymuje prac obecnych na miejscu pozostatych cztonkéw
komisji.

§8

Zmiana skiadu komisji kolejowej

W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub cztonka komisiji
kolejowej w trakcie postepowania (w szczegdlnosci w wyniku choroby lub innych zdarzen
losowych) zmiana skfadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjetej przez Prezesa lub
Cztonka Zarzadu CARGOTOR sp. z 0.0., ktdry wyznaczyt zastepowang osobe do pracy w komisji
kolejowej. Przekazanie przewodniczenia komisji kolejowej odbywa sie protokolarnie.
O zmianie, o ktdrej mowa w ust. 1, informuje sie:

1) czlonkdw komisji kolejowej,

2) zainteresowane jednostki organizacyjne,

3) Prezesa UTK,

4) Przewodniczacego PKBWK;
Zmiany w sktadzie komisji kolejowej, o ktdérej mowa w § 7 ust. 2 dokumentuje sie w aktach
postepowania.

§9

Zadania komisji kolejowej

Komisja kolejowa:

1) ustala okolicznosci i przyczyny zdarzenia,

2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu,

3) okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu podobnego wypadku lub incydentu w przysziosci.
Postepowanie w sprawie zdarzenia nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialnosci. Ustalenie
winnych (zaréwno osdb, jak rowniez jednostek organizacyjnych) oraz stopnia ich winy nalezy do
wihasciwych kierownikow komorek organizacyjnych — po przeprowadzeniu postepowania
wyjasniajgcego, korzystajgc w tym zakresie z ustalen komisji kolejowej oraz przy zachowaniu
postanowien Kodeksu Pracy.

§10
Kierowanie pracami komisji

W zaleznosci od okolicznosci i skutkéw zdarzenia, postepowanie prowadzi:

1) komisja kolejowa, powotana w trybie okreSlonym w § 7,

2) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych (ktéra w drodze decyzji przejmuje
postepowanie).

Nadzér nad komisjami kolejowymi sprawuje, zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego.

Pracami komisji kolejowej kieruje przewodniczacy komisji kolejowej.

Zadaniem przewodniczacego komisji kolejowej jest koordynacja prac komisji kolejowej, nadzor

nad prawidlowym prowadzeniem postepowania oraz udzielanie informacji stronom

zainteresowanym o prowadzonym postepowaniu.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych moze dla kazdego rodzaju

zdarzenia wyznaczy¢ na przewodniczacego komisji kolejowej cztonka statego lub doraznego

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

W przypadku:
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11.

1) gdy komisja kolejowa nie moze w sposob jednoznaczny ustali¢ przyczyny zdarzenia, Prezes
UTK wyznacza inny sktad komisji kolejowej,

2) niemoznosci wykonania zadan przez przewodniczacego badz cztonka komisji kolejowej
w trakcie prowadzenia postepowania zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze decyzji
podjetej przez Prezesa lub Czlonka Zarzadu CARGOTOR sp. z 0.0. na wniosek
przewodniczgcego lub cztonka uczestniczacego w pracach komis;ji.

W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu cztonka Painstwowej Komisji Badania

Wypadkdw Kolejowych, przewodniczacy komisji kolejowej niezwiocznie powiadamia go

o rozmiarach i skutkach zaistniatego wypadku lub incydentu oraz o dokonanych ustaleniach.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, podejmuje przewodniczacy

PKBWK, biorac pod uwage:

1) wage wypadku lub incydentu;

2) czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkow lub incydentdéw odnoszacych sie do systemu
jako catosci;

3) wptyw wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei na poziomie wspdlnotowym;

4) wnioski zarzagdcow, przewoznikéw kolejowych, ministra wiasciwego do spraw transportu,
Prezesa UTK lub panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w ust. 2,

przewodniczacy Komisji podejmuje nie pdzniej niz w ciggu tygodnia od dnia uzyskania informacji

0 ich zaistnieniu.

Czlonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, s upowaznieni do:

1) dostepu do miejsca wypadku lub incydentu, pojazdéw kolejowych, ich wrakéw i zawartosci
oraz urzadzen i budynkéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego;

2) dostepu do protokotdw ogledzin i otwarcia zwtok ofiar $miertelnych powaznych wypadkow;

3) dostepu do rejestratoréow poktadowych i ich odczytow, a takze innych zapiséw;

4) dostepu do wszystkich informacji majgcych znaczenie w postepowaniu, w tym posiadanych
przez zarzadce, przewoznika kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej i Urzad Transportu
Kolejowego;

5) zadania od zwigzanych z powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem jednostek
organizacyjnych pomocy w prowadzeniu postepowania oraz dostarczenia potrzebnych
materiatow i ekspertyz;

6) wystuchania osdb;

7) wstepu na obszar kolejowy;

8) jazdy w kabinie pojazdow kolejowych z napedem;

9) inspekcji zarzadcow, przewoznikow kolejowych i uzytkownikdw bocznic kolejowych
w sprawach bezpieczenstwa ruchu kolejowego w wyniku zaistniatego zdarzenia.

Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkow

Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa.

§11
Prawa i obowiagzki komisji kolejowej

Komisja kolejowa ustala szczegdtowo wszystkie okolicznosci i przyczyny zdarzenia, okresla

szacunkowo rozmiary strat z tytutu zdarzenia oraz okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu

podobnego zdarzenia w przysztosci.

Komisja ustalajgc okolicznosci i przyczyny zdarzenia moze, w szczegdlnosci:

1) dokonywa¢ ogledzin i badan na miejscu zdarzenia z wykorzystaniem technik zapisu danych,
obrazu i dzwieku,

2) analizowa¢ dokumentacje majgcq zwigzek ze zdarzeniem i wigczac jej oryginaty lub wykonane
kopie, wyciagi i odpisy do akt postepowania,

3) wystuchiwac osoby majgce zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem,

4) przeprowadzac konfrontacje, wizje lokalne, z ktdrych sporzadza sie protokot,

5) wnioskowac¢ o wykonanie ekspertyz, o ktérych mowa w ust. 8-10,

6) zadac od zwigzanych ze zdarzeniem jednostek organizacyjnych przeprowadzenia czynnosci,
o ktérych mowa w pkt 4,
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11.

12.

7) zada¢ od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego pomocy
w prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia czynnosci, o ktérych mowa w pkt 4,
i przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatow i ekspertyz,

8) wnioskowac o odsuniecie od petnionych obowigzkéw pracownika zwigzanego z wypadkiem
lub incydentem - w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego podejrzenia powaznych
nieprawidtowosci w  wykonywaniu obowigzkdw pracowniczych lub  niedyspozycji
psychofizycznej - do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnosci pracownika za
spowodowanie wypadku lub incydentu badz przyczynienie sie do jego powstania.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktérych gromadzi sie

dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postepowania.

Z wykonanych czynnosci nalezy sporzadzi¢ protokot podpisany przez przeprowadzajacych te

Czynnosci.

Zastrzezenia i uwagi 0soéb obecnych przy dokonywaniu danej czynnosci, zgtaszane w trakcie

prowadzonego postepowania, nalezy odnotowac w protokole, o ktdrym mowa w ust. 4.

Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do ztozonych zastrzezen, przekazujac swoje

stanowisko wraz z uzasadnieniem.

Osoby wystuchiwane podpisujg protokdt z wystuchania, zgodny z Zatgcznikiem nr 11 bezposrednio

pod trescig wyjasnien na kazdej stronie protokotu.

Komisja kolejowa moze wnioskowaé o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia

szczegotowych badan.

Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowej, zleca jednostka posiadajgca tytut prawny do

podlegajacego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego lub infrastruktury kolejowej.

Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie pojazdéw

kolejowych i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca zarzadca infrastruktury

kolejowej lub uzytkownik bocznicy kolejowej.

Ekspertyze wykonuja jednostki posiadajace odpowiednie kompetencje techniczne i niezalezne od

stron wypadku lub incydentu, w szczegdlnosci jednostki notyfikowane.

W trakcie prac w komisji kolejowej nalezy dotozy¢ wszelkich staran, by w sposdb nieuzasadniony

nie przyczynia¢ sie do zwiekszania strat zwigzanych ze zdarzeniem, w szczegdlnosci poprzez

zbedne przetrzymywanie do dyspozycji komisji taboru kolejowego lub wstrzymywanie ruchu na
torach kolejowych (np. wskutek nieuzasadnionego w czasie przektadania terminéw wykonania
ogledzin, badan lub pomiaréw).

§12
Czynnosci komisji kolejowej na miejscu zdarzenia

Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie powinna niezwtocznie udac sie na miejsce zdarzenia
w celu zebrania dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenia badan stuzacych do ustalenia
okolicznosci i przyczyn zdarzenia.
O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowa oraz sposobie prowadzenia
postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z wiasnej inicjatywy lub po
przedstawieniu wnioskéw przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem § 14 ust 2.
Podejmujac decyzje, o ktdrych mowa w ust. 2, przewodniczacy komisji kolejowej bierze pod uwage:
1)  skutki i okoliczno$ci wypadku lub incydentu,
2) opinie cztonkéw komisji kolejowej,
3) konieczno$¢ zebrania niezbednych dowodéw rzeczowych i przeprowadzenia badan w celu
wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu,
4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrdcenia normalnego ruchu kolejowego w miejscu
wypadku lub incydentu.
Komisja kolejowa powinna wykona¢ w dniu zaistnienia zdarzenia mozliwie najwiekszg liczbe badan
i ogledzin na miejscu zdarzenia w tym bezwzglednie te badania i ogledziny, ktorych wykonanie
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w pdzniejszym czasie bedzie niemozliwe.
Na miejscu zdarzenia, w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa

dokonuje:

1) ustalenia liczby poszkodowanych oraz oceny strat powstatych w nastepstwie wypadku lub
incydentu,

2) oceny stanu psychicznego i fizycznego pracownikow, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem
zdarzenia,

3) sprawdzenia kwalifikacji pracownikow, ktdrzy mieli zwigzek z powstaniem zdarzenia,

4) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecno$¢ srodkéw odurzajgcych oséb, ktoére
mogly przyczynic¢ sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje lub inne uprawnione
stuzby,

5) opisu miejsca zdarzenia, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozmieszczenia pojazdow
kolejowych przed zdarzeniem oraz stanu i potozenia pojazdow kolejowych po nim, a takze
stanu potgczenia pojazddw,

6) sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzadzen i przetacznikow w kabinie prowadzacego
pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozycji nastawnika i hamulca,

7) ustalenia przy zdarzeniach na przejazdach kolejowych:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany od strony toru i
od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i byta obecna na stanowisku pracy,

d) stanu widocznosci przejazdu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu,

e) warunkow widocznosci przejazdu ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym,

f)  warunkdw obserwaciji i styszalno$ci ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym,

g) stanu nawierzchni drogi, dojazdéw do przejazdu w poziomie szyn i nawierzchni
na przejezdzie,

h) widocznosci czota pojazdu kolejowego mierzonej z wysokosci 1-1,2 m. nad osig pasa
drogi,

8) sprawdzenia zapisow w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
dokumentach pojazddw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu; dokumenty istotne dla
wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celdéw dalszego postepowania;

9) odczytania zapisow urzadzen rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejowa
pracownika jednostki organizacyjnej uzytkujgcej urzadzenie rejestrujgce, z udziatem
cztonkéw tej komisji; w szczegdlnosci nalezy dokonaé odczytow rejestratoréw znajdujgcych
sie na pojezdzie kolejowym, rejestrujgcych stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, czynnosci pracownikdw kolejowych oraz
prowadzone rozmowy;

10) sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatdw oraz wskaznikéw, ich widocznosci,
jak réwniez stanu osygnalizowania pojazdéw kolejowych;

11) sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzadzen sterowania
ruchem i ich zabezpieczenia, prawidtowosci dziatania blokady liniowej, systemu hamowania
pojazdow kolejowych, urzadzen facznosci, a w szczegdlnosci radiotgcznosci pociggowej;

12) badania stanu nawierzchni kolejowej w stanie statycznym i pod obcigzeniem odpowiadajgcym
obcigzeniu w chwili zdarzenia; oceny takiej dokonuje sie w odniesieniu do predkosci jazdy
pojazdu kolejowego, ktdry ulegt zdarzeniu, w chwili zdarzenia oraz drogi przebiegu pojazdu
kolejowego przed miejscem zdarzenia;

13) pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac wstepnie parametry
profilu obreczy kot pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resoréw;

14) okreslenia rodzaju przesytki, sposobu jej opakowania i zabezpieczenia, nadawcy przesytki
oraz ewentualnej obecnosci konwojenta w przypadku przewozu towardw;

15) okreslenia warunkow atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia.

Komisja kolejowa jest zobowigzana dokona¢ pomiardw infrastruktury kolejowej i pojazdow

kolejowych przyrzadami posiadajgcymi wazne $wiadectwo wzorcowania.
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10.

11.

12.

W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze Zzgdac od przewoznika kolejowego
lub uzytkownika bocznicy sporzadzenia protokotu ustalenia stanu hamulcdw w pociggu lub sktadzie
manewrowym, ktorego wzor okresla Zatgcznik nr 4 do niniejszej instrukcii.

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych w zakresie
okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego lub
uzytkownika bocznicy kolejowej.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej cztonkow,
moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o ktérych mowa w ust. 7,
jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa sporzadza dokumentacje fotograficzng zdarzenia stanowigcg zatgcznik do
protokotu ogledzin. Dotyczy to w szczegolnosci udokumentowania nieprawidtowosci w wyniku
ktérych mogto doj$¢ do powstania zdarzenia.

W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem, ze skutkiem zdarzenia nie byto zabicie badz
zranienie cztowieka, o ile nie wplynie to negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie
dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenie ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci
i przyczyn wypadku lub incydentu moZze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociggu,
komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania sie na miejsce wypadku lub incydentu. Decyzje w tym
zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajgc 0 wyznaczonym miejscu
badania wypadku lub incydentu cztonkéw komisji, dyzurnego ruchu koordynujgcego oraz
kierownika komérki organizacyjnej ds. prowadzenia ruchu kolejowego.

Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktéorym mowa w ust. 11,
wymagdajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji fotograficznej.

§13
Szczegotowy zakres badan na miejscu zdarzenia

Badajgc okolicznosci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci dokonac:

1) ogdlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikdw, ktorzy mieli
bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia. W razie stwierdzenia objawow nietrzezwosci
pracownika, nalezy podda¢ go badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie; badaniu na
zawartos$¢ alkoholu w organizmie nalezy poddac¢ réwniez pracownikéw, ktérzy nie okazujg
objawdéw nietrzezwosci, ale majg zwigzek z powstatym zdarzeniem. Komisja kolejowa
zarzadza przeprowadzenie udokumentowanych badan stanu trzezwosci, zgodnie
z Zatgcznikiem nr 12. W przypadku stwierdzenia nietrzezwosci bezwzglednie powiadomié
policje w celu przeprowadzenia ponownego badania stanu trzezwosci. Pracownicy zatrudnieni
na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczefstwem ruchu kolejowego
podejrzani o spowodowanie zdarzenia, oprocz badania zawartosci alkoholu w organizmie,
podlegajg kontrolnemu badaniu profilaktycznemu; badania przeprowadza sie we wtasciwych
terenowo kolejowych osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez
pracodawce; pracownicy ci podlegajg réowniez badaniom psychologicznym wykonywanym
w Samodzielnej Pracowni Psychologii Pracy Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej; wyniki
badan nalezy dotgczy¢ do akt osobowych pracownika, a kopie do akt postepowania;

2) ustalenia zapisow:

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegoéw, kontrolkach zajetosci toréw,
kartach rozrzadowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezen doraznych, ksigzkach
kontroli urzadzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdéw, dziennikach
telefonicznych, dziennikach pracy drdznikéw przejazdowych, raportach z jazdy, na
tasmach lub innych nosnikach rejestratoréw predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdéw
kolejowych z napedem itp.),

b) w wydrukach z rejestru urzadzen przytorowych rejestrujgcych stany awaryjne
w pojazdach kolejowych,

c) nagran rozméw (rejestratory rozméw radiotelefonicznych),
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3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

d) urzadzen rejestrujgcych stan srk i czynnosci dyzurnego ruchu;

sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatdw oraz wskaznikow, a takze ich

widzialnos¢, osygnalizowanie pociggow;

sprawdzenia zgodnosci czaséw zapisbw w dokumentach i urzadzeniach rejestrujgcych

Z czasem rzeczywistym;

sprawdzenia prawidlowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzadzen sterowania

ruchem, stanu plomb, ktddek na aparatach blokowych i dzwigniach, prawidtowosci dziatania

sbl, shp, ssp, urzadzen facznosci, a w szczegdlnosci radiotgcznosci pociggowej;

W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego zdarzenia mogto by¢ wadliwe

dziatanie urzadzen srk, przewodniczacy komisji zobowigzany jest zarzadzic badanie

rozszerzone (protokét z badan musi zawierac informacje dotyczacg rodzaju i klasy przyrzadow
pomiarowych oraz danych osdb wykonujgce pomiary). Szczegdtowy zakres czynnosci

i urzadzen podlegajacych badaniu okreslono w ,Wytycznych badania urzadzen sterowania

ruchem po wypadku kolejowym”;

ustalenia stanu potozenia:

a) nastawnika jazdy,

b) nastawnika kierunkowego,

c) gtéwnego i dodatkowego zaworu maszynisty,

d) hamulca recznego,

e) stanu plomb urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz predkosciomierza;

zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewoddw hamulcowych, liczby wagondéw z czynnym

hamulcem, wigczenia wszystkich wagonéw do przewodu hamulcowego oraz wyjasnienia

ewentualnej przyczyny niewigczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito zamarzniecie wody

w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsca i wynikdw ostatniej

préby hamulcéw oraz $ladéw hamowania. Z przeprowadzonego badania komisja sporzadza

protokot wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 3 do niniejszej instrukcji;

badania nawierzchni, podtorza i podloza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktaddw,

podrozjezdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki, stosujgc kryteria oceny

stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami;

pomiaru szerokosci i przechytki toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci 100 m przed i za

miejscem wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m na

tukach o R < 300 m) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru;

pomiaru szerokosci i przechyiki toru (pod obcigzeniem statycznym) w miejscu wykolejenia

oraz na dlugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem wykolejenia, w odstepach

co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach o R < 300 m, oraz na bazie wykolejonego taboru
tj. rozstawu skrajnych osi pojazdu kolejowego oraz wdzka pojazdu kolejowego;

pomiaru regularnosci tuku toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem

pomiarowym 5 m, a w uzasadnionych przypadkach na cieciwie statej z krokiem pomiarowym

1m;

w przypadku podejrzenia wyboczenia toru pomiaru wielkosci luzéw, wielkosci strzafki

i dtugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru;

w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktérym doszto do zdarzenia, potozenia
zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementéw przytwierdzenia
i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

c) pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na ktorym
nastgpito wykolejenie oraz odpowiednie badania techniczne okreslone w stosownych
instrukcjach, odnoszace sie do zespotdow lub podzespotéw rozjazdu moggacych miec
wplyw na zdarzenie,

d) pomiaru szerokosci i roznicy wysokosci tokéw szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co
2,5 m na tukach o R < 300 m oraz sprawdzenia regularnosci tuku toru zwrotnego — o ile
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

stanowit droge przebiegu taboru;

pomiardw i badan pojazdu kolejowego z napedem.

Ze wzgledu na dostepno$¢ miejsc pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiardow

spowodowane wptywem toru, ktérego parametry nie odpowiadajg wymaganiom, pomiary

powinny odbywac sie w trzech miejscach:

a) na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu obreczy kot (wysokosci
obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysoko$¢ ewentualnego nawisu na
powierzchni tocznej kot, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materiatu na powierzchni
prowadzacej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza kofa, stan i potozenie maznic oraz
widet mazniczych i resorow,

b) na torze prostym i wypoziomowanym - nalezy sprawdza¢ parametry uktadow
zawieszenia i usprezynowania,

c) na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawow
kotowych, takze te, ktdre zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia.

Zakres pomiaréw powinien by¢ zgodny z instrukcjg przewoznika i Dokumentacjg Systemu

Utrzymania, a wyniki wpisane do kart, ktérych wzory podano w odpowiedniej dokumentacji

przegladéw technicznych.

Dla taboru pomocniczego i specjalnego nalezy dokonac pomiaréw analogicznie, jak dla innych

pojazdow kolejowych, przy wykorzystaniu dokumentacji techniczno-ruchowej pojazdu. W razie

potrzeby pojazd kolejowy z napedem nalezy podda¢ szczegétowym badaniom na stanowisku
diagnostycznym.

ogledzin technicznych i pomiardw poszczegolnych elementdw wagonowych zgodnie

z wymogami okreslonymi w instrukcji o utrzymaniu wagonéw, w tym w szczegdlnosci:

a) wstepnie na miejscu zdarzenia:

i ustalenia terminu i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezacej
Z wytgczeniem z ruchu,

ii. ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci uktadu biegowego,
ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

ii. pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawdw kotowych (wysokoS¢ obrzeza,
szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagondw,

iv. ustalenia wielkosci ptaskich miejsc i nalepdw na powierzchni tocznej zestawdow
kotowych,

b) na torze prostym — wypoziomowanym sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementéw usprezynowania,

C) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podnosniki
i oprzyrzagdowanie pomiarowo — kontrolne:

i. wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawdw kotowych,
ii. sprawdzenia stanu technicznego elementéw tracych i sposobu ich smarowania,
iii. pomiaru luzéw $lizgéw pomiedzy pudiem wagonu a wozkiem wagonowym,
iv. pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz wozkéw wagonowych,
V. pomiaréw luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic
a prowadnikami;

po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegtos¢ zderzakdéw wagondw

(wykolejonych oraz sasiednich nie wykolejonych) od gtéwki szyny uwzgledniajgc pomierzong

przechytke toru;

jezeli zachodzi podejrzenie nierdbwnomiernego nacisku két wagonu na szyne — nalezy dokonac

w miare istnienia mozliwosci pomiaru rzeczywistego nacisku két podczas zwazenia wagonu

z rzeczywistym tadunkiem;

ustalenia czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej rozktadem

jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami wydanymi doraznie

w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujaca;

ustalenia rozmieszczenia pojazdow kolejowych przed zdarzeniem, stanu i potozenia

wykolejonych pojazdéw kolejowych oraz stanu skrecenia wagonow;
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20) okreslenia dla pojazdow kolejowych przewozacych towary, rodzaj przesytki, sposdb jej
opakowania i zabezpieczenia, oznakowania nalepkami ostrzegawczymi oraz tablicami
identyfikacyjnymi RID, nadawce przesyliki oraz ewentualng obecnos$¢ konwojenta;

21) ustalenia:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany od strony toru
i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widocznoS¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu oraz
czy sg zachowane warunki obserwagiji i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego pojazdem
drogowym (przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy, wigczone radio, uchylona
szyba itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

f)  w razie pozaru pojazdu kolejowego z napedem, stanu technicznego instalacji, urzadzen
i sprzetu przeciwpozarowego, stanowigcego wyposazenie pojazdu oraz skutecznosé,
efektywnos¢ i umiejetnosé jego uzycia podczas zdarzenia,

g) w razie pozaru w wagonie, na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu ogrzewczego lub
wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon, jego rodzaj, tadunek,
sposob opakowania i zabezpieczenia fadunku, nadawce tadunku oraz ewentualng
obecnos¢ konwojenta,

h) ustalenia w razie pozaru budynkdw, obiektdw, zbdz, traw lub torowisk znajdujacych sie
w granicach obszaru kolejowego oraz laséw w granicach do konfca pasa
przeciwpozarowego: rozwigzan konstrukcyjnych i stanu technicznego budynkow
i budowli, stanu ich instalacji oraz wyposazenia wnetrz i zabezpieczenia, odlegtosci od
toru, kierunku w ktérym przemieszczat sie pozar (od czy do toru), kierunku wiatru,
szerokosci i stanu paséw ochronnych i przyczyny pozaru, a w przypadku podejrzenia
zaistnienia zdarzenia spowodowanego przejazdem taboru kolejowego ustalenie stanu
uktadu hamulcow w tym taborze;

22) okreslenia warunkow atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia;

23) okreslenia rozmiaru szkdd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru);

24) odczytania rozmoéw z urzadzen rejestrujgcych oraz sporzadzi¢ protokdt z zarejestrowanych
rozmow.

Dokumenty istotne dla zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw postepowania,

Komisja kolejowa w trakcie swojej pracy przeprowadza ocene stanu technicznego infrastruktury

kolejowej i pojazdéw. Ocena ta dokonywana jest w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu

kolejowego, ktory ulegt wykolejeniu, w momencie wykolejenia oraz drogi przebiegu wykolejonego
pojazdu kolejowego przed miejscem wykolejenia.

Przewodniczacy komisji kolejowej wskazuje posiadajgcego odpowiednie kompetencje pracownika

podmiotu gospodarczego uzytkujgcego pojazd kolejowy do odczytu i opisu tasmy lub innego

nosnika urzadzenia rejestrujgcego predkos¢ pojazdu kolejowego.

Cztonek komisji kolejowej z ramienia zarzadcy infrastruktury, przy udziale pozostatych cztonkéw

komisji zobowigzany jest sporzadzi¢ doktadny szkic miejsca zdarzenia, ze wskazaniem kilometrazu

oraz danych istotnych dla ustalenia przyczyn zdarzenia (ukfad i numery toréw w rejonie zdarzenia,
usytuowanie, oznaczenie i potozenie sygnalizatorow, wskaznikdw, zwrotnic i wykolejnic,
usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych posterunkéw ruchu, pojazdéw kolejowych,

z uwzglednieniem ich kierunku jazdy oraz $ladéw zdarzenia).

Szkice dotyczace wynikéw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzi¢ pracownicy

dokonujacy tych pomiaréw przy udziale komisji kolejowej.

Jezeli zdarzenie zostato spowodowane urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego (sprzeg, o$, widty

maznicze itp.) lub uszkodzeniem elementdw nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu) nalezy sporzadzi¢

zdjecie fotograficzne oraz szkic przekroju urwanej czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru
pekniecia oraz struktury materiatu.

W przypadku podejrzenia, ze zdarzenie zostato spowodowane wadliwym zatadowaniem lub
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10.

niewlasciwym umocowaniem przesyiki, nalezy sporzadzi¢ zdjecie fotograficzne lub szkic stanu

tadunku i sposobu jego umocowania oraz wykazac¢, na czym te niewtasciwosci polegaty np.:

1) przy stwierdzeniu nierdbwnomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy w miare
mozliwosci dokona¢ pomiardw obcigzenia osi, wozkow i kot w celu udokumentowania
przekroczenia dopuszczalnych granic obcigzen wynikajacych z postanowien regulaminéw lub
instrukcji o tadowaniu i zabezpieczaniu przesytek towarowych oraz obowigzujacych konwengcji
i umow miedzynarodowych,

2) przy stwierdzeniu niewlasciwego zabezpieczenia tadunku wykaza¢ niewtasciwosé
zastosowanych Srodkéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o $rednicy 3 mm zamiast
o $rednicy 6 mm, podkiadki okrggte zamiast prostokagtnych lub kwadratowych, wigzadta
z drutu ztoZzone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej, gwozdzie wbite ukos$nie zamiast
prostopadle). Wagony tadowne, co do ktorych istnieje podejrzenie, ze sposdb ich zatadowania
mogt by¢ przyczyng zdarzenia nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin
przez przedstawiciela przewoznika.

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po zdarzeniu badan budowli i urzadzen

przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazddéw kolejowych w zakresie

okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury lub przewoznika, zatwierdzonych
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji samodzielnie lub na wniosek cztonka

komisji moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, jezeli jest to

konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia.

§14
Protokot ogledzin miejsca zdarzenia

Komisja, ktdra pierwsza przybyta na miejsce zdarzenia i dokonata ogledzin oraz badan, sporzadza
»protokdt ogledzin miejsca wypadku/incydentu kolejowego” lub ,protokdt ogledzin miejsca
wypadku/incydentu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu” — wedlug wzordw
stanowigcych Zatgczniki nr 5 i nr 6 do niniejszej instrukgcji.

W protokotach, o ktorych mowa w ust. 1, okresla sie sktad komisji kolejowej do dalszego badania
wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki tryb
postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna
ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni jednoczesnie funkcje przewodniczgcego komisii.

Komisja o ktorej mowa w ust. 1 sporzadza pisemng ocene wykonanych badan.

Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1, zalacza sie dokumentacje fotograficzng
wypadku lub incydentu.

Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy, na wniosek komisji kolejowej i przy jej udziale,
sporzadza doktadny szkic miejsca wypadku lub incydentu, ze wskazaniem kilometrazu oraz danych
istotnych dla ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Jezeli komisja kolejowa nie mogta ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokétach, o ktdérych mowa
w ust. 1, w czesci dotyczacej przyczyny zasadniczej nalezy wpisaé ,przyczyna ustalana”.

W protokole nalezy odnotowac obecnos$¢ osob (w tym z innych instytucji lub przedsiebiorstw), nie
bedacych cztonkami komisji, biorgcych udziat w ogledzinach miejsca zdarzenia.

§ 15
Wstepna analiza zdarzenia

Komisja kolejowa, na podstawie zebranego w wyniku ogledzin i badan materiatu dowodowego,

dokonuje wstepnej analizy zdarzenia i sporzadza pisemny plan prowadzenia dalszego

postepowania, a w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, majgcych zwigzek ze zdarzeniem lub oséb
postronnych majgcych wiadomosci o zdarzeniu,
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2) plan czynnosci, jakie nalezy przedsiewzig¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci zdarzenia,
w tym wykonania badan poza jego miejscem,
Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowal o odstgpieniu od sporzadzenia planu,
o ktérym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajacy sposob
wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen
koncowych.
Komisja moze zwrdci¢ sie do wiasciwych organdw lub jednostek organizacyjnych uzytkownika
bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego o skierowanie przed komisje okreslonych oséb w
celu ich wystuchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej,
w ktdrej pracownik jest zatrudniony, jak réwniez o dostarczenie materiatow lub wykonania innych
czynnosci potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.
W razie potrzeby komisja powinna dokona¢ wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania
i przebiegu zdarzenia, przy uwzglednieniu warunkow terenowych oraz podobnych pozostatych
warunkéw, w jakich miato miejsce zdarzenie, tzn. pore doby, o$wietlenie, warunki atmosferyczne,
wzajemne usytuowanie pojazdow kolejowych itp.) oraz prob lub doswiadczen potrzebnych do
wyswietlenia niektdrych okolicznosci istotnych dla sprawy (czynnosci te mogg byc¢ zlecone innym
osobom, zwtaszcza jezeli wymagajg one odpowiednich kwalifikacji osdb, ktére majg wykonywac
te czynnosci).
W trakcie czynnosci o ktoérych mowa w ust. 4 nalezy korzysta¢ z kamery lub aparatu
fotograficznego.
Z wykonanych czynnosci nalezy sporzadzi¢ protokdt ustalajgcy wynik wykonanych czynnosci,
a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski co do wptywu tego stanu na zdarzenie, a takze
inne spostrzezenia i uwagi.

§ 16
Wspolpraca komisji z innymi organami na miejscu zdarzenia

Komisja obowigzana jest do wspodtpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowa — w szczegdlnosci w zakresie zabezpieczenia $ladéw i materiatéw
dowodowych, wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdéw kolejowych,

2) Policja i Prokuraturg — w szczegdlnosci w zakresie zbierania materiatéw dowodowych,

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczagcym i czionkami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych — w szczegdlnosci w zakresie
prowadzenia postepowania.

Komisja kolejowa, w razie potrzeby zwraca sie do Strazy Ochrony Kolei, Policji lub jednostek stuzby

zdrowia o przeprowadzenie badan ustalajgcych stan trzezwosci osdb zwigzanych ze zdarzeniem

albo weryfikujacych podejrzenie zazycia przez te osoby Srodkéw odurzajgcych.

Komisja ma obowigzek udostepniac zebrane materiaty i dokumenty na zadanie Policji, Prokuraturze

oraz sadom. W razie koniecznosci przekazania materiatéw lub dokumentéw, w miare mozliwosci

nalezy przekazywac ich uwierzytelnione odpisy lub kopie. W przypadku koniecznosci przekazania
oryginatdw, nalezy uprzednio sporzadzi¢ i zachowac uwierzytelnione odpisy lub kopie. Przekazanie
materiatow i dokumentow odbywa sie za protokotem zdawczo-odbiorczym.
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ROZDZIAL 4
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§17
Ustalenia Koncowe

Po zakoniczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy koncowej,

ustalajac:

1) przyczyny zdarzenia;

2) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;

3) wnioski zapobiegawcze.

Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny zdarzenia, w tym:

1) przyczyne pierwotng - stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktére doprowadzity do
powstania zdarzenia;

2) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania zdarzenia;

3) przyczyny poSrednie - pozostajgce w zwigzku przyczynowym ze zdarzeniem i majgce wptyw
na wielko$¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych i systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lub przepisow wewnetrznych podmiotéw uczestniczacych
w wypadku lub incydencie.

Podczas ustalania przyczyn zdarzenia nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

1) nieprawidtowosci w instrukcjach i regulaminach;

2) niewfasciwe metody pracy;

3) nieprawidtowosci organizacyjne, niedostateczny nadzor;

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury;

5) nienalezyte utrzymanie pojazdow kolejowych;

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe;

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nie przestrzeganie obowigzujgcych
przepisow, instrukcji, regulaminédw — wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omytki,
lekkomyslnosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.);

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny, cechy
charakteru, niewydolnos¢ fizyczng lub psychiczng itp.);

9) nieprzestrzeganie obowigzujacych przepiséw przez podrdznych (np. wskakiwanie do jadgcego
pociagu i wyskakiwanie z niego);

10) nieprzestrzeganie obowigzujacych przepisow przez osoby postronne, chodzenie w miejscach
niedozwolonych, brak nalezytej uwagi na przejezdzie itp.);

11) uchybienia w zakresie nieprawidtowego zatadunku, niewtasciwego opakowania lub
umocowania tadunku;

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisdbw ochrony przeciwpozarowej i ochrony
srodowiska;

13) zlg wole (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabodjstwa oraz samobdjstwa),

14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.);

15) nagty naturalny zgon.

Kwalifikacje przyczyn zdarzenia oraz ich kategorie okresla Zatgcznik nr 7 do niniejszej instrukcji.

§18
Whioski zapobiegawcze

Po dokonaniu ustalen, o ktérych mowa w § 18, komisja kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanego systemu zarzadzania bezpieczenstwem, i/lub

Strona 26 z 68



przepisOw wewnetrznych, majace na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie poziomu
ryzyka zwigzanego z przyczynami, ktore doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu.
Whioski zapobiegawcze, w zaleznosci od ustalen komisji kolejowej powinny zosta¢ sformutowane
w nastepujacych zakresach:

1) zmiany w obowigzujacych przepisach prawnych,

2) zmiany w systemie organizacji pracy,

3) zmiany systemu nadzoru,

4) zmiany w systemie szkolen,

5) weryfikacji stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych ze zdarzeniem,

6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach zdarzenia,

7) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych,

9) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

10) propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.

Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktdrych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okresla jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

Whioski zapobiegawcze mogg zostac rozszerzone przez, kierownika komorki organizacyjnej ds.
bezpieczenstwa, Prezesa UTK lub Prezesa Zarzadu.

§19
Protokot ustalen koncowych

Po ustaleniu wynikéw postepowania komisja kolejowa sporzadza protokot ustalen koncowych,
ktérego wzor okresla Zatgcznik nr 10 do niniejszej instrukcji.
Protokot ustalen koncowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej,
zamieszczajgc podpis i date.
Kopie protokotu ustalen koricowych, w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu, komisja
kolejowa niezwiocznie przekazuje:
1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktérzy sa obowigzani do zrealizowania zalecen
i wnioskdw zapobiegawczych - niezwtocznie po podpisaniu protokotu;
2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjng, ktorej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej,
3) przewodniczacemu Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych i Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego;
4) Jedli zachodzi taka konieczno$¢ - wiasciwym miejscowo:
a) komendzie miejskiej, albo komendzie powiatowej, albo komendzie rejonowej Policji
b) komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej
c) prokuraturze rejonowej.
W przypadku koniecznosci uzupetnienia lub dokonania korekty w sporzadzonym wczesniej
protokole ustalert koncowych nalezy sporzadzi¢ protokdt uzupetniajgcy do protokotu ustalen
koncowych.
Protokdt uzupetniajgcy do protokotu ustalen koncowych musi zawiera, oprocz tresci
wprowadzonego uzupetnienia lub korekty, uzasadnienie (powdd) ich dokonania, a takze date
sporzadzenia i podpis osoby, ktdra przewodniczyta komisji kolejowej prowadzacej dane
postepowanie.
Kopie protokotu uzupetniajgcego nalezy przekazaé wszystkim osobom, organom i podmiotom
(jednostkom organizacyjnym), ktore otrzymaty kopie protokotu ustalen koncowych — zgodnie
z ust. 3.
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§ 20
Postepowanie w sprawach spornych

Cztonek komisji, ktory ma zastrzezenia do przebiegu postepowania, zebranych dowodow
i materiatdw, oceny i interpretacji badan oraz proponowanego ustalenia przyczyn zdarzenia — ma
prawo do przedstawienia swojego stanowiska do przewodniczacego komisji.

Zastrzezenie o ktérym mowa w ust. 1 nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwtocznie po
zakonczeniu danego etapu postepowania, podajac uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepisow
lub regulamindw.

Komisja kolejowa w petnym sktadzie niezwtocznie rozpatruje wniesione zastrzezenie i sporzadza
protokot z przyjetych rozstrzygniec lub ustalen.

W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyny zdarzenia,
przewodniczacy komisji informuje o tym Prezesa lub Cztonka Zarzadu, ktéry powiadamia Prezesa
UTK. Decyzje w sprawie trybu dalszego postepowania podejmuje Prezes UTK.

W przypadku ztozenia przez Spotke dokumentacji zawierajgcej nieprawidtowosci, Prezes UTK za
posrednictwem Oddziatow Terenowych (TO) UTK, moze wezwac Spotke do weryfikacji materiatu.
W przypadku nieusuniecia nieprawidtowosci lub braku rozstrzygniecia ze strony komisji kolejowej
Prezes UTK moze podjg¢ nastepujgce dziatania:

1) wystgpi¢ na pismie do przewodniczgcego komisji kolejowej z wezwaniem do usuniecia
nieprawidtowosci w materiale wraz ze wskazaniem podstaw prawnych stwierdzonych
nieprawidtowosci oraz okreslaniem terminu na realizacje;

2) wystgpi¢ z wnioskiem do PKBWK o przeprowadzenie postepowania w sprawie danego
zdarzenia;

W przypadku niepodjecia dziatan przez PKBWK mozliwa jest kontrola, a na podstawie jej wynikow
wszczecie postepowania administracyjnego, ktdre zobowigze Spétke do realizacji ustalen.

Jezeli pomimo wezwania i uzupetnienia materiatu przez komisje w dalszym ciggu jest brak
rozstrzygniecia co do przyczyn zdarzenia lub wystepujg inne braki, Dyrektor wiasciwego TO zwraca
sie do Prezesa UTK, aby ten przekazat sprawe do PKBWK celem prowadzenia wilasnego
postepowania. Postepowanie prowadzone jest z wytgczeniem komisji kolejowej.

§21
Ustalenie strat

Komisja, na podstawie dostarczonych dokumentéw okresla szacunkowe straty powstate w wyniku

zdarzenia, w tym z tytutu:

1) kosztéw akgji ratunkowej i usuwania skutkdw zdarzenia,

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej,

3) wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych,

4) rekompensat w przypadku ofiar $miertelnych lub obrazen pasazeréw, pracownikéw lub osob
trzecich,

5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wlasnosci pasazerow, pracownikow kolejowych lub
0s0b trzecich,

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

7) rekompensat za szkody dla $rodowiska,

8) kosztéw opdznien, zakidcen i objazddéw, w tym dodatkowych kosztow,

9) zatrudnienia pracownikdw kolejowych i utraty przysztych przychodow,

10) kosztéw prowadzonego postepowania.

Od kosztow nalezy odjg¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang — lub uznang za taka, ktdra

moze by¢ uzyskana — od stron trzecich, takich jak wiasciciele pojazdéw drogowych uczestniczgcych

w zdarzeniach na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy ubezpieczeniowej przewoznika

kolejowego lub zarzadcy infrastruktury nie moze by¢ odjeta.
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Kolejowe jednostki organizacyjne sg zobowigzane do przedstawienia, w ciggu 15 dni
kalendarzowych po dniu zdarzenia, dokumentdw okresSlajacych rodzaj i wysoko$¢ poniesionych
strat zwigzanych ze zdarzeniem (w razie braku takiej mozliwosci jednostki te winny podac wartos¢
szacunkowa).

Komisja ma prawo zwrdci¢ sie do kolejowych jednostek, jak réwniez innych — o przedtozenie
dokumentow okreslajgcych powstate w zdarzeniu straty.

§ 22
Termin zakonczenia postepowania

Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych, od dnia zdarzenia.
Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania ,Protokotu ustalen koncowych” przez
komisje kolejowa.

W uzasadnionych przypadkach, w szczegdlnosci koniecznosci przeprowadzenia ekspertyz, na
pisemny wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes UTK moze przedtuzy¢ termin
zakonczenia postepowania.

W przypadku postepowan prowadzonych pod przewodnictwem przedstawiciela CARGOTOR
Sp. z 0.0., 0 zagrozeniu terminu zakonczenia postepowania przewodniczacy komisji obowigzany
jest pisemnie poinformowac Prezesa lub Czlonka Zarzadu najpdzniej na 3 dni robocze przed
uptywem terminu zakonczenia postepowania.

ROZDZIAL 5
DZIALANIA PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA

§ 23
Akta postepowania

Akta postepowania powinny zawierac:

1) zawiadomienie o zdarzeniu (Zatgcznik nr 1) wraz z potwierdzeniami wystfania;

2) protokdt ogledzin miejsca zdarzenia (Zatacznik 5 lub 6);

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami pomiaréw z miejsca zdarzenia (nawierzchni, pojazddéw
kolejowych i tadunku);

4) opis stanu urzadzen srk, energetyki i stanu toru,

5) protokoty:

a) ustalenia stanu hamulcéw w pociggu (Zatgcznik nr 4);
b) dokonanej wizji lokalnej - jesli byta konieczno$¢ jej wykonania,
c) ogledzin urzadzen, prob, doswiadczen i ekspertyz;

6) plany dziatan komis;ji;

7) dokumenty majgce istotne znaczenie dowodowe dla danego zdarzenia (raport z jazdy
z wykazami wagonow i rozkazami pisemnymi, karty préby hamulca, tasmy predkosciomierza,
tasmy z urzadzen kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie kolejowym, dokumentacje strazy
pozarnej itp.);

8) wycigg z dokumentow:

a) dziennikoéw ruchu,
b) ksigzek ostrzezen doraznych,
c) ksigzek kontroli urzadzen sterowania ruchem,
d) dziennikéw ogledzin rozjazddw itp.
- jesli dokumenty te przyczynig sie do wiasciwego przeprowadzenia postepowania

9) odpis metryki przejazdu;

10) ekspertyzy, wyniki badan, opinie biegtych rzeczoznawcdw i instytucji badawczych,

11) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzadzania ,protokotu ustalen
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koncowych” ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podac je szacunkowo,
Z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy);

12) protokoty wystuchan pracownikéw kolejowych i innych osdb;

13) ,protokdt ustalen koncowych”;

14) zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie podjeciu wiasciwej dziatalnosci celem
wykonania zalecen, ktorych realizacja wymaga dtuzszego czasu.

2. Akta postepowania winny zawierac tylko te materiaty, ktére wigzg sie z danym zdarzeniem. Nalezy
unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci obszernych drukéw i w miare mozliwosci nalezy je redukowacé
wykonujgc potrzebne wyciagi i zestawienia.

3. Akta zakonczonego postepowania, wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji oraz wystanych
pism i zawiadomien, przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej przedstawiciel przewodniczyt
komisji kolejowej. Akta nalezy poukfada¢ w porzadku chronologicznym, powinny posiadac strone
tytutowa, byc¢ zszyte i zawierac spis tresci. Ponadto nalezy ponumerowaé wszystkie strony akt.

§24
Wykonanie wnioskow zapobiegawczych

1. Wnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
2) w ciggu 30 dni kalendarzowych od dnia podpisania przez komisje ,Protokotu ustalen
koncowych” — dla pozostatych przypadkow.

2. Jezeli wykonanie wnioskow zapobiegawczych wymaga czasu diuzszego niz wskazany w pkt 1
ppkt 2, to w ciggu 30 dni kalendarzowych Prezes lub Cztonek Zarzadu Spétki winien wyznaczy¢
nowy termin ich realizacji.

3. W przypadku, gdy wnioskiem zapobiegawczym jest omowienie wskazanych zagadnien na
najblizszych pouczeniach okresowych wyznaczenie terminu, o ktorym mowa w pkt. 2 nie jest
wymagane.

ROZDZIAL 6
ZDARZENIA POTENCJIALNIE NIEBEZPIECZNE/WYPADKOWE

§ 25
Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

1. Sytuacje potencjalnie niebezpieczne mogg stanowi¢ w szczegdlnosci:

1) niewtasciwe wykonywanie obowigzkéw przez pracownikéw kolejowych;

2) kradziez, uszkodzenie lub wadliwe dziatanie elementdw infrastruktury kolejowej;

3) uszkodzenie pojazdéw kolejowych powodujgce konieczno$é¢ ich naprawy, wymiany lub
wylaczenia, w tym defekty i naprawy pojazdow trakcyjnych;

4) uszkodzenia sieci jezdnej zalezne od elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i ich obstugi
(przepalenia przewodu jezdnego podczas rozruchu, dopychania lokomotywg celem
sprzegniecia skfadu itp.);

5) pozar na obszarze kolejowym;

6) napady na ludzi lub tabor, wiamania do budynkdéw, kradzieze i dewastacje urzadzen oraz
elementoéw infrastruktury kolejowej lub budowli;

7) zosliwe, chuliganskie lub lekkomysine dziatania, np. obrzucenie pociggu kamieniami
(niestanowigce zagrozenia dla zycia lub zdrowia prowadzgcego pojazd kolejowy ani
pasazerow), dewastacja urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym
oraz ingerencja w te urzadzenia;

8) inne wydarzenia, w tym wywotane zjawiskami atmosferycznymi takimi, jak: powodz,
huragany, intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp., ktore spowodowaty przerwe
lub ograniczenie w ruchu;

9) usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociggu.
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§ 26
Zgtaszanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Pracownik kolejowy, ktdry zauwazy sytuacje, zdarzenie potencjalnie niebezpieczne, nie bedace
powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem kolejowym, a mogace prowadzi¢ do wypadku
powinien:

1) podja¢ dziatania zmierzajgce w miare mozliwosci do ograniczenia skutkéw
potencjalnych zagrozen wynikajgcych z zauwazonego wydarzenia/sytuacji;

2) zgtosi¢ sytuacje dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu lub dyzurnemu ruchu
koordynujgcemu, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem innych osdb;

3) w przypadku wystgpienia zdarzenia na punktach tadunkowych, zarzadzanych przez
CARGOTOR sp. z o.0., zlokalizowanych na terenie catej Polski — dyzurnemu ruchu
koordynujgcemu.

Zgtaszajacy wydarzenie kolejowe powinien podaé miejsce, czas, rodzaj wydarzenia, potencjalne
zagrozenia oraz podjete dziatania.

§ 27
Postepowanie po otrzymaniu zgtoszenia

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgloszenie o tej sytuacji, jest obowigzany zgtosi¢ sytuacje
potencjalnie niebezpieczng dyzurnemu ruchu koordynujgcemu.

Dyzurny ruchu koordynujacy jest obowigzany dokona¢ wstepnej identyfikacji sytuacji/ wydarzenia.
W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszona sytuacja nosi znamiona wypadku lub incydentu, dyzurny
ruchu koordynujgcy obowigzany jest postepowac dalej zgodnie z zapisami § 4.

W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone wydarzenie kolejowe nie nosi znamion wypadku ani
incydentu, dyzurny ruchu koordynujgcy obowigzany jest poinformowac:

1) kierujgcego komdrka organizacyjng ds. bezpieczenstwa,

2) kierujgcego komoérkg organizacyjng ds. prowadzenia ruchu kolejowego lub kierujgcego
komdrka organizacyjng ds. utrzymania infrastruktury w zaleznosci od tego czy sytuacja
potencjalnie niebezpieczna dotyczy ruchu kolejowego czy infrastruktury,

3) przekaza¢ informacje o wystgpieniu wydarzenia zainteresowanym przedstawicielom innych
jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym, ktorych pojazdy
kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestnicza w tym wydarzeniu albo bedg ich
dotyczyty jego skutki w zakresie realizacji przewozéw,

4) wezwac, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze.

§ 28
Badanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy kierowac sie
zasadg, ze dla wydarzenia kolejowego, ktore nie spetnia kryteridw incydentu, ale w innych,
niekorzystnych okolicznosciach (splocie negatywnych czynnikéw) mogtoby stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy obowigzkowo przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce
przyczyny i okolicznosci i rozmiar potencjalnych skutkow zaistniatej sytuaciji.

W przypadku zakwalifikowania zaistniatego wydarzenia jako sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,
dyzurny ruchu koordynujgcy w uzgodnieniu z kierujgcym komorka organizacyjng ds.
bezpieczenstwa oraz kierujgcym komorka organizacyjng ds. prowadzenia ruchu kolejowego lub
utrzymania infrastruktury kolejowej podejmuje decyzje:

1) w przypadku, gdy przyczyna powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest znana i nie
budzi watpliwosci, a obowigzujgce przepisy okreslaja tryb postepowania w zaistniatej sytuacji
(Srodki kontroli ryzyka) oraz dokonano analizy ryzyka dla tej sytuacji i miesci sie ona
w ramach ryzyka akceptowalnego, nie wszczyna sie dodatkowych czynnosci zwigzanych
z badaniem tej sytuacji;
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3.

2) w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktdrych przyczyny lub skutki nie sg
jednoznaczne, a mogg wptywac na bezpieczenstwo:

a) kierujgcy komodrka organizacyjng ds. bezpieczenstwa postepuje zgodnie z procedura
~SMS-AR-02 — Identyfikacja i ocena ryzyka operacyjnego i technicznego”,

b) kierujgcy komdrkg organizacyjng ds. badanej sytuacji w porozumieniu z kierujgcym
komorkg organizacyjng ds. bezpieczenstwa zarzadza pisemnie  wszczecie
jednoosobowego lub (w razie koniecznosci) komisyjnego postepowania wyjasniajgcego
okolicznosci i rozmiar potencjalnych skutkdéw zaistniatej sytuacji, wskazujgc sktad
komisji, ktéra udaje sie na miejsce wydarzenia, sporzgdza notatke z dokonania ogledzin
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, zgodnej z Zatacznikiem nr 14. Kierujgcy komorka
organizacyjng ds. badanej sytuacji w porozumieniu z kierujgcy komérka organizacyjng
ds. bezpieczenstwa, podejmuje decyzje o dziataniach naprawczych badz
zapobiegawczych. Po zakonczeniu postepowania wyjasniajgcego sporzadza sie
sprawozdanie koncowe z sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, zgodne z Zatgcznikiem
nr 15

Postepowanie wyjasniajgce powinno by¢ prowadzone i zakonczone bez zbednej zwtoki, nie pdzniej
jednak niz przed uptywem 30 dni roboczych, liczonych od pierwszego dnia po zaistnieniu sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej.

Po zakonczeniu postepowania cato$¢ dokumentacji przechowuje komoérka organizacyjna wtasciwa
ds. bezpieczenstwa.

ROZDZIAL 7
STATYSTYKA I ANALIZA STATYSTYKI

§ 29
Rejestracja zdarzen i incydentow kolejowych

Kazde zdarzenie kolejowe badz zdarzenie potencjalnie niebezpieczne nalezy zarejestrowac
w rejestrze zdarzen (Zatacznik nr 9).

Rejestr o ktdrym mowa prowadzony jest przez komorke organizacyjng ds. bezpieczenstwa.

Do ostatniego dnia miesigca, w ktorym wystgpito zdarzenie/zdarzenia badz zdarzenia potencjalnie
niebezpieczne, kierujgcy komorkg organizacyjng ds. bezpieczenstwa przedktada Prezesowi UTK
miesieczne raporty w formie Zatgcznika nr 13 na adres podany w Zatgczniku nr 3.

Jezeli w danym miesigcu nie zaistniaty zadne wypadki, incydenty zdarzenia potencjalnie
wypadkowe nie ma obowigzku wysytania takiego raportu.

§ 30
Statystyka zdarzen kolejowych

Prowadzenie statystyki zdarzen niezbedne jest w celu programowania i monitorowania dziatan
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz w celu wypetnienia obowigzku wobec
instytucji statystycznych. Obowigzek ten spoczywa na Dziale Bezpieczenstwa.

Statystyka wypadkow kolejowych obejmuje nastepujgce informacje:

1) ogolng liczbe wypadkdw,

2) liczbe wypadkéw zwigzanych z transportem towaréw niebezpiecznych,

3) liczbe wypadkdéw zwigzanych z pozarami,

4) liczbe zabitych, wedtug rodzaju wypadku i kategorii osoby,

5) liczbe rannych, wedtug rodzaju wypadku i kategorii osoby.

Statystyka s3 objete nastepujgce rodzaje zdarzen:

1) kolizje (z wyjatkiem wypadkéw na przejazdach kolejowych),

2) wykolejenia,

3) wypadki na przejazdach kolejowych,
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4) wypadki z udziatem osob spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu,
5) pozary w taborze,

6) miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie,

7) inne (zamachy, skazenie $rodowiska, kleska zywiotowa itp.).

Statystyka objete sg osoby zabite, ciezko ranne lub ranne w zdarzeniu wedtug podziatu:
1) pracownicy tgcznie z personelem podwykonawcow,

2) pasazerowie,

3) osoby nieuprawnione,

4) uzytkownicy przejazdow kolejowych,

5) inne osoby.

W statystyce nalezy wyodrebni¢ samobdjstwa i proby samobdjcze.

§31
Wskazniki bezpieczenstwa

W celu dokonania oceny osiggniecia poziomu bezpieczefstwa oraz umozliwienia monitorowania
rozwoju bezpieczenstwa kolei — nalezy stosowac wskazniki bezpieczenstwa w raportach rocznych
o stanie bezpieczenstwa.

Wzor i zawarto$¢ wskaznikéw, okresla Rozporzadzenie wiasciwego ministra w sprawie wspolnych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI).

ROZDZIAL 8
ZAPOBIEGANIE WYPADKOM

§ 32
0Ogolne zasady zapobiegania wypadkom kolejowym

Dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa kolei nalezy spetniac i przestrzega¢ warunki

dla uzyskania oraz posiadania autoryzacji bezpieczenstwa, a w szczegdélnosci w zakresie:

1) zatrudniania pracownikow na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego posiadajgcych wiasciwe uprawnienia do wykonywania
tych czynnosci,

2) posiadania aktualnych przepisow wewnetrznych, okresSlajgcych zasady i wymagania
dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej,

3) eksploatowania budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

Kazdy pracownik kolejowy jest zobowigzany do stosowania odpowiednich przepisow

wewnetrznych, regulaminéw i instrukcji stanowiskowych oraz reagowa¢ na nieprawidtowosci

mogace doprowadzi¢ do zdarzenia.

§ 33
Obowigzki kierownikow komorek organizacyjnych CARGOTOR sp. z 0.0.
i aparatu nadzoru

Do bezposredniego nadzoru nad stanem bezpieczenstwa ruchu kolejowego sg zobowigzani wtasciwi

kierownicy komérek organizacyjnych.

Kierownicy komodrek oraz aparat nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego odpowiedzialni

sg W szczegolnosci za:

1) zapewnienie wiasciwego wykonywania obowigzkéw pracowniczych przez podlegtych im
pracownikéw;

2) wilasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy;

3) zapewnienie wlasciwego stanu technicznego budowli i urzadzen przeznaczonych do

Strona 33 z 68



prowadzenia ruchu kolejowego;
4) zapewnienie posiadania przez pracownikow wykonujgcych czynnosci bezposrednio zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego wymaganych kwalifikacji i warunkéw psychofizycznych;
5) zapewnienie posiadania przez pracownikdéw wykonujgcych czynnosci bezposrednio zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego znajomosci obowigzujgcych przepiséw, regulaminéw
i instrukcji stanowiskowych, poprzez prowadzenie szkolen i pouczen okresowych oraz
egzamindw przewidzianych odrebnymi przepisami;
6) prowadzenie audytow wewnetrznych zwigzanych z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zgodnie z zasadami okreslonymi w odrebnych przepisach.
Pracownikom zatrudnionym na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktdrzy spowodowali wypadek — nie nalezy powierzac
dalszego wykonywania czynnosci pracowniczych na tych stanowiskach. Decyzje w sprawie
ponownego zatrudnienia pracownika na stanowisku pracy zwigzanym bezposrednio
z prowadzeniem ruchu kolejowego podejmuje prezes zarzadu dziatajgc z urzedu lub na prosbe
pracownika w oparciu o postanowienia Kodeksu Pracy. Przed ponownym zatrudnieniem kandydat
winien spetnia¢c wymagania kwalifikacyjne do pracy na danym stanowisku (aktualny egzamin
i badania lekarskie, pozytywna ocena dotychczasowej pracy).
Kierownicy komdrek organizacyjnych majg obowigzek ujawniania i usuwania nieprawidtowosci,
ktére mogg zagrazal bezpieczenstwu ruchu kolejowego. W tym celu zobowigzani sg do
sprawdzania stanu technicznego budowli, urzadzen technicznych stuzgcych do prowadzenia ruchu
kolejowego, a takze biezgcego instruowania pracownikbw w sprawach zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Liczbe kontroli i audytéw wewnetrznych regulujg odrebne przepisy.

§ 34
Program dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa

»Program poprawy bezpieczenstwa” jest dokumentem zawierajgcym szczegdtowq liste dziatan
majacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego wraz z okresleniem terminu ich
wykonania i odpowiedzialnych za ich wykonanie.

.Program poprawy bezpieczenstwa” winien by¢ sporzadzany gtdwnie w oparciu o sytuacje
w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Struktura programu poprawy bezpieczenstwa okreslona zostata w odrebnych przepisach.
Program poprawy bezpieczenstwa opracowywany jest do dnia 15 grudnia roku poprzedzajgcego
przez komorke organizacyjng ds. bezpieczenstwa przy udziale wszystkich komodrek
organizacyjnych Spofki.

Program ten przyjmowany jest Uchwatg Zarzadu i obowigzuje w danym roku kalendarzowym.

W uzasadnionych przypadkach (np. pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego),
dopuszcza sie wprowadzanie zmian do w/w programu w formie anekséw przyjmowanych Uchwatg
Zarzadu.

§ 35
Narady poswiecone zapobieganiu wypadkom kolejowym

Nie rzadziej niz raz w roku CARGOTOR sp. z 0.0. organizuje narady po$wiecone zapobieganiu
wypadkom kolejowym. Komédrka odpowiedzialng za zorganizowanie narad jest komorka
organizacyjna whasciwa ds. bezpieczenstwa.

W trakcie narady, o ktorej mowa w punkcie 1 porusza sie nastepujgce zagadnienia:

1) stan bezpieczenstwa ruchu kolejowego w tym wystepujacych zagrozen,

2) analizy dziatalno$ci zapobiegawczej,

3) ocena wykonania $rodkéw zapobiegawczych,

4) wypracowanie kierunkéw dziatan zapobiegawczych,
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5) wymiana doswiadczen.

Z narady, o ktdrej mowa w punkcie 1 sporzadza sie protokot.

Kazdorazowo po wystgpieniu zdarzenia kolejowego na infrastrukturze zarzadzanej przez
CARGOTOR sp. z 0.0., komorka organizacyjna whasciwa ds. bezpieczenstwa, uprawniona jest do
zorganizowania narady majacej na celu analize przyczyn zdarzenia i wypracowanie kierunkéw
dziatan zapobiegawczych.
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ZAYACZNIK Nr 1
ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU/WYPADKU/INCYDENCIE*) NA LINII KOLEJOWE)

(pieczec jednostki organizacyjnej) data wystania ......cccccceveeeeeiieinns

/nr tel./

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU/WYPADKU/INCYDENCIE ¥

Kategoria ZAArZENIAZ): ...........cooueeuiiiecieieeeeee ettt ettt ettt ettt e ae e te et et e et et et e st eaeeaeebeeaeebe et et et eneeneene e
IMIEJSCE ZAArZENIAY: ..ottt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt e ee et ne e s
Data i 80dzZINA ZAArZENIA: .........oooiiiiiii e et e e e et e e e sbreee e s baeeeeaans
Zwiezly opis zdarzenia®:

(stanowisko i podpis zawiadamiajacego)

) Niepotrzebne skreslié.
2 Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.

9 W zaleznosci od miejsca zdarzenia nalezy podaé: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy,
kilometraz, numer toru.

) Nalezy poda¢ rowniez europejski numer pojazdu (EVN) kolejowego uczestniczacego w zdarzeniu.
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ZAYACZNIK Nr 2
SCHEMAT POWIADAMIANIA O ZDARZENIU KOLEJOWYM

ZDARZENIE
KOLEJOWE

ZGLOSZENIE ZDARZENIA Na jakiej infrastrukturze miato miejsce zdarzenie?

Pracownik kolejowy

v

Dyzurny ruchu najblizszego Punkty /Rejon przetadunkowy Mataszewicze, punkty \
posterunku ruchu PKP PLK S.A. + styku tadunkowe zarzadzane przez CARGOTOR, punkty
Dyzurny ruchu koordynujgcy CARGOTOR styku z bocznicami kolejowymi odgateziajgcymi

CARGOTOR 7 PKP PLK sie od infrastruktury CARGOTOR.
¢ S.A., Punkty tadunkowe CARGOTOR zlokalizowane na
] _ \ / terenie kraju z wytgczeniem styku z PKP PLK S.A.
Postepowanie zgodnie z \
instrukcjg PKP PLK S.A. ,,Ir-8” #
_L e Dyzurny ruchu
DYZURNY RUCHU KOORDYNUJACY: najblizszego posterunku
) ., ruchu
Powiadomic : I Dyzurny ruchu
e pracownika uprawnionego do pracy w komisji kolejowe;j z koordynujacy
ramienia CARGOTOR sp. z 0.0. majgcego dyzur zgodnie z (W przypadku braku dyzurnego
grafikiem dyzuréw komisji kolejowej; ruchu koordynujacego obowigzki
e inspektora BHP w przypadku, gdy w zdarzeniu zostanie przejmuje dyzurny ruchu nastawni
poszkodowany pracownik CARGOTOR sp. z 0.0.; dysponujacej MsC w
e Dyrektora TRK tel. 600 084 215 Qafaszewiczach.)
e Dyrektora TUI tel. 798 798 930

DYZURNY RUCHU NAJBLIZSZEGO
POSTERUNKU RUCHU

e Petnomocnika Spétki ds. SMS 798798720 \

¢ Przewodniczacego PKBWK w formie SMS;
e Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego (UTK)

witasciwy terytorialnie dla miejsca zdarzenia w formie Powiadomi¢ w razie potrzeby:
SMS;
(dane teleadresowe w Instrukcji TR-02 Zatgcznik nr 3) e pogotowie ratunkowe, straz pozarng —

nr telefonu 112);
e najblizsza jednostka Policji;
e dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego;

Powiadomic w razie potrzeby:

e jednostke Zandarmerii Wojskowej;

e wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska i
panstwowego powiatowego inspektora sanitarnego w

., ) L. . . e bezposredniego zwierzchnika
przypadku zagrozenia srodowiska lub zycia i zdrowia ludzi;

e jednostke organizacyjna, w ktérej zatrudniony jest Powiadomic obligatoryjnie:

pracownik kolejowy, ktéry zostat poszkodowany w e whaéciwy terytorialnie przedstawiciel

zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia przewoznika, ktéry uczestniczyt w

pracy; zdarzeniu;
e wojewode poprzez wojewddzkie centrum zarzadzania e wiaéciwa dla miejsca zdarzenia
kryzysowego oraz wtasciwe terenowo stanowisko jednostke SOK;

kierowania komendanta woiewddzkiego Panstwowej e druzyny pociggowe (czas postoju);
e dvzurneao ruchu koordvnuiaceao:
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.

~

Petnomocnik Spétki ds. SMS:

Powiadomienie Prezesa Spotki;
UTK- raport dzienny/

miesieczny. /

Prezes Spotki

Wyznaczenie sktadu komisji
kolejowej oraz przewodniczacego
komisji.

Pracownik uprawniony do pracy w komisji
kolejowej z ramienia CARGOTOR sp. z 0.0. majacy
dyzur zgodnie z grafikiem dyzuréw komisji
kolejowej po przybyciu na miejsce zdarzenia
zawiadamia:

e Dyzurnego ruchu koordynujgcego o
konieczno$ci wezwania zespotu kolejowego
ratownictwa technicznego

W ciggu 24 godzin od wystqgpienia zdarzenia
sporzqdza pisemne zawiadomienie o zdarzeniu:

e PKBWLK,
e Prezes UTK,
Petnomocnika Spétki ds. SMS
e Innych adresatéw zaleznie od potrzeb (TR-02)

Dalsze postepowanie zgodnie z instrukcjg TR-02
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ZAYACZNIK Nr 3
WYKAZ DANYCH TELEADRESOWYCH

Dyzurujgcy cztonek Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych: +48 510 126 711

Powiadamianie sms o zdarzeniach kolejowych:

a) Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych:
1. +48510 126 711
b) Wiasciwy miejscowo Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wg wojewddztw:

572-591-121 — mazowieckie, podlaskie
572-591-122 — Swietokrzyskie, lubelskie
572-591-123 — matopolskie, podkarpackie
572-591-124 — to6dzkie, Slaskie

572-591-125 — pomorskie, warminsko-mazurskie
572-591-126 — dolnoslgskie, opolskie

572-591-127 — wielkopolskie, kujawsko-pomorskie ,
797 829 758 — zachodnio-pomorskie, lubuskie

NN h~wWNE

Pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych:

1. Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych:
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

2. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego:
e-mail: zdarzenia@utk.gov.pl

Kierownictwo Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych:

1.

Tadeusz Rys,

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK),
tel.: 22 630 14 33,

e-mail: tadeusz.rys@mswia.gov.pl

Rafat Lesniowski,

Zastepca przewodniczacego PKBWK,

tel.: 22 630 14 35,

e-mail: rafal.lesniowski@mswia.gov.pl.
Henryk Zgrzebnicki

Sekretarz PKBWK

tel.: 22 630 14 30,

e-mail: Henryk.Zgrzebnicki@mswia.gov.pl

Miejscowe jednostki Pafnstwowej Strazy Pozarnej:
1. Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej w Biatej Podlaskiej tel.: 83 344 72 00
2. Jednostka Ratowniczo-Gasnicza w Mataszewiczach tel.: 83 375 24 88

Krajowe Centrum Koordynacji Ratownictwa i Ochrony Ludnos$ci Panstwowej Strazy Pozarnej:
tel.: +48 22 523 30 58,

Centrum ds. Zdarzen Radiacyjnych Pafnstwowej Agencji Atomistyki
tel.: 22 194 30 lub 22 621 02 56, kom. 783 920 151.

Wojewodzkie Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Lublinie
tel.: 081 532 70 97, e-mail: dysor@Ilublin.uw.gov.pl,

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie
tel.: 81 718 62 01, e-mail: dyrektor@wios.lublin.pl,

Powiatowa Stacja Sanitarno - Epidemiologiczna w Biatej Podlaskiej
tel.: 83 344 41 60 do 62, e-mail: psse.bialapodlaska@pis.gov.pl,
tel. alarmowy 505 187 728 - tylko w sytuacjach kryzysowych poza godzinami pracy urzedu.
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ZAtACZNIK Nr 4
PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NF .....oeveenvenernnens / SKtADZIE
MANEWROWYM"

sporzadzony dnia .....cccceceeeeeeeiiiieeeeenns 0 g0odz. ....cceeenene na stacji, posterunku odgateznym,
posterunku odstepowym, km szlaku®) .....ccccooeeiviiivinennns z powodu niezatrzymania sie przed

sygnatem "STOJ" lub W innym miejscu .......ccovvvevunnee. i przejechania na odlegtos¢....... m poza wymagane
miejsce zatrzymania.

1. Dane o pociggu lub sktadzie manewrowym
Liczba wagonéw Dtugo$¢ | Liczba Brutt Masa hamujaca
. rutto ; .
, L. w osi wymagana | rzeczywista | Uwagi
ogétem | préznych | tadownych ton
metrach % ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ......
Cisnienie Stan
o powietrza elementow
Seria i numer . . Hamulec Czy reczny
. w przewodzie hamujacych
pojazdu , . reczny hamulec byt .
gtéwnymi (np. wstawek . Uwagi
z napedem (sprawny, uzyty
B hamulcowym wg | hamulcowych - ) -
(iinnego) ) ) niesprawny) | (tak, nie)
wskazan gorace, letnie,
manometréw zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcow badanych wagondéw o godz. ............
Kolejny Hamulec Stan
Hamulec | Wagon | Masa . i
wagon od . tadowny . nastawiony na elementéw .
) Seria | Numer L. wytaczony | oklejony | hamu- . . Uwagi
pojazdu z prézny s . przebieg hamujacych
(tak, nie)” | nalepka |jaca ton )
napedem hamowania
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Mw543 (np. wstawek
(tak, nie)" Prézny | P, R, G, | hamulcowych
fadowny | R + Mg - gorgce,
letnie, zimne)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Predkos¢ Rozktadowa ............. km/godz.
pociggu/ sktadu
Rzeczywista ............ km/godz.
manewrowego

z jaka pociag przejechat obok sygnatu ,,STOJ” lub innego miejsca jemu odpowiadajagcemu

Protokot
sporzadzit
przedstawiciel

przewoznika:

Tres¢ protokotu Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury lub uzytkownika bocznicy
potwierdzit: kolejowej

Cztonek komisji kolejowej

Zastrzezenia do protokotu (tresé, nazwisko, stanowisko, podpis)

*) niepotrzebne skresli¢
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ZAtACZNIK Nr 5
PROTOKOt OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU/INCYDENTU KOLEJOWEGO

PROTOKOt OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU/INCYDENTU" KOLEJOWEGO?Y

SPOrzadzony dNia c.ceeeicieeee e W ottt e e e e e e et e e e e e e e e e abbaa e e e e e e e nnrraaaaaaaean
W ZWigzku z wypadkiem/INCYAENTEM ......cooviiiiee ettt et et e s tte e sbee e aee e ebeeeeaaeeeas
zaistniatym w dniu ..o, [oX¥={eTo 2 na stacji/szlaku/punkcie stacyjnym ...
......................................................................... W tOrZE cvvvveeeeecieeeneeees KM e,
T SRS PPPPRRI
przez komisje kolejowa w sktadzie:
. tk .
Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jedr.ws ? Stanowisko
organizacyjna

1. [przewodniczacy

2. cztonek

3. cztonek

4. cztonek

5. cztonek

I. Opis miejsca wypadku lub incydentu - usytuowanie, stan urzadzen oraz opis dokumentacji
dostepnej na miejscu zdarzenia
1. Urzadzen srk, sygnalizatoréw i ich wskazan:
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza itp.)
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4. Sieci trakcyjnej (zasilajacej)

poradnia .....cccceeeeieeeeeiieeenee, ZAChMUIZENIE ..evveeiciee e
OPAAY veevveeeree e TEMPEratura ..ooovveecieeeieeeee e
WiIdoCznose ..ovvveeveciieeeeien, StYSZAlNOSE oo
inne zjawiska ......cccceeeevieeennne

Okolicznosci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia,
dane o pociggu, taborze manewrujgcym, wagonach, obstudze)
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IV.  Skutki:

Zabitych Ciezko

rannych Rannych

1. ||Kategoria poszkodowanych Ogdtem

a) pasazerowie

b) pracownicy tgcznie z pracownikami
podwykonawcéw

c) uzytkownicy przejazdéw kolejowo-drogowych

d) osoby nieuprawnione do przebywania na
obszarze kolejowym

e) inni

a) informacje o poszkodowanych:

V. Przeprowadzone badania
1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnosé srodkéw odurzajgcych uczestnikéw zdarzenia:

VL. Dziatania ratownicze: rozpoczete dnia ......cccoeeceeeeeecieeee s, 0d 80dzZ. ...evvveiiiii e

z udziatem:
1. zespotu ratownictwa medycznego

6. jednostek ochrony przeciwpozarowej
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VII.  Wstepne ustalenia komisji kolejowej
1. Przyczyna bezposrednia wypadku/incydentu”
(kategoria)
2. Przyczyna pierwotna wypadku/incydentu”

VIII.  Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan

IX. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w sktadzie::

XL Pozostali pracownicy stron wypadku/incydentu obecni na jego miejscu:

Xll.  Wykaz zatacznikow

Xlll. Adresaci otrzymujacy zawiadomienie pisemne o zdarzeniu
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XIv. Podpisy cztonkéw komisji kolejowej

XV.  Zastrzeienia do protokotu (tres¢, nazwisko, stanowisko, podpis):

*) Niepotrzebne skreslic.
1 Poszczegdlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem, w pozostatych

przypadkach nalezy je przekresli¢
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ZAYACZNIK Nr 6
PROTOKOL. OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU/INCYDENTU
NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU

PROTOKOt OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU/INCYDENTU™
NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIUY

sporzadzony dnia ......ceecveeeeeriiieeeeniiieeen. W et erereneteetee et e st b st eeee s benee w zwigzku z wypadkiem
/incydentem® na przejezdzie kolejowo-drogowym kategofii.................. zaistniatym w dniu
.......................... o godz. na stacji / szlaku/punkcie
SEACYINYM e

[ 0] NSRRI (401 [PPSR FINT vttt ettt st sttt st s bt st sttt st s e s e s b e et ene s sesebeneerenenten

przez komisje kolejowa” w sktadzie:

. tk .
Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jedr.ws ? Stanowisko
organizacyjna
1. [przewodniczacy
2. czlonek
3. czlonek
4. czlonek

I Okolicznosci zdarzenia (w tym dane o rodzaju i sktadzie pociggu lub pojazdu kolejowego, stan
urzadzen srk, stan facza straznicowego, stan rogatek przejazdowych, stan pomostu oraz dojazdu,
potozenie toru w planie, predkosé rozktadowa i rzeczywista pociggu):

II.  Warunki pogodowe: poradnia.........ceiieennnne 0PAAY et
temperatura ......cccceeeveveeeennne. WiIidoCzNosC ...ovvveeeeeceee e
zachmurzenie .......cccceeevvennee. styszalnosC........cccovvevcrenennneen.
inne zjawiska ....ccocoeeeveeeeeienenen,
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IIl.  Skutki zdarzenia
1. Poszkodowani:

Kategoria poszkodowanych Ogolem Zabitych Ciezko rannych| Rannych

a) [pasazerowie

) pracownicy tacznie z

pracownikami podwykonawcow

uzytkownicy przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia

c)

osoby nieuprawnione do
d) |przebywania na obszarze
kolejowym

e) linni

f) linformacje o poszkodowanych:

IV.  Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:
R € | B (AT 74e Y7 [ 1| - PSR
Oznakowanie i osygnalizowanie od strony toru:

6. TYP Urzadzen SSP ..ccccveeeeeiiieeeeeieieeeecteeeeeeereee e e ,
7. Sygnalizacja $wietlna ..o oo
8. Sygnalizacja dzwiekowa

9. Widocznos¢:
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Z5mM Wymagana ......ccceeeeevveeeveennen. [rZEeCZYWISta .ocveeveeciiecieeie,

Z 10mMm Wymagana .....c.eeevevevvvvennnnnns [rzeCczywista ....cocovvevrveereeennen.

zZ20mM WYmagana ........eeeeeeeveennnnnnns [rzeczywista ......coeeeevveeennennnne.
O o Yol o1 [T o T = o] PSPPI ,
3 o Yol o 1V 1T o T TN o [ o Y= SRS
12. Stan OSWIEtlENia Prz@JAazaU.. ittt ettt s s s e s et e et stesee e ean

13. data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia oraz informacje nt. ich realizacji:

rodkéw odurzajacych osob

7

C

(7.
(%D

VI.  Wyniki przeprowadzonych badan trzezwosci lub na obecno
uczestniczacych w wypadku/incydencie:
1. Kierowcy pojazdu drogowego

IX.  Wstepne ustalenia komisji
1. Przyczyna bezpoérednia wypadku / incydentu®:
G 10=T=(o ] o - TP

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu®:

XI. Ustalenia odnosnie dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w sktadzie:

...............................................................................................................................
...............................................................................................................................

................................................................................................................................
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2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

Xil. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu® obecni na jego miejscu:

XV. Adresaci otrzymujacy zawiadomienie pisemne o wypadku / incydencie®:

XVII.  Zastrzezenia do protokotu (tres¢, nazwisko, stanowisko, podpis):

*) Niepotrzebne skreslié.
1) Poszczegdlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem, w pozostatych

przypadkach nalezy je przekresli¢
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ZAYACZNIK Nr 7
KWALIFIKACIA PRZYCZYN ZDARZENIA ORAZ JEGO KATEGORIE

I. Kwalifikacja przyczyn powaznego wypadku / wypadku oraz ich kategorie

Lp. Kwalifikacja przyczyny Kategoria

1 2 3

1 Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn *00
jednoczesnie, tworzac réwnowazne przyczyny

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do

2 . . . . *01
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

3 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej

4 | niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen *03
sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stdj" lub w miejscu, w

5 | ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez *04
wymaganego zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego

6 | semafora odstepowego wskazujgcego sygnat "Stéj" lub sygnat watpliwy po *05
uprzednim zatrzymaniu sie przed tymi sygnatami

7 | Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy *06

8 Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczefstwa ruchu *07
pociggoéw

9 | Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np.: nawierzchni, mostu lub wiaduktu,
w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek

10 | materiatéw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn *09

drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu
kolejowego na elementy budowli

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
1 kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na 10
przedmiot stanowigcy czes¢ konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napedem,

pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia)

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czes¢

12 . *11
konstrukcyjng wagonu)

13 | Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym *12

1 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. 13
ptéz hamulcowy, wdzek bagazowy, pocztowy itp.)

15 | Zamach zbrodniczy *14

16 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu i przetozenie zwrotnicy pod 15
pojazdem kolejowym

17 Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego *16
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18

Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo
niewtasciwe zestawienie pociggu lub skfadu manewrowego

*17

19

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z
rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej)

*18

20

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg Swietlng i
rogatkami (kat. B)

*19

21

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i bez
rogatek (kat. C)

*20

22

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)

*21

23

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku
prywatnego (kat. F)

*22

24

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na
stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

*23

25

Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym

*24

26

Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu
w granicach do korca pasa przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk
powstaty w granicach obszaru kolejowego

*26

27

Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym

*27

28

Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany,
osuniecia sie ziemi)

*28

29

Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po
ktérych odbywa sie normalny ruch pociggéw

*29

30

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu
kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego w
ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych,
tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzadzenia)

*30

31

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym

*31

32

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na

przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat.

B, C)

*32

33

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

*33

34

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory
poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejSciami na stacjach i szlakach

*34
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Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
35 | wypadniecie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne *35
hamowanie pojazdu kolejowego)

Zignorowanie przez prowadzgcego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajgcych
36 | wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw *36
drogowych

37 Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato *37
zbiegniecia wagondw

38 Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia *38
ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradziezg

39 Wijazd pojazdu kolejowego korzystajgcego z zasilania w energie trakcyjng z sieci #39
trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub

40 opakowania wymagajace interwencji wtadz lub zastosowania srodkéw do “40
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na

szlaku

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej
przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:
1) dokonaé wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkdw zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie
literowe odpowiadajgce tej grupie nastepujaco: A - powazny wypadek, B - wypadek;
2) dokonaé wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajgca tej przyczynie
kategorie liczbows;
3) zakwalifikowaé zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * przy kategorii przyczyny
okreslonej wyzej przyczyny bezposredniej.
Przykfad:
1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdéw kolejowych (pociggu) na
stacje na tor zajety - kategoria wypadku - A02;
2) dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym,
bez wykolejenia i zniszczen pojazddw, z przyczyny jak w pkt.1 - kategoria wypadku - B02.
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Il. Kwalifikacja przyczyn incydentu oraz ich kategorie

Lp.

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej

Kategoria

1

2

3

1

'Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacj¢ na tor zamknigty lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewltasciwa obstuga lub brak obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnaltem "St6j" lub w miejscu, w
ktorym powinien si¢ zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

ca4

Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

'Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow

C46

Zbiegnigcie pojazdu kolejowego

ca7

Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

C48

(Niewtasciwe zestawienie pociggu

C49

10

[Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidlowo$ci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach tadunkowych

C50

11

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez
niewlasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatow,
pozostawienie materiatdw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w
skrajni pojazdu kolejowego

C51

12

[Nieprawidlowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace:

- nicosloniecie sygnatem "St6j" odstepu blokady liniowej, zajgtego przez pojazd
kolejowy,

- nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej
drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub
rozjazdow, niewtasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej,

- nicostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikow drogi przed pociagiem
zblizajacym si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w
system przejazdowy

C52

13

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia z
ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (goragce maznice, goracy hamulec
skutkujacy przesunieta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)

C53

14

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace koniecznos¢ jego
wylaczenia z mchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego
taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy
hamulec skutkujacy przesunigta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach
kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54

15

Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych
skutkoéw dla mienia lub §rodowiska, bez poszkodowanych

C55

16

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie torow
kolejowych, po ktorych odbywa si¢ normalny ruch kolejowy

C57

17

[Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub

opakowania wymagajace interwencji wtadz lub zastosowania srodkéw do

C59
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likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na

szlaku
18 [Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkodg (np. ptoz¢ hamulcowa, wozek C60
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych
19 |Zamach zbrodniczy C61
20 Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuni¢cia C62
si¢ ziemi)
21 Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie torow kolejowych, po ktorych C63
odbywa si¢ normalny ruch pociagow
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki (np. obrzucenie pociagu
kamieniami, kradziez tadunku z pociagu lub sktadu manewrowego bgdacego w
99 mchu, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, coa

tacznosci, sterowania mchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
srodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazerow lub pracownikow pociagu

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez
tory na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi,

23 |wskakiwanie, wypadnigcie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez C65
tabor w mchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska

Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (potrogatka) i
24 |uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktorych zataczone byly sygnaly C66
ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym

[Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia mchu

25 kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradzieza co7

26 Rozerwanie si¢ pociggu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato C68
zbiegnigcia wagonow

97 Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub nalozenie si¢ kilku przyczyn C69

jednoczesénie, tworzac rownowazne przyczyny

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej
jego powstania nalezy dokonac¢ kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie
kategorie literowo-cyfrowa.

Przyktad

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu kamieniami
- kategoria incydentu - C64.
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ZArACZNIK NR 8
POSTEPOWANIE NR..... W SPRAWIE POWAZNEGO WYPADKU
/WYPADKU/INCYDENTU KOLEJOWEGO

(pieczec jednostki organizacyjnej)

POSTEPOWANIE NR.......c.ccoetvmncrinniinnnnens
w sprawie powaznego wypadku / wypadku / incydentu® kolejowego

LG0T | U
LINIA KOLEJOWA NR: <.ttt ettt sttt et e s st e s s e e s s e e e s s mbe e e s snbeeesennees
KILOMETR LINIE: ettt sttt ettt st e s st e e s s b e e e s s embe e e s s b e e e s smneeessnnes

ST A A e ettt e e e e e e e e e s e e et e e e e s e aa e e e e e e eas

*) Niepotrzebne skreslic.
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ZAYACZNIK NR 9
REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH

(jednostka organizacyjna)

REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH

Skutki . ©
© . Przyczyny zdarzenia N @ ©
c zdarzenia >'c c
@© ®© © -g [J] £ 2 © C w©
5| 2| o| €< N— |e |E Opi N 8§ | e <
°o| 81| 3 9 ¥ o | 2w c | 8 pIS 3 o S | @ ¢ $c
7} N o 8 = he] = CU N d ; < < U N ° 0 © 5 3
= S > G D | N - N o Zdarzenia 5] Q © © 3 ® © < = < ©
= = @ - I — a . > © = [oX
lp. | ® © | ¢ Na | S |3 = 3 |5 | (zpodaniem | 5 S| 5|58 s | £ | 2 2 5 g S| 238 e o
= o = ., N N ] v} N
S S| = 3 I £ |59 | é numeru 2| | 2 S|le| 2| ¢8| E 3 2 | 8g e
[ = 0 ¥ a0 o = . Q0 c o - > [ o) T o Q
e g= |8 |- pociagu) c | 2| cs| > 2| 2|85 5 o S| &5 a g e
° T > © N N N = s ) a a > = 2 A (=) © &
B > K S 5| o < £3 x
a0 «» o & =
[a '
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Wyjasnienie:

W rubr. 9 - 11 nalezy podawac liczbe os6b poszkodowanych z odpowiednimi symbolami. Symbole oznaczajg poszkodowanych:
a - pracownikoéw kolejowych tgcznie z pracownikami podwykonawcéw

b - uzytkownikéw przejazdéw kolejowych

c - inne osoby

d - osoby nieupowaznione na terenie kolejowym
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ZAKACZNIK NR 10
PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

(stempel jednostki organizacyjnej)

NF AKEU v
PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH
sporzadzony dnia ......ccceceeeeeiiiieeeennnen. W oottt ste st e entenans w zwigzku wypadkiem /
*

incydentem e kategorii.......... zaistniatym w dniu
......................... 0 godz vereeennes NA STAC)I/SZIAKU/DOCZNICY™ oo
w torze/rozjeidzie* .............. 301 T linii eeeees na obszarze zarzadcy infrastruktury
.................................................. Jjednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury wtasciwa dla miejsca
P o L= Y =1 1T 1P

przez komisje kolejowg w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Or‘;(;i?;f:(t:l;fna Stanowisko
1. [przewodniczacy
2. czlonek
3. czlonek
4. cztonek
Przewodniczacy komisji powofany decyzjg Nr..... zdnia ......cccceevunenne.

Zmiany lub uzupetnienia w skitadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania

1.ZEBRANY MATERIAt DOWODOWY:
00 PP P PSP PPOPPPP
L e s

2.ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALtU DOWODOWEGO:
2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan oséb zwigzanych ze zdarzeniem:
2.1.1 pracownikéw kolejowych tacznie z podwykonawcami:

2.1.2 sSwiadkow:
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2.2. Analiza stanu technicznego elementdéw infrastruktury i taboru:
2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

2.2.2. tory irozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do
miejsca zdarzenia:

2.2.3. urzadzenia tacznosci:

2.2.4. pozostate elementy infrastruktury:

2.2.5. pojazdy kolejowe:

2.3. Analiza zapiséw z automatycznych rejestratoréow danych (z pojazdéw kolejowych,
rejestratorow rozmow, rejestratoréow danych z posterunku ruchu):
2.4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
2.4.1. srodki podjete przez pracownikow kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:
2.4.2. wymagania komunikatoréw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, facznie z
dokumentacja z rejestrow:

2.4.3. S$rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia:
2.5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
2.5.1. czasu pracy pracownikow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu
2.5.2. stanu psychofizycznego pracownikéow kolejowych majacych wptyw na zaistnienie
zdarzenia:
2.5.3. warunkéw sSrodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw
kolejowych majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.5.4. przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy:

2.6. Odniesienie do systemu zarzgdzania bezpieczenistwem lub utrzymaniem:
2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wtasciwym systemie zarzadzania
bezpieczernstwem lub utrzymaniem:
2.6.2. weryfikacje praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie
zaistniatego zdarzenia:
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2.6.3. ewentualne spostrzeienia dotyczace efektywnosci przepisow prawnych
regulujacych obszar zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:
3.1 Odniesienie do wcze$niejszych wypadkéw / incydentéwl) zaistniatych w podobnych
okolicznosciach:

3.2 Opis przebiegu wypadku / incydentu*) (opis dynamiki wypadku / incydentu*), z
uwzglednieniem wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegélnych elementéow
infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw czynnika ludzkiego na przebieg i skutki
wypadku/ incydentu*):

3.3 Przyczyny wypadku / incydentu*):
3.3.1 Bezposrednia:

3.3.2 Pierwotna:

3.5 Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majace znaczenia dla przyczyn
wypadku / incydentu? lub wnioskéw zapobiegawczych:

4. WNIOSKI ZAPOBIEGAWCZE:

DD oL b s b e e s b e e s s b s e e s ab e e e e as
B2 et — e e e e bt e s e et e s e b et e s e b e et e e s e b a et et e e s e r et e e e ae e e e e arneeeeeas
L TSP OTPPPTOPPPRN
PN
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5. PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWE:

Imig i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Czlonkowie:

1.

“) Niepotrzebne skresli¢

D Poszczegblne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
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PROTOKOt WYSLUCHANIA

SPOrzadzony dNia.....ccoccveeeiciieeiriiee e W oriieeeeeeecnneneen,

Wyjasnienia ztozyt:

NAZWISKO T 1M uuuiieiiiiieie ittt e e s svee e e s sbaeeeseae
Data i MiejSCe UrodzZeNia.....ueeeiciieeeiciiee e ettt eevee e eebaee e
SEANOWISKO c.eeviiie ettt e e e
Miejsce zatrudnNiENia......coccveeiiiciiiee e

Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z trescig podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze

/podpis protokotujacego/

Protokét sporzadzit:

NAZWISKO T IMIE: wuvieiiiiiee ittt s sbre e s srae e e e nes
Y 0 [o1VT o H USRS
Miejsce zatrudniEnia: ......eeeeeeiiieiciiiieee e
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ZAYACZNIK NR 12
PROTOKOL UZYCIA URZADZENIA KONTROLNO-POMIAROWEGO TYPU ALCOTEST
DO ILOSCIOWEGO OZNACZENIA ALKOHOLU W WYDYCHANYM POWIETRZU

PROTOKOL
uzycia urzadzenia kontrolno-pomiarowego typu ALCOTEST
do ilosciowego oznaczenia alkoholu w wydychanym powietrzu

L/ e e e e e e e e e 2 s 2t s

2/ e e e s A et A A A A R ettt

B/ e et R A R AR R A e ettt
(imiona, nazwiska i stanowiska $wiadkdéw)

Na okolicznos¢ badania stanu trzeZwosSci U Pana(i) ....ccoooeiiiieecieiee st

(imie, nazwisko i stanowisko badanego)

Badanie przeprowadzono urzgdzeniem typu ALCOTEST zgodnie z instrukcjg obstugi
0 godz. ..., MIN. e .

Urzadzenie wykazato u Pana(i)

(imie i nazwisko badanego)

Nastepujacg zawartosé alkoholu w powietrzu wydychanym: ...
(wynik badania)
(podpis osoby badanej) (podpis osoby przeprowadzajacej badanie)
1/ e
A
O
(podpisy Swiadkdéw)
Wobec powyzszych ustalen postanowiono skierowac Pana(ig) ........cceineeeeecvecrneeerecssesnnens

na badanie ustalenia stopnia zawartosci alkoholu przez jednostke uprawniong.

(podpis zwierzchnika stuzbowego)
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ZAYACZNIK NR 13
WZOR FORMULARZA RAPORTU DZIENNEGO I MIESIECZNEGO

Wstepnie Km  Km Kategoria

ustalona Linia Szlak/Stacja = Tor przejazdu
) od do . .
kategoria (opcjonalnie)

Opis

zdarzenia

Podmiot wstepnie
przypisany jako
odpowiedzialny za
przyczyny

Wstepnie
ustalona
przyczyna

Podmiot Data
raportujacy zdarzenia
CARGOTOR

sp.z0.0.
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ZAYACZNIK NR 14
NOTATKA Z DOKONANIA OGLEDZIN
SYTUACII POTENCIALNIE NIEBEZPIECZNE]

Miejscowos¢, data

NOTATKA Z DOKONANIA OGLEDZIN
SYTUACJI POTENCIALNIE NIEBEZPIECZNE)

Data, godzina miejsce powstania sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j:

Zdarzenie powstato W dniu .......ccceeeeceininineece e,

Sktad komisji:
Imie i nazwisko — stanowisko, tel.
Imie i nazwisko — stanowisko, tel.

Opis sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j:

Prawdopodobna lub ustalona przyczyna

6.

Warunki zewnetrzne
1) Warunki pogodowe:
Temperatura: ....occcveeveevienne e e

Zjawiska oszronienia: .......coccceeeerreiinnenenn

Okreslenie dalszego postepowania:

Prowadzone jednoosobowo ( komisyjnie) przez
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sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j:
StaN POZOAY: ..ueveieiieieeece e
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ZALACZNIK NR 15
SPRAWOZDANIE KONCOWE Z SYTUACII
POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE)]

Miejscowos¢, data
SPRAWOZDANIE KONCOWE Z SYTUACII
POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE)

Data, godzina i miejsce powstania sytuacji potencjalnie niebezpiecznej:

Zdarzenie powstato w dniu ............... r. 0 godzinie ........ W MHEJSCU evreinreierertesee s eeeseeeeseeeseeneas

Sktad komisji prowadzacej postepowanie wyjasniajace:
Imie i nazwisko — stanowisko, tel.
Imie i nazwisko — stanowisko, tel.

Przyczyna sytuacji potencjalnie niebezpiecznej:
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ZArACZNIK NR 16
TABELA ZMIAN

Zmiana wynika z wewnetrznego aktu

Czytelny podpis

normatywnego . Zmiana .
Zmiana . pracownika
Lp. obowiazuje .
Rodzaj aktu N Dat dotyczy § od dnia wprowadzajgcego
. r ata .
(uchwata, decyzja) zmiane
§2,ust. 2
Aneta Krzyzanowska-
1. Uchwata Zarzadu 20/2022 07.04.2022 r. Zat. Nr 3, 07.04.2022 r. Marcinek
pkt IV
Aneta Krzyzanowska-
2. Uchwata Zarzadu 20/2024 11.06.2024 r. § 30, ust. 3 11.06.2024 r. .
Marcinek
3. Uchwata zarzadu 05/2025 25.03.2025r. Zat. Nr3 25.03.2025r. Kacper Budek
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