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GRUPA PKP CARGO

ZMIANA NR 1
DO INSTRUKCII TR-01 (R-1)

Instrukcja

o prowadzeniu ruchu pociagow, obstudze
ruchowych posterunkow technicznych i technice
wykonywania pracy manewrowej



I Na stronie nr 2 zmianie ulegaja:

Dotychczasowa tresé:

Regulacje wewnetrzne nadajg sie do stosowania w zakresie zapewnienia warunkéw bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. z 2007r. nr 16, poz.94 z pdzn. zm.)

Nowa tresc:

Regulacje wewnetrzne nadajg sie do stosowania w zakresie zapewnienia warunkéw bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, zgodnie z ustawg zdnia 28 marca 2003r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. z 2013r. p0oz.1594 z pdzn. zm.)

Dotychczasowa tres¢:

CARGOTOR Sp. z 0.0.
ul. Grojecka 17
02-021 Warszawa
Nowa tresé:

CARGOTOR Sp. z 0.0.
ul. Lubelska 13
03-802 Warszawa

1. W § 1 zmianie ulegajg i otrzymuja nowe brzmienie ustepy:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.2013, poz. 1594 z pdzniejszymi
zmianami);

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tj. Dz. U. 2015 poz. 360),

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczernstwem ruchu kolejowego i warunkéw
jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe (Dz. U.z 2004 r. nr 212, poz. 2152 z pdzniejszymi zmianami),

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015
r. poz. 46 z pdzniejszymi zmianami),
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1. W § 2 zmianie ulega i otrzymuje nowe brzmienie ustep 1:

,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdw, obstudze ruchowych posterunkéw technicznych i technice
wykonywania prac manewrowychTR-01"” okresla zasady i sposoby prowadzenia ruchu pociggéw,
wykonywania manewrdw na liniach i obszarze kolejowym zarzagdzanym przez CARGOTOR Sp. z o.0.
oraz zasady pracy i postepowania pracownikéw posterunkéw technicznych przy prowadzeniu ruchu
kolejowego.

V. W § 3 zmianie ulegajq i otrzymujg nowe brzmienie ustepy:

1.

10.

11.

12.

16.
17.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego — o0gdt czynnosci technicznych i organizacyjnych
zapewniajgcych bezpieczne poruszanie sie pojazdéw kolejowych oraz bezpieczeristwo
pracownikéw i podrdznych.

Przewoznik kolejowy — przedsiebiorca, ktéry na podstawie posiadanej licencji wykonuje
przewozy kolejowe lub zapewnia pojazdy trakcyjne.

Ruch kolejowy — poruszanie sie pojazdéw kolejowych. Do ruchu kolejowego zaliczane sg jazdy
pociggdéw i manewry.

Pocigg — jest to przepisowo osygnalizowany, obsadzony i wyposazony skfad pociggu
sprzegniety z pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny.

Manewry — wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnosci
wykonywane na torach kolejowych z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu;
przestawienie pociggu na stacji z toru na tor, wprowadzenie go na wiasciwe miejsce (cofanie,
podcigganie) po uprzednim zatrzymaniu sie na torze, na ktdry zostat przyjety, nalezy uwazaé
za manewry.

Sktad manewrowy — pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napedem
wykonujgcym manewry lub zespét trakcyjny wykonujgcy manewry.

Rejon manewrowy- czesc stacji obstugiwana zasadniczo przez jedng lokomotywe manewrowa.
Okreg manewrowy - sktada sie z dwdch lub wiecej rejonéw manewrowych.

V. W § 7 zmianie ulegajq i otrzymujg nowe brzmienie:

Ust. 3.

Tory kolejowe dzielg sie na tory: gtdwne, boczne i specjalnego przeznaczenia.

Tory przystosowane do jazd pociggowych nazywajg sie torami gtdwnymi. Pozostate tory s3
torami specjalnego przeznaczenia lub bocznymi.

Tory gtdwne, znajdujgce sie w granicach stacji i bedace przedtuzeniem toréw szlakowych,
nazywaja sie torami gtéwnymi zasadniczymi.

Tory gtéwne stacyjne, niebedace przedtuzeniem tordw szlakowych, nazywajg sie torami
gtéwnymi dodatkowymi.

Grupy toréw przeznaczone:

1)

2) wytgcznie do odjazdu pociggdw — nazywajg sie grupg toréw odjazdowych,

3)

4) rozrzadu i odjazdu pociggdw — nazywajq sie grupg torow kierunkowo-odjazdowych.

wytgcznie do wjazdu pociggdw — nazywaja sie grupga torow przyjazdowych,

do wjazdu i odjazdu pociggdw — nazywajg sie grupg toréw przyjazdowo-odjazdowych,

Do toréw specjalnego przeznaczenia nalezg: zeberka ochronne, tory dojazdowe do bocznic,
komunikacyjne, wyciggowe i bocznicowe.
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VI.

VII.

Pozostate tory na stacjach sg torami bocznymi.

W ust. 4 pkt 3)

numeracje toréw na szlakach wielotorowych ustala Zarzad CARGOTOR Sp. z 0.0.;

Ust. 6

Dla zwrotnic i wykolejnic ustala sie potozenie zasadnicze, ktére powinno by¢ zapisane w regulaminie
technicznym.

Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie zachodzi potrzeba
przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.

Ust. 10

W razie zauwazenia nieprawidtowego dziatania zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu, nalezy o tym
powiadomi¢ wyznaczonego do obstugi zwrotnic pracownika, ktory zgtasza to dyzurnemu ruchu i
wpisuje uszkodzenie do dziennika ogledzin rozjazdow. W przypadku, gdy uszkodzenie rozjazdu zagraza
bezpieczenstwu ruchu, pracownik obstugujacy wstrzymuje ruch przez ten rozjazd i ostania go
sygnatami ,St6j” lub ustawia zwrotnice rozjazdu poprzedzajgcego w potozenie uniemozliwiajgce jazde
na uszkodzony rozjazd. Przywrécenie ruchu po uszkodzonym rozjezdzie moze nastgpi¢ dopiero po
wpisaniu do dziennika ogledzin rozjazdéw przez uprawnionego pracownika faktu uszkodzenia oraz po
przekonaniu sie, ze zwrotnica dziata prawidtowo.

Ust. 14

Na terenie lub taborze kolejowym oraz w poblizu toréw kolejowych nie nalezy instalowac Swiatet
o kolorach stosowanych w sygnalizacji kolejowej, mogacych powodowac znieksztatcenie obrazéw
istniejgcych sygnatéw lub pomyiki.

Ust. 16

Kazdy posterunek ruchu (nastawczy) powinien by¢ wyposazony wg potrzeb w instrukcje,
dokumentacje techniczno - ruchowg oraz sprzet, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do niniejszej instrukcji.

W § 8 ust. 1 skreslono
§ 12 otrzymuje nowe brzmienie:

1. Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem lub z wykorzystaniem
sity ich ciezkosci, zastosowaniem gorek rozrzadowych, toréw na pochyleniach,
z wykorzystaniem ciggnikow szynowych i drogowych, sity ludzkiej lub specjalnych urzadzen
mechanicznych.

2. Manewry powinny by¢ wykonywane szybko i sprawnie, przy zachowaniu bezpieczeristwa
ludzi, taboru, urzadzen i przesytek.
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10.

11.

Dla kazdej stacji powinien by¢ opracowany regulamin pracy manewrowej, stanowigcy
integralng cze$¢ regulaminu technicznego posterunku ruchu. Postanowienia dotyczace
wykonywania manewrdw na bocznicach oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych
podmiotéw powinny by¢ podane w odpowiednim regulaminie, opracowanym zgodnie
zinstrukcjg o sporzadzaniu regulamindw technicznych. Regulamin techniczny nalezy
sporzadzi¢ zgodnie z zapisami instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicznych
z uwzglednieniem warunkéw miejscowych.
Celem pracy manewrowej jest:

rozrzadzanie sktadow pociggdw oraz sktadéw manewrowych na poszczegdlne tory zaleznie

od przeznaczenia wagonow,

zestawianie sktadéw pociggow,

wymiana grup wagondw w pociggach,

podstawianie wagondéw na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

przestawianie wagondéw, grup wagonow i catych sktadéw pociggowych z jednego toru na

drugi, zaleznie od potrzeb i przeznaczenia toréw,

wybieranie wagondéw préznych o szczegdlnych parametrach technicznych,

podstawianie wagonéw do wykonywania czynnosci dodatkowych np. czyszczenia,

wazenia, naprawy oraz zabierania wagonéw po zakoriczeniu tych czynnosci.
Pod wzgledem organizacji pracy manewrowej stacja moze by¢ podzielona na rejony i okregi
manewrowe.
Rejon manewrowy pod wzgledem funkcji technologicznych dzieli¢ sie moze ze wzgledu na
warunki lokalne na rejon rozrzadzania, zestawienia lub obstugi. Rejon rozrzadzania jest to
rejon manewrowy z gérka rozrzgdowsq. Rejon zestawiania jest to rejon manewrowy, do
ktorego podstawowych zadan nalezy zestawianie sktadéw pociggdw. W rejonie rozrzadzania
mogg pracowac¢ dwie lokomotywy manewrowe. W rejonie obstugi dokonuje sie
przemieszczania wagonow, ich przekazywania lub zabierania z punktu fadunkowego lub
punktu zdawczo-odbiorczego.
Podziat stacji na rejony i okregi manewrowe, dozwolone sposoby manewrowania oraz
wszelkie ograniczenia dotyczagce manewrdéw nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym lub
regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.
Stosowane sg nastepujace sposoby wykonywania manewréw:

odstawczy - przetaczanie taboru pojazdem trakcyjnym,

odrzutowy — odrzucanie pojedyncze i seryjne odprzegdw za pomoca lokomotywy

pchajacej,

grawitacyjny - staczanie odprzegow przy pomocy sity grawitacyjnej (gérki rozrzgdowe, tory

potozone na spadku)
Odstawianie (przetaczanie) polega na przestawieniu taboru na odpowiedni tor (miejsce)
i odczepieniu danej grupy po jej zatrzymaniu.
Odrzucanie pojedyncze polega na tym, ze lokomotywa manewrowa, pchajac odprzegnieta
grupe wagonow, przy pewnej okreslonej predkosci zatrzymuje sie, co powoduje, ze
odprzegniete wagony toczg sie dalej samodzielnie na wyznaczony tor.
Odrzucanie seryjne polega na tym, ze po odczepieniu pierwszego odprzegu lokomotywa
manewrowa rozpedza sktad manewrowy do predkosci zapewniajacej dojechanie odprzegu
do wyznaczonego miejsca. Nastepnie lokomotywa zatrzymuje sie w celu umozliwienia

Strona 5z 56



odjechania odczepionego odprzegu i odczepienia nastepnego odprzegu, po czym znowu
zwieksza predkos¢ pozwalajac na odjechanie nastepnego odczepionego odprzegu.

12. Staczanie odprzegdw przy pomocy sity grawitacyjnej odbywa sie na gérkach rozrzgdowych
lub na torach potozonych na spadku.

VIIL. W §13:

W ust. 2 nowe brzmienie otrzymuja:

Pkt. 2

Pkt. 3

Pkt. 4

Pkt. 5

Pkt. 6

Pkt. 7

Pkt. 8

Pkt.9

W wykonywaniu manewréw uczestnicza:

1) pracownicy posterunkéw nastawczych (dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy),

2) kierownik manewrow,

3) dyzurny ruchu przewoznika kolejowego,

4) manewrowi,

5) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem,

Kierownikiem manewréw moze byc:

1) ustawiacz,

2) kierownik pociagu,

3) dyzurny ruchu, nastawniczy (zwrotniczy) przy jazdach bez druzyny manewrowej (jazdy
niepilotowane),

4) inny pracownik posiadajacy kwalifikacje ustawiacza lub kierownika pociggu.

Kierownikowi manewrdw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna ilos¢:

1) manewrowych,

2) innych pracownikéw posiadajgcych kwalifikacje do wykonywania manewrdéw.

Pracownik stale wykonujacy czynnosci kierownika manewrdw powinien mie¢ namalowany

przez srodek kasku ochronnego (od czota ku tytowi) czerwony pas szerokosci 4 cm.

Zespot pracownikdéw ztozony z kierownika manewrdéw i co najmniej jednego pracownika

o ktérym mowa w ust. 4, nazywa sie druzyng manewrowa.

Kierownik manewréw stosownie do potrzeb i okolicznosci, jezeli posiada wymagane

kwalifikacje, moze réwniez wykonywac czynnosci manewrowego.

Maszynista pojazdu trakcyjnego uzytego do wykonywania manewrdw oraz pracownik

posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto jest kierownikiem manewréw.

W przypadku, gdy kierownik manewrdéw przekazuje innym uprawnionym pracownikom

kierowanie lub wykonywanie pewnych czynnosci, musi o tym powiadomic¢ zainteresowanych.

Pracownicy biorgcy udziat w manewrach zobowigzani sg scisle przestrzega¢ obowigzujgcych

ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w regulaminie technicznym i regulaminie pracy

obstugiwanej bocznicy kolejowej, dla rejonu, w ktérym wykonujg manewry.

Pkt. 10 Do wykonywania manewrdéw, jak rowniez do hamowania odprzegdéw ptozami nie wolno

zatrudniac:

1) kobiet, z uwzglednieniem postanowien ust. 11,

2) os6b ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),

3) pracownikéw nieposiadajgcych pierwszego stopnia zdolnosci do pracy.

Pkt. 11 Kobiety zatrudnione na stanowiskach dyzurnego ruchu, kierownika pociggéw i nastawniczego

mogg petni¢ czynnosci kierownika manewrdw, jednak nie mogg wykonywaé czynnosci
przewidzianych dla manewrowego.
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IX.

Xl

W § 14 ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie:

2.

Czynnosci kierownika manewréw wykonywane przez dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych podczas jazd bez druzyny manewrowej, w podlegtym im okregu nastawczym
polegajg na:

1) koordynowaniu i ustaleniu planu jazd manewrowych wg potrzeb zgtoszonych przez

prowadzgcego pojazd,

2) wydaniu zezwolenia na jazde manewrowg, ktére dla prowadzgcego pojazd kolejowy

z napedem jest réwnoczes$nie poleceniem wykonania ruchu manewrowego,

3) obserwacji jazdy manewrowej w obrebie wiasnego okregu nastawczego.

W § 15 zmianie ulegajg i otrzymujg nowe brzmienie ustepy:

14.

16.

17.

Podczas wykonywania manewrdw, kierujgcy manewrami powinien sprawdzaé, czy praca
manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji, regulaminem
technicznym posterunku ruchu, wydanymi poleceniami, a w razie zauwazenia
nieprawidtowosci — niezwtocznie je eliminowad.

Przy przekazywaniu dyzuru nastepnej zmianie nalezy jg powiadomié o aktualnej sytuacji
(trudnosciach i najblizszych zadaniach) w sposéb ujety w regulaminie technicznym posterunku
ruchu.

Kierownik manewrdw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyne
manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu technicznego
posterunku ruchu.

W § 16:

Ust. 11 otrzymuje nowe brzmienie:

11. Karte rozrzadowa sporzadza pracownik wyznaczony przez przewoznika na zasadach

i wedtug dokumentéw stosowanych przez przewoznika. Sporzadzajacy karte rozrzadowa
przy ustalaniu wielkosci odprzegu powinien stosowac sie do postanowien regulaminu
technicznego posterunku ruchu i niniejszej instrukcji. Jezeli z uwagi na rodzaj fadunku lub
dtugos¢ odprzegu sporzadzajgcy wyznaczyt do obsadzenia hamulec reczny, to przed
wyznaczeniem tego hamulca powinien sprawdzi¢, czy hamulec ten jest czynny i nalezycie
hamuje. W karcie rozrzagdowej poszczegdlne odprzegi nalezy wyznaczaé na tory kierunkowe
zgodnie z ustalonym w regulaminie technicznym przeznaczeniem toru. Wyznaczanie
odprzegdw na inne tory dopuszczalne jest wytgcznie na kazdorazowe polecenie kierownika
manewrdéw.

W Ust. 18 nowe brzmienie otrzymuja:

2) zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagondéw

hamulcem recznym, postojowym lub ptozem hamulcowym zgodnie z regulaminem
technicznym posterunku ruchu w ilosci na zasadach zgodnych z postanowieniami § 21, ust.
14,
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3) nieuzyte do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ztozyé w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone sktadowac w miejscu
osobno wyznaczonym,

4) pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki, a sprzegi Srubowe na hak,

Xll. W§17:

W ust. 1 nowe brzmienie otrzymuje pkt. 4:

4) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukresdw oraz w miare mozliwosci ruch
pojazddw po sgsiednich torach.

Ust. 9 otrzymuje nowe brzmienie:

Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg ludzie itp. maszynista
powinien odpowiednio wczesniej podawad sygnat "Bacznosc".

Xl  W§is:

Ust. 4 otrzymuje nowe brzmienie:

4. W czasie jazdy wagony popychane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.
Odstepstwa dopuszczalne s3 tylko podczas dopychania wagondw na torach kierunkowych,
jezeli regulamin techniczny posterunku ruchu nie stanowi inaczej.

Ust. 7 otrzymuje nowe brzmienie:

7. Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrdw, nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawiac kolejno, poczynajgc od najdalej potozonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy. Nie
dotyczy to:

1) przebiegowego nastawianie zwrotnic i wykolejnic (przy urzadzeniach przekaznikowych),
2) nastawiania zwrotnic i wykolejnic w czasie staczania i odrzucania odprzegow.

Ust. 23 otrzymuje howe brzmienie:

23. W przypadku, gdy kierownik manewrdéw nie moze maszyniscie sygnatéw osobiscie lub poprzez
manewrowych, dopuszcza sie mozliwos$¢ przekazania maszyniscie polecenia za pomoca
Srodkow radiotgcznosci.

W ust. 27 nowe brzmienie otrzymuje:

pkt. 4:

4) 10 km/h - przy wykonywaniu manewrdw z wagonami zajetymi przez podrdznych,
ztowarem niebezpiecznym, z wyjatkiem oznaczonych: nalepkami nr 8 i znakiem
manewrowania nr 15 wg RID/Zat.2 do SMGS oraz cystern oznaczonych pasem koloru
pomaranczowego wg RID i cystern z pasami wyrdzniajgcymi wg Zat. 2 do SMGS, dla
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ktorych obowigzujg predkosci mniejsze, z przekroczong skrajnig lub wyjatkowo ciezkimi o
masie powyzej 60 ton w jednej sztuce po uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez
kierownika manewrdw. Predkos¢ ta nie dotyczy: wagondw zajetych przez podrdznych,
jezeli przetaczanie odbywa sie po zabezpieczonej drodze przebiegu, nie dotyczy takze
oczyszczonych cystern z pasem koloru pomaraficzowego, cystern z pasami
wyrozniajacymi innych barw lub cystern nowo wyprodukowanych oddanych do
eksploatacji przez producenta przed pierwszym zatadunkiem.

pkt. 6:

6) 5 km/h - jezeli regulamin techniczny posterunku ruchu nie postanawia dalszego
zmniejszenia predkosci:

pkt. 6 c):

c) przy przetaczaniu wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym oznaczonym
nalepka nr 8 i znakiem manewrowania nr 15 wg RID/Zat. 2 do SMGS oraz cystern
oznaczonych pasem koloru pomaraiczowego wg RID i cystern z pasami
wyrdzniajgcymi wg Zat. 2 do SMGS. Nie dotyczy to oczyszczonych cystern z pasem
koloru pomaranczowego, cystern z pasami wyrdzniajacymi innych barw lub cystern
nowo wyprodukowanych oddanych do eksploatacji przez producenta przed pierwszym
zatadunkiem.

XIV. § 19 zmianie ulegaja i otrzymujg nowe brzmienie:

Ust. 6 pkt.1:

1) czy skfad zostat przygotowany do rozrzadu (sprzegi pomiedzy odprzegami sg poluzowane,
sprzegi hamulcowe roztgczone i pozaktadane na wsporniki),

Ust. 7:

7. Zaleinie od warunkéw miejscowych, sygnaly na tarczy rozrzagdowej podaje pracownik
wyznaczony regulaminem technicznym posterunku ruchu.
Ust. 11:

11. Kierownik manewréw powinien wykonywac prace rozrzagdowg zgodnie z postanowieniami
niniejszej instrukcji i regulaminem technicznym posterunku ruchu.
Ust. 13:

13. Kierownik manewréw powinien czuwac¢ nad wtasciwym hamowaniem odprzegdéw, oraz zwracaé
uwage manewrowych (przy uzyciu dostepnych mu $rodkéow tgcznosci) na odprzegi, ktére
wymagajg szczegdlnej uwagi (np., gdy odprzeg biegnie na zapetniony tor, gdy odprzeg dobrze
biegnacy biegnie za odprzegiem biegngcym wolniej na te samga wigzke torow itp.).
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Ust. 15:

15. Tabor posiadajacy nieuzasadnione oznaczenia ograniczajgce staczanie i odrzucanie, nalezy
zatrzymywac i zgtaszac do dyspozycji uprawnionych pracownikéw do spraw utrzymania taboru
celem usuniecia niewfasciwych napiséw. Tabor wymagajgcy zachowania szczegdlnej
ostroznosci, podczas przetaczania nie powinien sie zderzy¢ z innym taborem, przy dojezdzaniu
powinien by¢ przed nim zatrzymany a nastepnie dosuniety. Wagony z fadunkiem wymagajacym
szczegblnie ostroznego manewrowania oraz wagony prdzne nieoczyszczone po towarach
niebezpiecznych powinny byé oznaczone odpowiednimi nalepkami ostrzegawczymi. Wzory
nalepek zawiera zatacznik 2 do niniejszej instrukcji oraz w Instrukcji TR-07. Na wagonach lub
kontenerach stale uzywanych do przewozu towardw niebezpiecznych mogg by¢ trwale
naniesione znaki doktadnie odpowiadajgce wzorom nalepek ostrzegawczych.

W ust. 16:
pkt.1 ppkt.:
i) wagony oznaczone nalepka ostrzegawczg nr 8 lub znakiem manewrowania nr 15
wedtug RID/Zat.2 do SMGS,
k) wagony cysterny oznaczone pasem koloru pomaraniiczowego wg. RID , i wagony
cysterny z pasami wyrézniajgcymi wg Zat. 2 do SMGS.
pkt.3 ppkt.d:

d) wagony oznaczone znakiem manewrowania nr 13 wedtug RID,

Ust. 22:

22. Bez obsadzenia hamulcéw grupa odrzucanych wagondw nie moze przekraczaé 3 wagondéw. Bez
obsadzenia hamulcéw grupa staczanych wagondw nie moze przekracza¢ na goérkach
rozrzgdowych 3 wagondw fadownych lub préznych; w razie odrzucania lub staczania grupy
o ilosci wagondow wiekszej od ustalanej, kazda nastepna grupa wagonéw ponad ustalong musi
by¢ hamowana jednym hamulcem recznym na kazdg nastepng rozpoczetg grupe.

Ust. 24:

24. Odrzucane i staczane odprzegi mogg dojezdzac do stojgcego taboru z predkoscig nie wiekszg
niz 1 m/sek. (3,6 km/h). Nie dotyczy to taboru, ktéry nalezy przetaczaé szczegdlnie ostroznie
(ust. 16 pkt 1-3).

Ust. 26 skreslono:

Ust. 27 skreslono:
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XV.

W § 20:

Ust. 1 otrzymuje nowe brzmienie :

1.

Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byé uzyty do wykonywania
manewrdw. Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczac tabor w granicach jego sity pociggowe],
jezeli regulamin techniczny posterunku ruchu z uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza w
tym zakresie ograniczen.

Ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie :

2.

W czasie wykonywania manewrdw pojazdem trakcyjnym dtugos$é sktadu manewrowego moze

wynosic:
Jezeli liczba wagondw przekracza wielkosé

Bez podang w kol.2, to powinien by¢ obstugiwany

Na pochyleniu obstugiwanych | 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z

(wartos¢ podana w %o) hamulcow czynnym hamulcem zespolonym na kazde
wagonowych | rozpoczete

1 2 3

Na poziomie i pochyleniu do | 20 wag 20 wag

1

od1do2,5 15 wag 15 wag

od2,5do5 12 wag 12 wag

od5do 8 10 wag 10 wag

od 8do 10 5 wag 5 wag

powyzej 10 3 wag 3 wag

Ust. 3 otrzymuje nowe brzmienie :

3.

Jezeli dtugosé sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagondéw bez czynnych
hamulcéw recznych i ma by¢ on hamowany hamulcem zespolonym, wdwczas kierownik
manewrdw powinien wykona¢ uproszczong prébe hamulca zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie
czynnych hamulcéw wedtug zasad obowigzujgcych u przewoznika. Wagony z uszkodzonym lub
nieczynnym hamulcem zespolonym powinny byé oznaczone odpowiednig nalepka. Jezeli sktad
manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to nalezy obsadzi¢ przede wszystkim
hamulce wagondéw fadownych znajdujgce sie na pomostach wagonéw. Przed uruchomieniem
taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych. Sprawdzenie polega na dokreceniu
dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy przekona¢ sie, czy klocki hamulcowe mocno
obejmuja obrecz kota, naciskajgc silnie stopg na klocek hamulcowy. Nastepnie przez odkrecenie
dzwigni hamulca w odwrotng strone, nalezy hamulec wyluzowa¢ oraz sprawdzi¢, czy klocki
hamulcowe odsunety sie od obreczy kota na dostateczng odlegtosé (nie ocierajg o obrecze kot).
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Do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem mogg by¢ uzywane hamulce reczne wszystkich
typoéw. Jezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi potagczonymi ze sobg rozwora
lub samym tadunkiem znajdujg sie inne wagony, to popychanie takiej grupy jest zabronione.
Wagony zatadowane w ten sposdb nalezy dosuwaé oddzielnie z duzg ostroznoscia.

W Ust. 5 pkt. 3 skreslono

Ust. 6 otrzymuje brzmienie:

6. Przed rozpoczeciem manewrdw nalezy sprawdzi¢, czy majgce by¢ uzyte reczne hamulce
wagonowe.

Ust. 15 skreslono

Ust. 16 skreslono

Ust. 17 skreSlono

XVl. W§21:

Ust. 10 skreslono

W ust. 12 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:

1) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru, a zwtaszcza, gdy
pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o, wieje silny wiatr itp.,

W ust. 14 nowe brzmienie otrzymuja:

1) stojgce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegnaé ze sobg z wyjatkiem tych grup
pojazddéw, lub pojedynczych pojazddw, ktdre zostaty podstawione na wyznaczone miejsca
(punkty tadunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie pojazdy kolejowe powinny by¢
sprzegniete ze sobag,

4) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %o lub posiada potaczenia z torami, po
ktérych odbywajg sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sg zabezpieczone zeberkami
ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami to oprécz zabezpieczenia
pojazdow kolejowych wedtug pkt.2 nalezy pojazdy zabezpieczy¢ ptozami (klinami) od
strony, w kierunku ktérej istnieje mozliwos$¢ zbiegniecia w droga przebiegu pociggu.

Ust. 16 otrzymuje brzmienie:

16. Sposoéb zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym posterunku ruchu.
Ust. 18 otrzymuje brzmienie:

18. Po ukonczeniu manewrdw nalezy zamkng¢ z powrotem wykolejnice i inne urzadzenia ktére
zostaty otwarte dla wykonywania manewrdéw.
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XVIl.

W § 22:

Ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Manewry na torze, po ktédrym ma jecha¢ pociag, nalezy przerwacd i z drogi przebiegu pociggu
usungé pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewrdéw na przerwanie
manewrdéw i dopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku
nastawczego, w ktdrego okregu odbywajg sie manewry. Przerwanie manewrdw przed jazda
pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie
technicznym.

Ust. 6 otrzymuje brzmienie:

6.

Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak poza wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania,

a gdzie wskaznika tego nie ma - ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw) odbywajacy sie w

kierunku:

1) szlaku jednotorowego,

2) toru lewego szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),

3) toru prawego szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktérym prowadzony jest
ruch dwukierunkowy;

dozwolony jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu przekazanym rozkazem pisemnym ,,S”,

z okresleniem numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odby¢ sie jazda

manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na wjazd na stacje.

Rozkaz ten moze by¢ wykorzystany do wielokrotnych jazd, w czasie poprzedzajgcym godzine

powrotu okreslong w rozkazie.

Ust. 14 otrzymuje brzmienie:

14. Manewry przez przejazdy i przejscia wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli

przejazdy i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry mogg odbywac sie tylko przy

zachowaniu nastepujgcych warunkoéw:

1) predkosc jazdy nie powinna przekracza¢ 20 km/h,

2) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ diwiekowy sygnat
ostrzegawczy ,,Bacznosc¢”,

3) w razie pchania taboru, manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzac go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

W ust. 20 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:

1) zazadac¢ od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadunku przed mozliwoscig uszkodzenia
W czasie manewrow,
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XVIl. W §23:

Ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Podczas przetaczania wagondw w poblizu, ktérych pracujg ludzie, zatadowanych zwierzetami
lub towarem ulegajgcym przesunieciu, wagondw z przesytkg nadzwyczajng oraz wagondéw
zatadowanych towarem niebezpiecznym i oznaczonych nalepkami ostrzegawczymi, znakami
lub napisami zamieszczonymi w zatgczniku 2 do niniejszej instrukcji oraz w instrukcji TR-07
nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc.

Ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materiatem wybuchowym oraz
zapalnymi ani w poblizu takich wagondw nie wolno pali¢ tytoniu, rozpalac ognia, ani tez zbliza¢
sie do nich z nieostonietym ptomieniem.

Ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Przy wagonach z tadunkiem materiatéw wybuchowych lub tatwozapalnych zabrania sie
podgrzewania zamarznietych sprzegédw wagonowych otwartym ogniem.

Ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Przed rozpoczeciem manewrowania wagonami z towarem niebezpiecznym nalezy przekonac
sie:
1) czy okna w wagonach krytych, pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie
zamkniete,
2) czy z wagondw krytych lub cystern nie ma usypéw lub wyciekow.

Ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. O manewrowaniu z towarem niebezpiecznym, kierownik manewréw powinien poinformowac
dyzurnego ruchu, druzyne trakcyjng i manewrowych wykonujgcych manewry z tym towarem
oraz pracownika posterunku nastawczego w okregu ktérego wykonywana jest praca
manewrowa.

Ust. 21 otrzymuje brzmienie:

21. Inne osoby zatrudnione przy manewrach, kierownik manewrdw powinien przed rozpoczeciem
pracy odpowiednio pouczy¢, a prace ich nadzorowac tak, aby zachowane byto bezpieczenstwo
ludzi, taboru i przesytek.

Warunki przetaczania za pomocg zdalnie sterowanej lokomotywy, podciggarek, dopycharek itp.
urzadzen nalezy poda¢ w regulaminie pracy miejsca, w ktédrym uzywa sie tych urzadzen.
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XIX. W § 24:

W ust. 2 nowe brzmienie otrzymuija:

15) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzgce w sktad pociggu muszg znajdowac sie w trakcie
okreséw miedzy przegladowych;

20) pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na przodzie pociggu, wyjatkiem sg pociagi pchane,
cofane, pociagi z wagonami na przodzie z urzadzeniami zdalnego sterowania pojazdem
trakcyjnym;

Ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Jako dtugosé pociggu przyjmuje sie dtugosé jego sktadu bez czynnych pojazddéw trakcyjnych.
Dtugos¢ pociggu okresla sie w metrach.

XX. W§25:

Tytut otrzymuje nowe brzmienie:

Zasady postugiwania sie ptozami hamulcowymi

W ust. 7 pkt. 9 skreslono

Ust. 9 otrzymuje nowe brzmienie:

9. Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny byé utozone
w rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach. Miejsce ich
rozmieszczenia okresla regulamin techniczny posterunku ruchu. Ptozow uszkodzonych nie
wolno uktadac razem z dobrymi.

Ust. 13 otrzymuje nhowe brzmienie:

13. Po zestawieniu sktadu pociggu nalezy obej$¢ go z obu stron celem sprawdzenia i usuniecia
wszystkich ptozow spod pojazddéw kolejowych, pozostawiajgc tylko ptozy pod kotami skrajnych
pojazddw kolejowych dla zabezpieczenia-sktadu przed zbiegnieciem.

Ust. 16-39 skreslono:

XXI. W § 26 zmianie ulega i otrzymuje nowe brzmienie ustep 13:
13. Gdy nie odbywa sie ruch kolejowy, wolny czas nalezy wykorzystywaé na czynnosci, zwigzane

z utrzymaniem w czystosci urzadzen, pomieszczenia posterunku technicznego oraz przylegtego
terenu.
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XXIL. W § 27 zmianie ulega i otrzymuje nowe brzmienie ustep 29:

29. Przy obserwacji jadgcego pociggu nalezy zwracac szczegdlng uwage czy:
1) pocigg jest przepisowo osygnalizowany,
2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaty,
3) nie ma oznak zagrzania sie czopow osi zestawu kotowego,
4) nie ma uszkodzen pojazdéw kolejowych, zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu,
5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym,
6) obrecze két nie majg ptaskich miejsc (na ktére wskazujg silne rytmiczne uderzenia kot),
7) czy sa zderzaki na koncu pociagu,
8) nie ma przesunietego fadunku, wycieku lub wysypywania sie tadunku, luznych opon,
oderwanych dachéw lub otwartych na zewnatrz drzwi wagonéw,
9) nie ma pozaru w pociggu itp.
10) nie ma wycieku lub wysypywania sie fadunku,
11) nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajgcych prowadzeniu ruchu kolejowego.

XX, W §28:

Ust. 18 otrzymuje howe brzmienie:

18. Wagony z towarami niebezpiecznymi oraz prézne nieoczyszczone po towarach niebezpiecznych
oznacza sie wg RID/Zat. 2 do SMGS nalepkami ostrzegawczymi, pomaranczowymi tablicami
identyfikacyjnymi z numerem identyfikacyjnym zagrozenia i numer identyfikacyjnym towaru
pasem koloru pomaranczowego — zbiorniki wagondow-cystern kolei 1435 mm do gazéw
skroplonych, skroplonych silnie schtodzonych lub rozpuszczonych oraz pasami wyrézniajgcymi
réoznych barw zbiorniki wagondw-cystern kolei 1520 mm, napisami i tablicami zawierajgcymi
dane charakteryzujace zbiornik.

Ust. 20 otrzymuje nowe brzmienie:

20. Tor, na ktérym stojg wagony z towarami niebezpiecznymi odstawionymi awaryjne, nalezy
zabezpiecza¢ przez nastawienie zwrotnic w potozenie ochronne, zamkniecie ich na zamki w
urzadzeniach kluczowych lub zastosowanie srodkéw pomocniczych odpowiednich dla danego
rodzaju urzadzen.

Ust. 24 skreslono

Ust. 25 otrzymuje howe brzmienie:

25. Przewdz towarow niebezpiecznych podlega $ledzeniu polegajgcym na przekazywaniu
telefonicznych informacji o tych towarach i rejestrowaniu ich w dzienniku ruchu i ksigzce
przebiegdw zgodnie z informacjg przekazywang przy prowadzeniu ruchu pociggéw
przewozgcych takie materiaty.
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Ust. 27 otrzymuje howe brzmienie:

27. W przypadku stwierdzenia na stacji wysypywania sie $rodka chemicznego,

XXIV.

XXV.

XXVI.

XXVII.

XXVIII.

XXIX.

promieniotwdrczego, wycieku ptynu, wydobywania sie gazu lub gdy opakowanie przesytki
promieniotwdrczej zostato rozbite wzglednie uszkodzone, nalezy niezwtocznie zawiadomic
o tym dyzurnego ruchu, celem zarzgdzenia akcji ratunkowej, zaalarmowania w razie potrzeby
wszystkich znajdujgcych sie na stacji pracownikéw o zagrozeniu toksycznym lub
promieniotwdrczym, wstrzymania pracy na zagrozonej czesci stacji, ewakuacji w miejsce
bezpieczne pracownikéw, podrdznych itp.

§ 32 usunieto
W § 33 w ust. 6 pkt. 5 otrzymuje nowe brzmienie:

5) informacje o znajdowaniu sie w sktadzie pociggu wagonéw z towarem niebezpiecznym
lub towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR) podajgc ich liczbe i numery
identyfikacyjne przewozonego towaru lub tez przyjetej do przewozu przesytki
nadzwyczajnej,

W § 34 ust. 5 otrzymuje nowe brzmienie:

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien znaé obstugiwane odcinki linii kolejowych,
na ktdérych prowadzi pociag.

W § 35 ust. 7 otrzymuje nowe brzmienie:

Do pociggu nalezy wtaczaé pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajgcymi urzadzeniami
hamulcowymi, z wyjatkiem wiaczania pojazdéw kolejowych przesytanych do naprawy lub do
wytadunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony bez skierowania do jednostki naprawy
taboru kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, ktérych urzadzenia hamulcowe muszg byé
wytaczone.

W § 36 zmianie ulega tytut i otrzymuje nowe brzmienie:

Dtugosé pociagu i masa ogdlna, wymagana i rzeczywista masa hamujgca pociggu
W § 38 ust. 8 otrzymuje nowe brzmienie:

Przy zapowiadaniu pociggdéw podaje sie ich numer, a w przypadku pociggdw gospodarczych,
roboczych, ratunkowych, itp., nalezy okresli¢ réwniez ich rodzaj.

W telefonogramach o odjeidzie, przyjezdzie lub przejezdzie powracajgcego ze szlaku
popychacza, nalezy okresli¢ go ,popychacz od pociggu nr ........ ”. Jezeli dla powracajgcego
popychacza wyznaczono osobny numer pociggu, to numer ten powinien poprzedzaé
wymienione okreslenie.

Strona 17 z 56



XXX.

W przypadku kursowania lokomotyw luzem, przy zapowiadaniu nalezy, oprécz numeru
pociggu, podad liczbe jadacych pojazdéw sprzegnietych ze sobga. Jezeli w pociggu jadg przesytki
z towarami niebezpiecznymi, z TWR, z przekroczong skrajnig lub wyjatkowo ciezkie itp., to
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu, po numerze pociggu nalezy doda¢ wtasciwe okreslenie dotyczace
przesytki w pociggu, w nastepujacy sposdb: ,z towarami niebezpiecznymi”, ,z towarami
wysokiego ryzyka (TWR)”, ,,z przekroczong skrajnig” itd.

W § 39 zmianie ulegajg i otrzymujg nowe brzmienie ustepy:

Ust. 5 otrzymuje nowe brzmienie:

5. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr la:

,Czy droga dla pociagu ........... jest wolna?”.

Ust. 6 otrzymuje howe brzmienie:

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi (bocznicowymi), po przejezdzie
pociggu ma byé wyprawiony pocigg przeciwnego kierunku, zagdanie pozwolenia na wyprawienie
pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 2a:

,Pociag ....... przyjechato .......... . Czy droga dla pociagu ..... jest wolna ?”.
nr godz. min. nr

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku zgdajgcego
pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza sie réwniez posterunkowi
odstepowemu (bocznicowemu) i bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto od jego przyjazdu.

Ust. 7 otrzymuje nowe brzmienie:

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi (bocznicowymi), dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego wyprawit pocigg i otrzymat od sasiedniego posterunku
odstepowego (bocznicowego) potwierdzenie przejazdu tego pociggu, a ma do wyprawienia
nastepny pocigg w tym samym kierunku, wéwczas zgdanie pozwolenia na wyprawienie tego
pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 3a:

,Pociag .... przejechat przez ......ccoceeevveeeecieeeeenen. Lo SRR Czy droga dla pociagu .... jest

nr nazwa posterunku godz. min. nr
wolna?”.
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Ust. 8 otrzymuje nowe brzmienie:

8. lJezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub z posterunkami odstepowymi (bocznicowymi) dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wiecej kolejnych pociggdw tego
samego kierunku jazdy w odstepach posterunkdw nastepczych, w zgdaniu pozwolenia podaje
ilos¢ pociggdw i ich numery w kolejnosci zamierzonego wyprawiania, telefonogramem wedtug
wzoru nr 1b:

,Czy drogadla .......... pociggdw numer .... i numer .... jest wolna ?”,

llos¢ nr nr

w przypadku wymienionym w ust. 6 — telefonogramem wedtug wzoru nr 2b:

,Pociag ......... przyjechato .............. .Czy drogadla ...... pociggdw numer...... i numer ...... jest
nr godz. min. llos¢ nr nr

wolna ?”,

zas$ w przypadku wymienionym w ust. 7 — telefonogramem wedtug wzoru nr 3b:

,Pociag ..... PrZEJECHAY PIrZEZ oo s (o ST
nr nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego) godz. min

Czy droga

dla ... pociggdéw numer ......... i numer ......... jest wolna ?”.

ilos¢ nr nr

Ust. 9 otrzymuje nowe brzmienie:

9. Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 4a:
,Dla pociagu ......... droga jest wolna”.

nr
Jezeli zagdano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggdéw w odstepach posterunkéw
nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac ilos¢ pociggdw i ich numery,
w kolejnosci zawartej w zagdaniu pozwolenia telefonogramem wedtug wzoru nr 4b:
,Dla.......... pociggéw numer ........... inumer ........... droga jest wolna”.

Ust. 10 otrzymuje howe brzmienie:

10. Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggdéw albo tylko niektérych z nich lub
w zadanej kolejnosci, nalezy odmowié¢ dania pozwolenia na wyprawienie pociggu(ow)
telefonogramem wedtug wzoru nr 5a:

4

,Stéj pociag ..........
nr
albo telefonogramem wedtug wzoru nr 5b:

”

,Stoj ........ pociggi(éw) numer ......... i numer .......... .

llos¢ nr nr
Oprodcz tego nalezy podac krotko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunieciu przyczyny odmowy
przyjecia pociggu(éw) pozwolenie na wyprawienie pociggu(éw) daje sie telefonogramem
wedtug wzoru nr 6a:
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,Teraz dla pociggu ....... droga jest wolna”,

nr
albo telefonogramem wedtug wzoru nr 6b:
,Terazdla.......... pociggéw numer ...... i numer ...... droga jest wolna”.

llos¢ nr nr
Telefonogramu wedtug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania pozwolenia
na wyprawienie pociggéw z tego powodu, ze nie mozna przyjgé zadnej ilosci pociggéw lub
w zgdanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu zmienionej ilosci pociggdéw lub ich
kolejnosci nalezy nadaé nowy telefonogram z zgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggdéw
telefonogramem wedtug wzoru nr 1b.

Ust. 13 otrzymuje nhowe brzmienie:

13. Jezeli w pociggu znajdujg sie przesytki: z towarami niebezpiecznymi, z towarami
niebezpiecznymi wysokiego ryzyka, z przesytka nadzwyczajng, to w telefonogramach
zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, po
numerze pociggu nalezy doda¢ wtasciwe okreslenie dotyczace przesytki w pociggu,
W nastepujacy sposéb: ,,z towarami niebezpiecznymi”, ,z towarami wysokiego ryzyka(TWR)”,
,Z przesytkg nadzwyczajng”.

Ust. 15 otrzymuje nowe brzmienie:

15. Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(éw) zajdzie potrzeba zatrzymania
pociggu(ow), posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, zgda zatrzymania pociggu(ow)
telefonogramem wedtug wzoru nr 7a:

,Zatrzymac pociag .........

nr

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 7b:

”

,Zatrzymac ........ pociggi(éw) numer ........... i numer ........... .
ilos¢

Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pociag(i) zatrzymac i

powiadomic o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedtug wzoru nr 8a:

,Pociag ........ jest zatrzymany”,

nr

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 8b:
)y eeeeeenns POCIQEI(OW) NUMeT ............. i numer .............. sg zatrzymane”.

llos¢ nr nr
Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie rowniez wtedy, gdy
zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania zgdania zatrzymania pociggu(ow), na ktéry(e)
otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociggu(éw)
telefonogramem wzér 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego
pociggu (pociggéw), wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy
wymaga nadania zgdania i otrzymania nowego pozwolenia na wyprawienie.

Strona 20 z 56



Ust. 17 otrzymuje nhowe brzmienie:

17. Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wiecej szlakow jednotorowych, dyzurny
ruchu tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze da¢ tylnemu posterunkowi
zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia z dyzurnym ruchu
przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegtego do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac sie w nastepujacej formie:
Pytanie: , Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociagu .......... ?”

nr

Odpowiedz: ,Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociagu ..........

lub
,Nie zgadzam sie na danie pozwolenia dla pociagu ......... ",

nr

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Ust. 18 otrzymuje howe brzmienie:

18. Jezeli z jakichkolwiek powoddw stacja nie moze przyjmowac pociggdw ze szlaku dwutorowego,
powinna zawiadomic o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 9:
»,Nie wyprawiac pociggéw od ................. az do odwotania”.

godz. min.
Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia pociggéw
nalezy natychmiast odwota¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 10:

”n

,Wstrzymanie wyprawienia pociggdw odwotuje o .............. .

godz. min.

Ust. 19 otrzymuje howe brzmienie:

19. Jezeli stacja z powodu zajecia toréw nie moze przyjaé ze szlaku dwutorowego pociggu(ow),
ktory(e) ma(majg) byé wyprzedzony(e) przez oczekiwany pociag z pierwszenstwem przejazdu,
powinna zawiadomic o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 11:

»,Nie wyprawiac pociagu ........ do czasu przejazdu pociggu .........

nr nr

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 12:

4

»,Nie wyprawiac¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu ...... .
nr

Telefonogramy wedtug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagajg odwotania po przejezdzie pociggu
wyzszego stopnia pierwszenstwa, wskazanego w tym telefonogramie.
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XXXI.

W § 41:

Ust. 3 otrzymuje nowe brzmienie:

3. Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawac telefonogramem wedtug wzoru nr 14:

”n

,Pociag ....... przyjechato .............. .

nr godz. min.

Ust. 4 otrzymuje nowe brzmienie:

XXXII.

Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy) i isthieje mozliwosé
rownoczesnego nadania telefonogramu do tylnego i przedniego posterunku nastepczego,
wowczas zamiast osobnych telefonograméw wedtug wzordw nr 13 i nr 14 nadaje sie
telefonogram wedtug wzoru nr 15:

,Pociag ....... przejechato .............. ,

nr godz. min.

co dla tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu pociggu, a dla
przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

W § 42:

Ust. 6 otrzymuje howe brzmienie:

Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych zgtoszen,
powinni poda¢ sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer
rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy
przeznaczonej dla tego szlaku dwie sgsiednie cyfry z rzedu |, a w odpowiedzi na to zgtaszajacy
sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujace sie pod cyframi wymienionymi z wiersza .
Przyktad stosowania tablic tozsamosci:

Szlak i, A, = s 2 ST

I 2 5 7 8 1 0 3 6 9 4 6 3 0 8
I 6 4 3 0 5 2 9 7 1 8 4 0 7 1

,,Stacja A, stacja A, tu stacja B zgtosic sie — odbior”

,,Tu stacja A dyzurny ruchu ................... zgtaszam sie — odbior”

(nazwisko)
,,Tu stacja B dyzurny ruchu ............ tozsamosé 30. Czy droga dla pociagu .......... jest wolna —
odbiér” (nazwisko) nr
,,Tu stacja A dyzurny ruchu .............. tozsamosc¢ 07. Dla pociagu ............. droga jest wolna —
odbior” (nazwisko) nr
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,Tu stacja B dyzurny ruchu .............. . Powtarzam. Dla pociagu ......... droga jest wolna — bez

odbioru” (nazwisko) nr

XXXIl. W §43:

Ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie:

2. Na szlaku dwutorowym obowigzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji o numerze
pociggu. Informacje te podaje dyzurny ruchu w nastepujacej formie: ,pociag ...... odjechat”,
przy czym, w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje sie stowa:

,Z postojem na km ... minut ....... ", ,2 popychaczem sprzegnietym”, ,z przesytka
nadzwyczajng”, ,z towarem niebezpiecznym”, ,z towarami wysokiego ryzyka (TWR)” itp.

W razie potrzeby podaje sie réwniez blizsze okreslenie pociggu, stosownie do postanowien § 38
ust. 8.
Telefoniczng informacje podaje sie przed zablokowaniem bloku poczatkowego, a na szlakach
(odstepach) krotkich podaje sie jg odpowiednio wczesniej do 5 minut przed spodziewanym
odjazdem pociggu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym.
Telefoniczng informacje podaje sie najblizszemu przedniemu posterunkowi nastepczemu,
a wrazie potrzeby réwniez nastepnemu z kolei posterunkowi nastepczemu, co nalezy
przewidzie¢ w regulaminie technicznym. Informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za
pomocg specjalnego urzadzenia zgodnie z instrukcjg obstugi tego urzadzenia.

W ust. 16 pkt. 2 otrzymuje nhowe brzmienie:

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggdw telefonogramem wedtug wzoru nr 16:

2O wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggdéw po torze
godz. min.
numer ...... O et O e
nr nazwa posterunku nazwa posterunku
ZPOWOAU ... "

w nastepujacych przypadkach:

a) gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego, nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego, za wyjatkiem
postanowien ust. 9,

b) gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

c) gdy urzadzenia blokady liniowej nie moga by¢ obstugiwane lub nie wolno ich obstugiwag,

d) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjatkowo drogi przebiegu, dla ktérej nie jest
przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, albo dla
ktdrej nie ma semafora,

e) gdy wskutek prowadzonych robdt uprawniony pracownik wpisze do ksigzki kontroli
urzadzen sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania,
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f) gdy brak jest plomb lub zamknie¢ na odpowiednich urzadzeniach lub pomieszczeniach
wskazanych w instrukcji o zasadach utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

g) gdy nie mozna nastawic¢ sygnatu ,,Stoj” na semaforze,

h) w razie nieprawidtowego dziatania sprzegta ramienia semafora wyjazdowego oraz w razie
niewyswietlenia sie sygnatu zezwalajacego na sSwietlnym semaforze wyjazdowym po
przetozeniu jego dZzwigni lub po obstuzeniu odnosnego przycisku tego semafora,

i) w razie czasowego wytgczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z udziatu
w prowadzeniu ruchu.

Ust. 19 otrzymuje nowe brzmienie:

19. Jezeli blok liniowy obstuguje nastawniczy, to w czasie telefonicznego zapowiadania pociggéw
nastawniczy moze zablokowac blok koricowy tylko na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu.
W tym przypadku nastawniczy zgtasza dyzurnemu ruchu wjazd pociggu wedtug postanowien
§ 56 ust. 7.
Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny ruchu potwierdza telefonicznie przyjazd pociggu,
a nastepnie daje nastawniczemu polecenie zablokowania bloku korcowego. Polecenie to
powinno brzmieé

4

»,Zablokowac blok koncowy ...................... .

oznaczenie bloku

Ust. 25 otrzymuje nowe brzmienie:

25. Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggdéw (ust. 16 pkt 2)
dyzurny ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wedtug wzoru nr 17:

O I odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggdw po torze
godz. min.
numer .......... (oTo ISR o o SR "
nr nazwa posterunku nazwa posterunku

Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaty warunki wymienione w ust. 24.

XXXIV. W §45:

Ust. 5 otrzymuje nowe brzmienie:

5. Pociag bocznicowy po obstudze bocznicy albo wraca na stacje obstugujacg, po tym samym
torze, po ktérym przyjechat na bocznice, jedzie do nastepnej stacji albo pozostaje na bocznicy.

W Ust. 6 pkt 2 ppkt. b) otrzymuje nowe brzmienie:

b) w oznajmieniu odjazdu pi w potwierdzeniu przyjazdu pociggu — jak w pkt 1, lit. b.
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W Ust. 6 po pkt 2 dodaje sie pkt. 3 o brzmieniu:

3) pozostaje na bocznicy — zapowiada sie telefonicznie, a blokady liniowej, jezeli jest, nie
obstuguje sie.
W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:
a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu jednotorowym
dwukierunkowym) — ,,na bocznice.......c.ccccecuvrvreennnnen. i pozostaje”,

nazwa
b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu — ,z kluczem (ami) od
bocznicy - .ooeieveieeeeee, ” w przypadku pobierania kluczy na stacji obstugujacej,

nazwa
c) powrdt na stacje obstugujgcg moze nastgpi¢ po uzyskaniu przez przewoznika zgody od
stacji obstugujgcej przekazanej rozkazem pisemnym z cecha ,,S”.

Ust. 10 otrzymuje nowe brzmienie:

10. Jezeli klucz od wykolejnicy lub zwrotnicy ochronnej, znajdujgcej sie w torze odgateziajgcym
bocznice — zwany kluczem od bocznicy — nie jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy bocznicy,
druzyna manewrowa jadgca z pociggiem bocznicowym otrzymuje ten klucz na stacji
obstugujacej bocznice lub w miejscu ustalonym regulaminem technicznym. Dopéki klucz od
bocznicy nie zostanie zwrdcony na stacje obstugujacg, na stacje sgsiednig lub w miejsce
ustalone regulaminem technicznym albo nie zostanie utwierdzony w urzadzeniach srk przy
bocznicy, nie wolno potwierdzaé przyjazdu pociggu bocznicowego i tor szlakowy nalezy uwazac
za zajety. Klucz od bocznicy, oddany na nastepnej stacji, nalezy przesta¢ stacji obstugujacej
przez druzyne manewrowg jadacg z pociggiem lub maszyniste wyznaczonego pociggu.
Przekazanie klucza od bocznicy miedzy dyzurnym ruchu a druzyng manewrowg odbywa sie
dowodnie w sposéb okreslony w regulaminie technicznym.

Druzyna manewrowa odpowiedzialna jest za to, aby po obstudze bocznicy zwrotnice
i wykolejnice zostaty ustawione w potozenie zasadnicze i zamkniete i aby nie pozostawiono
zadnego wagonu na torze szlakowym.

Jezeli szlak podzielony jest na odstepy i jezeli po obstudze bocznicy pocigg bocznicowy jedzie
do nastepnej stacji, to po utwierdzeniu klucza od bocznicy w urzadzeniach srk przy bocznicy
i po zaistnieniu wymaganych warunkdéw nastepny pocigg w tym samym kierunku moze by¢
wyprawiony, jezeli odstep jest wolny.

Ust. 15 otrzymuje howe brzmienie:

15. Dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, otwiera go:
1) przed wyprawieniem ze stacji pociggu na bocznice,
2) przed wyprawieniem pociggu z bocznicy,
3) przed wykonaniem manewrdw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy.
Posterunek pomocniczy moze by¢ otwarty, gdy w jego kierunku nie zostat wyprawiony pociag,
ani nie dano pozwolenia na wyprawienie pociggu po torze, od ktdrego odgatezia sie bocznica,
z wyjatkiem pociggu bocznicowego.
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W sprawie mozliwosci i czasu otwarcia posterunku pomocniczego dyzurny ruchu tego
posterunku powinien porozumieé¢ sie telefonicznie z obu sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi i stacjg obstugujaca.

Jezeli nie ma przeszkdd do otwarcia posterunku pomocniczego, dyzurny ruchu tego posterunku
nadaje do obu s3gsiednich posterunkéw zapowiadawczych i do stacji obstugujacej telefonogram
wedtug wzoru nr 28:

”

1) eeeeeeeeeeeeee e et ———————————————— otwarty(a) o godz. ...... min. ....... .

rodzaj i nazwa posterunku

Ust. 18 otrzymuje howe brzmienie:

18. Gdy zachodzi potrzeba wykonania manewrdéw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy, dyzurny
ruchu posterunku pomocniczego, po otwarciu tego posterunku, nadaje do obu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 18:

,Czy droga dla manewrow z .........ccccceeeeunnennnn. na tor szlakowy numer ....... na minut ........ jest

wolna ?”. rodzaj i nazwa posterunku

Jezeli przeszkéd nie ma, oba sagsiednie posterunki zapowiadawcze odpowiadajg
telefonogramem wedtug wzoru nr 19:
,Dlamanewrdw z ........cceeccveeeeciiee e, na tor szlakowy numer ...... na minut ....... droga jest

wolna”. rodzaj i nazwa posterunku

Po otrzymaniu tego telefonogramu od obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, dyzurny
ruchu posterunku pomocniczego zarzadza wykonanie manewrdéw, a po ich ukonczeniu,
zwolnieniu toru szlakowego, nastawieniu i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu pociggdw po
torze szlakowym, nadaje telefonogram wedtug wzoru nr 20:

SMANEWIY Z oo na tor szlakowy numer .......... sg ukonczone i tor ten jest
wolny", rodzaj i nazwa posterunku

a nastepnie zamyka posterunek pomocniczy.

W wymienionych telefonogramach podawanie numeru toru jest zbedne, gdy bocznica
odgatezia sie od jednotorowego szlaku.

Ust. 20 otrzymuje howe brzmienie:

20. W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:
1) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu:
,ha bocznice ............... " lub ,z bocznicy .....ccccuvvrennnnne. o [ TR "
nazwa nazwa posterunku zapowiadawczego
2) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu:
,»Z kluczem(ami) od bocznicy ................. ", jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy
bocznicy nazwa
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Ust. 24 otrzymuje brzmienie:

24. Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce potaczenia bocznicy z torami szlakowymi.
Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla pociggu bocznicowego,
natomiast dla innych pociggdw jest posterunkiem odstepowym.

Ruch pociggdéw bocznicowych odbywa sie na podstawie telefonicznego zapowiadania, jak przy
ruchu jednotorowym dwukierunkowym, a blokade liniowa, jezeli jest, obstuguje sie dodatkowo.
W zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu na bocznice lub z bocznicy
i w oznajmieniu odjazdu takiego pociggu nalezy po numerze pociggu dodad stowa:

,na bocznice .......ccuueeeeneee ”, wzglednie ,,z bocznicy .................. o [ T .

Ust. 25 otrzymuje brzmienie:

25. Drogi przebiegu nastawia sie wedtug tablicy zaleznosci. Jezeli zwrotnice sg niezesrodkowane,
klucze zwrotnicowe przechowywane sg na posterunku bocznicowym.

XXXV. W §48:

Zmianie ulega tytut i otrzymuje nowe brzmienie:

Prowadzenie dziennika ruchu

W ust. 7 pkt. 7 ppkt. b) otrzymuje brzmienie:

b) ,nabocznice ........ i z powrotem”, ,na bocznice......... i pozostaje”, ,z obstugg bocznicy
....... ", ,Z bocznicy ........ do ........”, ,po zamkn. torze nr ........”, ,z kluczem(ami) od
bocznic(y)”, ,z przesyt. nadzwycz.”, ,,z towar. niebezp.”, ,,z TWR”, ,bez zderzaka” itp.);

odnosnie pojazdéw pomocniczych, jak réwniez  pociggdw wyprawianych po

zamknietym torze (,,do stacji ........ ", ,Zpostoj.nakm......... ”, ,dokm........ i z powrotem”,
,do km........ 7o,z km ... do........ ”); odnosnie manewrow (,,po torze numer ....... na
min. .......”, ,manewry na torze ....... zakoiczone, tor ....... wolny”),

XXXVI. W § 55 w ust. 3 pkt. 4 otrzymuje nowe brzmienie:

4) nie ma widocznych uszkodzen pojazdow kolejowych, zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu,

XXXVII. W § 57 w ust. 12 pkt. 6 otrzymuje nowe brzmienie:

6) usuniecie tarcz przenosnych (D1 i DO) moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu
dopiero po usunieciu uszkodzenia semafora.
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W § 59 w ust. 16 w pkt. 6 ppkt. a) otrzymuje brzmienie:
a) o jezdzie pociagu:

- do kilometra i z powrotem,

-z popychaczem do kilometra,

-z przesytka nadzwyczajng,

-zTWR,

- z towarem niebezpiecznym,

W § 61:

Ust. 1 pkt. 2 otrzymuije brzmienie:

2) pociagi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym w rozktadzie jazdy;
wczesdniejsze wyprawienie pociggu towarowego moze odby¢ sie tylko wyjagtkowo za
zgoda dyzurnego ruchu przedniego posterunku zapowiadawczego,

Ust. 4 otrzymuje brzmienie:

Przewoznik powinien z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadomié¢ zainteresowanych
dyzurnych ruchu o zmianach w kolejnosci wyprawiania pociggdw w przypadku zaktécen w ich
kursowaniu. W przypadku zaistnienia dodatkowych okolicznosci uniemozliwiajgcych realizacje
planu dyzurni ruchu powinni powiadomié¢ przewoznika.

Ust. 7 otrzymuje brzmienie:

W przypadkach odchylen od rozktadu jazdy nalezy starac sie zapewnié pierwszenstwo przejazdu
pociggu z TWR przed innymi pociggami towarowymi.

Ust. 8 otrzymuje brzmienie:

Szczegbdtowe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociggdéw na szlakach z posterunkami
odgateZznymi nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych posterunkdéw ruchu.

Ustep 9 otrzymuje brzmienie:

W celu regulowania ruchu pociggdéw na szlakach dwutorowych przylegtych do posterunku
odgateznego lub stacji weztowej, dziat ruchu kolejowego moze zarzadzi¢ w potrzebnym zakresie
telefoniczne zadanie i dawanie pozwolen na wyprawianie pociggdw w kierunku posterunku
odgateznego lub stacji weztowej. Pozwolenie to na szlaku z blokadg liniowg stosuje sie
niezaleznie od prowadzenia ruchu za pomocg urzadzen blokady liniowe;j.
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XL. W § 66 zmianie ulegajg i otrzymujg nowe brzmienie ustepy:

Ust. 2 pkt. 2 otrzymuje brzmienie:

2) w przypadku wymienionym w pkt 1 obowigzuje nadanie do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogramu wg wzoru nr 26:

,Przy czynnych obu torach wprowadzamod ..........cccceecvveeennns (o Lo IR ruch
dwu kierunkowy nazwa posterunku nazwa posterunku
po torze numer ........... , po ktérym ostatni pociag .......... odjechato .............. ",

nr nr godz. min.

Ustep 6 otrzymuje brzmienie:

6. Po przepuszczeniu wyznaczonych pociggdw i po przejezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego
dano pozwolenie na wyprawienie po okreslonym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego
pociggu, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry
wprowadzit ruch dwukierunkowy, tj. ten, ktory zarzadza tym torem; dyzurny ruchu tego
posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkow
ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 27:

»Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer..... od .....c..ccccecuvvveeennns (o Lo TR

nazwa posterunku nazwa posterunku
[ .

godz. min.

XLI. W § 68 zmianie ulegajg i otrzymujg nowe brzmienie ustepy:

W ust. 3 pkt. 1 ppkt. d otrzymuje brzmienie:

d) znajdowania sie w pociggu wagondw z przesytkami nadzwyczajnymi,

W ust. 4 pkt. 17 otrzymuje brzmienie:

17) informacje o zmianach w rozktadzie jazdy polegajacg na: wprowadzeniu lub zniesieniu
postoju, statym otwarciu lub statym zamknieciu posterunku ruchu, okresowym zamykaniu
posterunku ruchu, zarzadzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu, lokalizacji
przystanku osobowego; o takich zmianach nalezy zawiadamiaé druzyny pociggowe
rozkazem pisemnym przez 14 dni od chwili wejscia w zycie tych zmian,
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XLIl.

W § 73 zmianie ulega tytut i otrzymuje nowe brzmienie:

Postepowanie przy pociggu z podwdjng trakcja

XLII.

Dodano § 91:

1.

Przestrzeganie porzadku i zasad BHP

Pracownik posterunku technicznego powinien w zasiegu widocznosci z posterunku:

nie dopuszczaé, aby osoby nieuprawnione przebywaty na terenie okregu nastawczego oraz
w pomieszczeniach posterunku,

nie dopuszczaé do wykonywania jakichkolwiek robét w okregu nastawczym bez pozwolenia
dyzurnego ruchu lub naczelnika dziatu ruchu kolejowego,

strzec przed kradziezg i uszkodzeniem urzadzenia i mienie na wyznaczonym terenie,
zwracaé uwage, aby na przejsciach, przejazdach, torach i miedzytorzach w granicach okregu
nie byto przedmiotéw zbednych,

pilnowac, aby przy torach kolejowych nie sktadowano bez zgody naczelnika dziatu ruchu
kolejowego zadnych przedmiotéw, a ztozone lub sktadowane przedmioty odsuniete byty na
odlegtos¢ zapewniajgcg bezpieczenstwo przejezdzajgcego taboru i bezpieczenstwo
pracownikéw zajetych czynnos$ciami zwigzanymi z manewrami i ruchem pociggéw,

nie dopuszcza¢ do odstawiania na postéj maszyn torowych, pojazdéw pomocniczych
i zajetych przez ludzi wagondw mieszkalnych na torach nieprzeznaczonych do tego celu.
Ponadto pracownik posterunku technicznego powinien zwracaé uwage, aby:

sktadowane materiaty znajdowaty sie poza skrajnig budowli,

pojazdy trakcyjne nie zanieczyszczaty toréw i miedzytorzy,

na urzadzeniach nastawczych, blokowych, w szafach i innych pomieszczeniach nie byto
przedmiotdow zbednych w tych miejscach,

nie wchodzono na tory poza czynnymi przejazdami i przejsciami, nie przejezdzano oraz nie
przepedzano zwierzat w czasie, gdy rogatki s zamkniete,

nie dokonywano samowolnego podnoszenia rogatek przez osoby niepowotane do tego,
miejsca przeznaczone do przechodzenia osdb w czasie gotoledzi byly posypane piaskiem
lub innym $rodkiem zabezpieczajgcym od poslizgdw.

3. O wszelkich nieprawidtowosciach, ktorych pracownik posterunku nastawczego nie moze

usuna¢ we witasnym zakresie, nalezy niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

Pracownik posterunku powinien dba¢ o wtasne bezpieczeristwo w czasie wykonywania
obowigzkéw pracowniczych oraz przebywania na terenie kolejowym.

Chodzenie po torach kolejowych jest niedozwolone, o ile nie wymagajg tego wykonywane
przez pracownika czynnosci. W razie potrzeby przejécia przez tory nalezy przechodzi¢
prostopadle do ich osi po uprzednim sprawdzeniu wzrokiem w obie strony czy nie ma
przeszkdd do przejscia.

Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz po zderzakach lub sprzegach.

Przy przechodzeniu przez tory zajete pojazdami kolejowymi nalezy korzysta¢ z pomostéw
hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi pojazdami o ile odlegtos¢ miedzy nimi wynosi, co
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

najmniej 20 m lub obej$¢ stojgce pojazdy przechodzac tor w odlegtosci 10 m od ostatniego
pojazdu kolejowego.

Nie wolno przechodzié¢ przez tory tuz przed nadjeidzajagcym pojazdem kolejowym, jak
rowniez bezposrednio za przejezdzajagcym pojazdem kolejowym. Zabrania sie wskakiwania
i zeskakiwania z pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktdrym dokonywane s3 manewry,
a rampami, magazynami itp. obiektami przylegajacymi bezposrednio do tego toru.

Nie wolno stac lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzadzen oraz po materiatach i przedmiotach pozostatych
po dokonanych robotach, jak i po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Jezeli tabor znajduje sie na torze, nad ktdrym zawieszona jest sie¢ trakcyjna, nie wolno
wchodzi¢ ani przebywa¢ na dachach wagondéw, zbiornikach cystern, kontenerach i
pojazdach, a takze na przewozonych na wagonach otwartych tadunkach, jezeli wysokos¢
tadunku jest wieksza od 1 m liczac od podtogi wagonu.

Zabrania sie dotykania przewoddw wysokiego napiecia (trakcyjnych) tak bezposrednio jak
i posrednio, jak rdwniez zblizania na odlegtos¢ mniejszg niz 1,5 m jakiejkolwiek czesci ciata,
strumienia wody, narzedzi i wszelkiego rodzaju przedmiotow nieprzystosowanych do
postugiwania sie nimi przy elektrycznych urzadzeniach wysokiego napiecia.

Nie wolno wchodzié¢ na konstrukcje wsporcze (stupy), na ktérych zawieszone sg przewody
trakcyjne sieci jezdne;j.

W przypadku zerwania przewoddw linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia urzadzen sieci
trakcyjnej, miejsca takie nalezy ostoni¢ sygnatami zgodnie z instrukcjg sygnalizacji i
niezwtocznie powiadomié o tym dyzurnego ruchu.

Ze wzgledu na niebezpieczenistwo porazenia prgdem nie wolno dotykac szyn i zerwanych
przewodoéw, zbliza¢ sie do nich na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m oraz dopuszczaé osoby
postronne w poblize niebezpiecznego miejsca.

Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy) niescentralizowanej, pracownik powinien by¢
zwrdécony przodem lub bokiem do toru, w ktdrym znajduje sie przestawiana zwrotnica
(wykolejnica) i ustawic sie w bezpiecznej odlegtosci od toru.

Przy przektadaniu dZzwigni zwrotnicy scentralizowanej nalezy sta¢ do niej bokiem trzymajac
ja pewnie i zwraca¢ uwage, aby w przypadku zerwania pedni dZwignia nie zostata wyrwana
z reki i nie uderzyta obstugujacego.

Przy podnoszeniu ciezaréw napreznych oraz po ich podniesieniu i podparciu lub zawieszeniu
nie wolno wchodzié¢ lub przechodzi¢ pod nimi.

Dla zabezpieczenia przy czyszczeniu zwrotnic od niespodziewanego przetozenia zwrotnicy
zdalnie nastawianej, nalezy kazdorazowo zabezpieczy¢ iglice odlegajagca klinem
zwrotnicowym. W tym celu stojgc po stronie odsunietej iglicy, wktada sie z gory klin
zwrotnicowy w ostrzu iglicy, a nastepnie przesuwa w strone osady iglic tak, by swoimi
czotowymi krawedziami dolegat scisle do iglicy i opornicy. Uchwyt klina zwrotnicowego
powinien spoczywacd na goérnej powierzchni iglicy odsuniete;j.

W czasie pracy na rozjezdzie, nalezy zwracac uwage na ruch pojazdéw kolejowych po torze,
w ktdrym lezy rozjazd jak réwniez na ruch pojazdéw kolejowych po torach sgsiednich.

W przypadku zblizania sie pojazdu kolejowego nalezy w odpowiednim czasie zej$¢ z toru
w miejsce bezpieczne.

Nie nalezy chodzié po gtéwkach szyn, ani tez stawia¢ nogi pomiedzy iglicy i opornica.
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XLIV.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

Przy pracy na torze nalezy nosi¢ przepisowg odziez roboczg, ochronng i sprzet ochrony
osobistej.

Przy diwiganiu, przenoszeniu przedmiotéw obowigzuja normy zawarte w odrebnych
przepisach.

Wszystkie nastawnie wyposazone w urzadzenia scentralizowanego nastawiania zwrotnic
powinny by¢ wyposazone w kliny zwrotnicowe w niezbednej ilosci w zaleznosci od typu i
ilosci rozjazdow.

Pracownik posterunku powinien zwracaé uwage na bezpieczenstwo innych pracownikéw
kolejowych i 0s6b postronnych znajdujgcych sie w zasiegu jego widocznosci oraz ostrzegac
ich o grozagcym niebezpieczenstwie.

Celem zwiekszenia bezpieczenstwa osobistego pracownikéw zatrudnionych przy
konserwacji, oczyszczaniu, ogledzinach i naprawie zwrotnic oraz urzadzen srk, pracownik
posterunku powinien zwracaé uwage, aby zatrudnieni w nadzorowanym rejonie pracownicy
byli ubrani w kamizelki ostrzegawcze oraz w czasie pracy przy zwrotnicach
scentralizowanych stosowali kliny zwrotnicowe. W czasie oczyszczania rozjazdéw przez
konserwatora, na odpowiedniej dZzwigni zwrotnicowej nalezy zawiesi¢ tabliczke z napisem:
»Uwaga konserwator na rozjazdach”.

O zblizaniu sie pociggu do miejsca wykonywania robot pracownik posterunku technicznego
powinien powiadamia¢ zatrudnionych na torach pracownikdéw ustalonym sygnatem
podawanym gtosem, trgbka, syreng, gwizdkiem, urzadzeniami nagtasniajgcymi itp.

Zmieniono zatacznik nr 1:
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Zatqcznik nr 1
Wyposazenie posterunku nastawczego

Lp. Instrukcje Dokumentacja techniczno-ruchowa Sprzet
Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggow, Regulamin techniczny lub Wycigg z regulaminu Niezbedne umeblowanie - zalezne od rodzaju
1 obstudze ruchowych posterunkéw technicznego urzadzen srk i tgcznosci
technicznych i technice wykonywania pracy
manewrowej
Instrukcje o postepowaniu w sprawach Wyciag z rozktadu jazdy Zegar
2 | zdarzen kolejowych (tylko na nastawniach
dysponujacych),
Instrukcje o uzytkowaniu urzadzen Ksigzke kontroli urzagdzen sterowania ruchem Srodki pomocnicze - odpowiednie do konstrukcji
3 | radiotgcznosci pociggowej kolejowym / na prze- jezdzie kolejowym oraz urzgdzen srk
wprowadzania i odwotania obostrzenh
Instrukcje obstugi przejazdéw kolejowych Dziennik uszkodzen urzadzen tgcznosci Spony iglicowe i zapasowe zamki zwrotnicowe
4| (na posterunkach obstugujacych przejazdy), (nie mniej niz 2 zamki i 2 spony iglicowe),
Instrukcja postepowania przy przewozie Dziennik ogledzin rozjazdow, skrzyzowan toréw | Klucze zapasowe do zwrotnic, wykolejnic lub
5 | kolejg towardw niebezpiecznych w jednym poziomie oraz wyrzutni ptozéw urzadzenh sygnatowych zamykanych na zamki,
hamulcowych na goérkach rozrzadowych umieszczone w szafkach lub na tablicach,
Instrukcje sygnalizacji Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego lub | Korby do recznego przestawiania zwrotnic w
6 odstepowego ilosci co najmniej 1 na kazdy okreg nastawczy -
na nastawniach z elektrycznym nastawianiem
zwrotnic,
Instrukcje o zasadach eksploatac;i i Ksigzke przebiegdéw (na zainteresowanych Dragi stalowe do przestawiania zwrotnic
7 prowadzenia robét w urzgdzeniach posterunkach nastawczych) scentralizowanych nie wyposazonych w koziotki
sterowania ruchem kolejowym latarniowe co najmniej 1 na kazdy okreg
nastawczy
Instrukcje obstugi urzgdzen sterowania Dziennik telefoniczny Drazek wigczajacy - w nastawniach
8 ruchem kolejowym (zaleznie od mechanicznych

obstugiwanych na posterunku nastawczym
urzadzen)

Instrukcja utrzymania nawierzchni kolejowe;j
wraz z podtorzem oraz obiektéw
inzynieryjnych uzytkowanych przez
CARGOTOR Sp. z 0.0.

Bloczki rozkazéw (zaleznie od potrzeb),

Dwie tarcze zatrzymania i dwie tarcze
ostrzegawcze przenosne z kompletnymi
latarniami (tarcze ostrzegawcze na nastawniach
przylegajgcych bezposrednio do szlaku),




10

Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei w
zimie

Zarzadzenia dotyczgce profilaktyki wypadkowej
(wedtug zasad ustalonych w jednostce
organizacyjnej),

Latarke sygnatowg, trgbke i chorggiewke

11

Instrukcje o kolejowym ratownictwie
technicznym, specjalnych pociggach
ratownictwa technicznego i pociggach
ratownictwa technicznego oraz
postepowaniu podczas usuwaniu skutkéw
wypadkéw kolejowych (na nastawniach
dysponujacych),

Nie wymienione ksigzki, dzienniki i druki o ile
prowadzenie ich wynika z warunkow
miejscowych

Oswietlenie zastepcze

12

Instrukcje bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjnej i w jej poblizu
(na zainteresowanych posterunkach),

Sprzet przeciwpozarowy w ilosci 1 gasnica
sniegowa (5 kg) w budynkach na kazde 100 m2
powierzchni

13

Instrukcja utrzymania i sprawdzania
urzadzeh zabezpieczenia ruchu na
przejazdach kolejowych

Apteczke

14

Instrukcje obstugi i utrzymania w
eksploatacji hamulcow taboru kolejowego
(na zainteresowanych posterunkach),

Skrobaczke, topate zelazng, szczotki i miotly
do czyszczenia zwrotnic oraz kliny zastawcze,
kliny zwrotnicowe, smar do smarowania zwrotnic.

15

Inne przepisy i instrukcje wedtug potrzeb
wynikajacych z charakteru pracy
posterunku

Ptozy hamulcowe do zabezpieczenia pojazdow
kolejowych przed zbiegnieciem w ilosci
wynikajgcej z warunkéw miejscowych, lecz nie
mniej niz dwie ptozy,

16

Instrukcje przeciwpozarowg

Naczynia do smarow.

Blaszki do kontrolowania przylegania iglic do
opornicy (grubosci 1 mm) oraz ptytki do

17 kontrolowania zamknig¢ nastawczych (grubosci 4
mm),
Inny sprzet przewidziany w regulaminie

18 technicznym (np. ochrony osobistej, itp.),
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19

Szafke narzedziowg wyposazong w:

- klucze ptaskie o wymiarach: 30 mm, 32 mm,
36 mm,

- 1 komplet zawleczek o $rednicy 5 mm,
- 1 kombinerki (szczypce uniwersalne),
- 1 obcegi,

- 1 miotek 1 kg,

- 1 przecinak pfaski,

- 1 przebijak,

- 1 wkretaki ptaski,

- 1 wkretak krzyzakowy,

- 1 pedzel ptaski,

Sprzet informatyczny
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XLV.

10.

11.

W Zataczniku nr 3 zmianie ulegajg i otrzymujg nowe brzmienie ustepy:

Ustep 7 otrzymuje brzmienie:

Sporzadzajacy karte rozrzadowg przy ustalaniu wielkosci odprzegu powinien stosowad sie do
postanowien regulaminu technicznego i niniejszej instrukcji. Jezeli sporzadzajacy karte
rozrzgdowa z uwagi na rodzaj fadunku lub dtugosé odprzegu wyznaczyt do obsadzenia hamulec
reczny, to powinien wczesniej sprawdzi¢ czy hamulec ten jest czynny i nalezycie hamuje. W karcie
rozrzagdowej poszczegdlne odprzegi nalezy wyznaczaé na tory kierunkowe zgodnie z ustalonym
w regulaminie technicznym przeznaczeniem toru. Wyznaczenie odprzegédw na inne tory
dopuszczalne jest wytgcznie na kazdorazowe polecenie kierownika manewrow.

Ustep 8 otrzymuje brzmienie:

Karta rozrzgdowa moze by¢ sporzadzana (przez kalke, w odpowiednie] liczbie egzemplarzy)
odrecznie przez odpowiednie wypetnienie rubryk gotowych juz drukéw, lub tez pismem
maszynowym albo w formie wydruku komputerowego na czystym arkuszu papieru,
z zachowaniem uktadu ustalonego dla kart rozrzagdowych. W kazdym przypadku rubryki karty
rozrzgdowej muszg by¢ wypetniane czytelnie i zgodnie z ich przeznaczeniem, a tres$¢ ich nie moze
nasuwac zadnych watpliwosci.

Ustep 9 otrzymuje brzmienie:

Na stacjach wyposazonych w tgcznos¢ radiotelefoniczng lub sie¢ komputerowg wykorzystywang
do rejestracji pracy i prowadzenia dokumentacji zwigzanej z obrdébka pociggéw, sposdb
sporzadzania, kontroli i przekazywania kart rozrzgdowych okresla regulamin techniczny.

Ustep 10 otrzymuje brzmienie:

W karcie rozrzadowej nie wolno stosowac¢ innych oznacznikéw niz zostaty ustalone niniejsza
instrukcja.

Ustep 11 otrzymuje brzmienie:

Karta rozrzagdowa stuzy do powiadamiania pracownikéw, zatrudnionych przy rozrzadzaniu,
o wielkosci i kolejnosci odprzegéw kierowanych na poszczegdlne tory kierunkowe. Ponadto
w karcie rozrzagdowej, poprzez umieszczenie obok odprzegu witasciwego oznacznika nalezy
wskazac szczegdlne warunki rozrzadzania. W nagtdwku karty rozrzagdowej nalezy wskazaé date,
numer pociggu, liczbe wagondw, tor z ktérego dokonuje sie rozrzadzania oraz rozpoczecie i
zakonczenie rozrzadzania.



Ustep 12 otrzymuje brzmienie:

12. Na podstawie karty rozrzagdowej kierownik manewréw wyznacza manewrowych do obstugi toréw
kierunkowych i hamulcéw recznych przy odprzegach, ktére powinny by¢ hamowane. Dokonane
ustalenia wpisuje do karty rozrzadowej i przekazuje ja do powielania.

Ustep 15 otrzymuje brzmienie:

15. Przy wypetnianiu karty rozrzagdowej nalezy stosowac nastepujace oznaczniki:

/ jeden wagon dwuosiowy fadowny

I dwa wagony dwuosiowe tadowne

1 trzy wagony dwuosiowe tadowne

/4 cztery wagony dwuosiowe tadowne

0 jeden wagon dwuosiowy prozny

00 dwa wagony dwuosiowe prdézne

000 trzy wagony dwuosiowe prézne

04 cztery wagony dwuosiowe prézne

/000 jeden wagon dwuosiowy tadowny i trzy wagony dwuosiowe
prozne

N wagon trzyosiowy fadowny

Y wagon trzyosiowy prézny

X wagon czteroosiowy tadowny

\Y wagon czteroosiowy prézny

M wagon szescioosiowy tadowny

P wagon szescioosiowy prézny

h czynny reczny hamulec wagonowy, ktéry musi by¢ odsadzony

np.: /h — jeden wagon tadowny z hamulcem, ktéry musi by¢
obsadzony, 12h3 — dwanascie wagonéw tadownych z 3
hamulcami, ktére musza byé obsadzone

u wagon, ktéry musi by¢é hamowany przy uzyciu dwéch ptozéw
np.: llu — dwa wagony tadowne, ktére muszg by¢é hamowane
przy uzyciu dwéch ptozéow

z wagon, ktdrego nie wolno staczac i odrzucaé

zp wagon ze znakiem zabraniajgcym przejazdu przez goérke
rozrzagdowa. Wagon taki powinien byé wytgczony ze sktadu
przed grzbietem gérki rozrzgdowej.

dt dtugi wagon na wdzkach z rozstawem osi wewnetrznych
wiekszym niz 14 m ktdry moze przejezdzal przez gorki
rozrzagdowe. Przed manewrowaniem takim wagonem przez
géorke rozrzadowg nalezy  wylgczy¢  automatyczne
przestawianie zwrotnici przejs¢ na reczne sterowanie.
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Ustep 17 otrzymuje brzmienie:

17. Karte rozrzadowag nalezy wypetniaé¢ w nastepujgcy sposob:

1) w kolumnie 1 wpisuje sie numer kolejny odprzegu,

2) w kolumnie 2 wpisuje sie ilos¢ wagondw w odprzegu, oraz inne niezbedne informacje
wedtug wyzej podanych zasad stosowania oznacznikéw,

3) w kolumnie 3 wpisuje sie cyfre okreSlajgcg mase brutto catego odprzegu wyrazong
w tonach, z zaokragleniem do petnej wielkosci,

4) w kolumnie 4 wpisuje sie numer toru, na ktéry biegnie odprzeg,

5) w kolumnie 5 wpisuje sie numer ewidencyjny manewrowego wyznaczonego do hamowania
odprzegu ptozami. Dla umozliwienia wypetnienia tej rubryki nalezy imiennie kazdemu
manewrowemu zatrudnionemu przy hamowaniu odprzegdw przydzieli¢ numer
ewidencyjny. Kierownik manewréw przed rozpoczeciem dyzuru wpisuje numery
ewidencyjne oraz nazwiska zatrudnionych manewrowych do kontrolki. Wykaz wszystkich
zatrudnionych na gérce manewrowych oraz ich numery ewidencyjne, powinien by¢
wywieszony w pomieszczeniu kierujgcego praca. Nalezy dazyé do statosci przydzielonych
numerdéw ewidencyjnych. Przydziat numeréw ewidencyjnych manewrowi powinni przyjac
do wiadomosci za pokwitowaniem. Na jednej stacji rozrzadowej nie mogg sie powtarzac
numery ewidencyjne manewrowych.

6) w kolumnie 6 wpisuje sie numer odprzegu, ktéry musi by¢ hamowany recznym hamulcem
wagonowym. Numer odprzegu nalezy wpisaé¢ na wysokosci numeru tego manewrowego,
ktédremu przydzielono ten odprzeg do hamowania. Wpisanie numeru odprzegu z prawej
strony numeru ewidencyjnego manewrowego oznacza dla niego, ze w odpowiednim czasie
bez wezwania powinien udac sie na grzbiet gérki dla obstugi hamulca, manewrowy przed
opuszczeniem przydzielonych mu do obstugi toréw powinien zabezpieczy¢ je do czasu
powrotu przez wytozenie ptozéow w odlegtosci okoto 30 m od stojgcego taboru,

7) jako zakonczenie karty rozrzadowej nalezy wpisa¢ w kolumnie 2 litere , K" oznaczajgca
koniec rozrzadzanego skfadu.

Ustep 21 otrzymuje brzmienie:

21. Na zautomatyzowanych gorkach rozrzagdowych karta rozrzagdowa dostarczana na stanowisko
operatorskie moze zawieraé¢ dodatkowe informacje o sktadzie, odprzegach oraz wagonach
majacych wptyw na sposoéb ich pdzniejszego rozrzadzania.
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KARTA nnz&zamm

Data... .. Nr pociggu ..
Rozrzadzanis 2 toru... lloEE wagonew
Razp. rozrzadzanta .. Zaknl‘l-czari& mztzq,n:izama
Humer
Nr kol llasé wagandw Masa brutlo Nurmer odprzegu
w%j i MEHI ﬂdﬁ;‘ﬁgu Numer toru phoEowagn r‘:::‘ﬁ;?“
W W T
1 2 3 4 ] L]
1. ! 36" 45 1
2. i T 56 3
3. W 20* A3 4
4. ! 108 52 2 12
a. 00d a0 44 1
B. 1% 144 78 8
7. noag {315 53 3
8. ] 10* 44 1
g. Az 72" G4 5
10. W 40 63 4
11. 4 144 72 T 22
12. 'h 36 T 3
13, X 72 67 5 22
14. 0o 20 44 1
15. fu T 6.2 4
16. ! 36 51 2
17. 04 40 44 1
18. Izp 36
19, { 36 61 4
20. i 7é 65 5
21. it 108 od 3
22, 12h3 432 76 2]
23. 05 50 <4 1
24, ! 36 51 2
26, i) T2 62 )
26. X 72 B5 5
27, fu 36 53 3
28, i 72 74 T
28, K
0.
31.
32,
33,
34
35, ]
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XLVI. Zatacznik nr 4 otrzymat nowe brzmienie:

CARGOTOR Sp z 0.0.

NAStaWNIA ... cev cet vee et eee et e s e

posterunek ... ... .. o e e e s e

SZIaK cov s s e e

(oY £51 1<) o IO

SZIaK cov s s e e

(oY £51 1<) o IO

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

Zaczety dnia .....cceeveeeecneneeninnens 20....... r.

Zakonczony dnia........cccceeeeennne. 20........r.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

(podpis naczelnika/ z-cy naczelnika dziatu ruchu
kolejowego
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Szlak/odstep iz do

Nr pociagu Tor Droga Pociag Pociag Podpis Uwagi O odjezdzie  pociagu zawiadomiono  dréznikéw
sta wolna odjechat przyjechat dyzurnego przejazdowych
?;J ruchu
nieparzysty | parzysty g g m. g m. do do
rub rub
ryki ryki
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Szlak Jodfa — Wierzbowo. Blokada liniowa pdtsamoczynna

4

2 hJ
, 1 : ‘ —
Stacja Jodta Posterunek odstepowy Brzozéw Stacja Wierzbowo
Szlak/odstep i z do Brzozowa
Nr pociggu Tor Droga Pariag Pociag Podpis Uwagi O odjezdzie pociggu zawiadomiono dréznikow
sta wolna at przyjechat dyzurnego przejazdowych
b ruchu
ny
nieparzysty | parzysty g. m. m. g. m. dob dob
ryki ryki
| 4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
467 1 4 05 | 4 36 Przyjazd do 4.00
Wierzbowa 4.45
468 2 4 |50|5 |22 Przyjazd do Jodty
5.36

Tor nr 1 od stacji Jodta do stacji Wierzbowo zamkniety od godz. 5.40 z powodu pekniecia szyny na km 9.500.
Wprowadzic ruch jednotorowy dwukierunkowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta po torze nr 2. Nadat Kowalski stacja Jodta
Odebratf Nowak stacja Wierzbowo godz. 5.40 i Malinowski post. odstepowy Brzozéw godz. 5.40

N N N N N N N N N I B
0Od stacji Wierzbowo do stacji Jodta wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2, po ktorym ostatni pocigg nr 468
odjechat o godz. 5.50. Nadat Nowak stacja Wierzbowo. Odebraf Kowalski stacja Jodta godz. 6.00 i Malinowski post. odstepowy
Brzozéw god:z. 6.00.

469 3 6 05 | 6 10 | 6 42 Po torze lewym /
R-306 nr 18
471 1 6 05 | 6 45 | 7 20 Po torze lewym /
R-306 nr 19
-- -- -- -- 7 35 Stacja Wierzbowo
470 2 7 40 | 7 45 | 8 20
473 1 8 25 | 8 30 | 8 51 Po torze lewym /
R-306 nr 20
-- -- -- -- 9 02 Stacja Wierzbowo

Tor nr 1 od stacji Jodta do stacji Wierzbowo otwarty o godz. 09.05 Nadat Kowalski stacja Jodta

Odebrat Nowak stacja Wierzbowo godz. 9.05 i Malinowski post. odstepowy Brzozéw god:z. 9.05

Przywracam ruch dwutorowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta od godz. 09.10. Nadat Nowak stacja Wierzbowo. Odebraf Kowalski
stacja Jodta o godz. 09.10 i Malinowski post. odstepowego Brzozow godz. 09.10.

472 2 9 25 | 10 | 05

475 1 9 55 | 10 | 30 9.50
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CARGOTOR Sp z 0.0.

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ODSTEPOWEGO

Zaczety dnia .....cceevceeeecreneerinnens 20....... r.

Zakonczony dnia........cccceeeeennne. 20........r.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

(podpis naczelnika/ z-cy naczelnika dziatu ruchu
kolejowego
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Nr pociggu Droga wolna {21 TR W..oooovre
Pociag odjechat z Pociag Pociag Pociag Pociag Uwasi
z przyjechat przejechat odjechat przyjechat do e
nieparzysty parzysty g I m g | m g. | m. 8 I m g I m g I m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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Szlak Jodfa — Wierzbowo. Blokada liniowa pdtsamoczynna

4

2 Al
1 vy
Nr pociqgu Droga wolna Do Brzozowa W Brzozowie Z Brzozowa
Pociag Pociag Pocigg Pociag Pociag U .
z odjechat z przyjechat przejechat odjechat przyjechat do Wagl
nieparzysty parzysty g | m. g. | m. g | m. 8 | m g | m g | m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
467 Jd 4 05 4 36 4 36 4 45 | Wr
468 Wr 4 50 5 22 5 22 5 36 | Jd

Tor nr 1 od stacji Jodta do stacji Wierzbowo zamkniety od godz. 5.40 z powodu pekniecia szyny na km 9.500

Wprowadzic ruch jednotorowy dwukierunkowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta po torze nr 2. Nadat Kowalski

stacja Jodta godz. 05.40

Od stacji Wierzbowo do stacji Jodta wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2, po ktérym ostatni

pociqg nr 468 odjechat o godz. 5.50. Nadat Nowak stacja Wierzbowo godz. 06.00

469 6 05 Jd 6 10 6 42 6 51 | Wr | po torze lewym

471 6 05 Jd 6 45 7 20 7 35 | Wr | po torze lewym
470 7 40 wr 7 42 7 45 8 20 | Jd

473 8 25 Jd 8 30 8 51 9 02 | Wr | po torze lewym

Tor nr 1 od stacji Kobylany do stacji Wierzbowo otwarty o godz. 09.05 Nadaf Kowalski stacja Jodta godz. 9.05

Przywracam ruch dwutorowy od stacji Wierzbowo do stacji Jodta od godz. 09.10. Nadat Nowak stacja Wierzbowo

godz. 9.10

472 Wr 9 25 | 10 | 05 10 | 05 | 10 | 30 | Jd

475 Jd 9 55 | 10 | 30 10 | 30 | 10 | 54 | wWr
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XLVII. Zatacznik nr 5 otrzymat nowe brzmienie:

CARGOTOR Sp z 0.0.
NaStaWNIia c.eeveeeveiieveeciiee e,

Posterunek zwrotniczego .......cceeevevereeennnns

KSIAZKA PRZEBIEGOW

Zaczety dnia .....cceevceeeecneneeninnens 20....... r.

Zakonczony dnia......cccceeeeeeennens 20 ........r.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

(podpis naczelnika/ z-cy naczelnika dziatu ruchu
kolejowego
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(STRONA LEWA)

Przygotowac wjazd Wijazd przygotowany Dac sygnat Pocigg Uwagi
(tor wolny) zezwalajgcy wjechat
na semaforze
wjazdowym
Pociag nr z (skrot nator | w 8. m. g. m. g. m.
sgsiedn. okregu
posteruneku
zapow.)
1 2 3 4 5 6 7 8
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(STRONA PRAWA)

Przygotowac wyjazd Wyjazd przygotowany Dac sygnat Pociag Uwagi
(tor wolny) zezwalajgcy wyjechat
na semaforze
wyjazdowym
Pociag nr do (skrot ztoru | w g. m. 8. m. g. m.
sgsiedn. okregu
posterunek
zapow.)
1 2 3 4 5 6 7 8

Strona 49 z 56



Przyktad dla nastawni dysponujacej stacji Mataszewicze posiadajgcej blokade stacyjng

(STRONA LEWA)
Przygotowad wjazd Wijazd przygotowany Da¢ sygnat Pocigg Uwagi
(tor wolny) zezwalajacy wjechat
na semaforze
wjazdowym
Pocigg nr z (skrot nator | w g. m. g. m. g m.
sgsiedn. okregu
posterunku
zapow.)
1 2 3 4 5 6 7 8
41003 Br 18 - - - - - 0 35
31005 Br 5 - - - - - 1 00
Tor Nr 1 od stacji Mataszewicze do stacji Bor zamkniety od godz. 2.50
Od stacji Bor do stacji Mataszewicze wprowadzono ruch
O god:z. 3.00 wprowadzam telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
po torze szlakowym Nr 2oraz dla wjazdow i wyjazdéw pociggoéw na i z toru
zamknietego
Nadat TRsd Nowak odebrat nast. Ms-1 Kowalski,
71273 Br 1 - - - - - 3 21
11537 Br 7 - - - - - 3 57
41285 Br 16 - - - - - 4 36
dr.przeb A?
Rob.1 Br 5 - 6 34 - - 6 40
Tor Nr 1 od stacji Mataszewicze do stacji Bor
Przywrdcono ruch dwutorowy od stacji Bor do
O god:z. 6.55 odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
po torze szlakowym Nr 2 oraz dla wjazdow i wyjazdéw pociggéw na i z toru
Nadat TRsd Nowak odebraf nast. Ms-1 Kowalski,
73275 Br 1 - - - - - 7 11
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i nastawnie wykonawcze Ms-1 i Ms-2, szlak Mataszewicze — Bér jest dwutorowy

(STRONA PRAWA)

Przygotowac wyjazd Wyjazd przygotowany Dac sygnat Pociag Uwagi
(tor wolny) zezwalajacy wyjechat
na semaforze
wyjazdowym
Pocigg nr do (skrot ztoru | w g. m g. m. g m.
sgsiedn. okregu
posterunku
zapow.)
1 2 3 4 5 6 7 8
14014 Br 6 - - - - - 1 15
15068 Br 2 - - - - - 2 05
z powodu pekniecia szyny na km 201,700
jednotorowy dwukierunkowy po torze Nr 2
drdég przebiegu dla wjazdow i wyjazdéw pociggow do st. Bor
Nr 1 z powodu jazdy pociggow na przebiegi niezorganizowane
nast. Ms-2 Malinowski godz.3.00
9.3.36
12144 Br 5 - 3 35 - - 3 39 | 4 praeb. 2 2/5
g.4.13
17422 Br 1 - 4 12 - - 4 18 dr.praeb. 2 2/1
9.4.56
15466 Br 3 - 4 55 - - 5 03 | ., praeb. 2 2/3
g.5.16 Pu D?
Rob.1 Br 7 - 5 15 - - 5 23 po t.zam.nr 1
do km 201,700
otwarty od godz. 6.45
stacji Mataszewicze o godz.6.50
drog przebiegu dla wjazdow i wyjazdow wszystkich pociggow do st. Bor
zamknietego Nr 1
nast. Ms-2 Malinowski godz.6.55
18048 Br 2 - - - - - 7 35
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XLVIII. Zatacznik nr 6 otrzymat nowe brzmienie:

Rozkaz pisemny ,,0’’ Nr . A
dla pociggu nr 442 002 dnia 72 : 0 5 20 4 4 Y.

1.

1) zmniejszy¢ predkos¢ jazdy i zachowaé ostroznosé
2) jecha¢ ostroznie (skrét j.o.)

1) pred-
Na posterunku e o ko 12) jechat
P X najwy- | ostro- z powodu
na szlaku A 7ej snie
kilometra Kon/k

S 2 y e g
Lukcow vapradie
2. Inne:

Malaszewicze| (TSC 2. .144

posterunek T A min.
/@Ndﬁél _________________________________________________________ St by i
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz otrzymatem | . ] /1/0 wak. . ..
kierownik pociqgu maszynista

Seria £ 1 1
PKP SA. 2728.260-31 (R-307) it Nl' 971901
Drukarnia Kolejowa Krakéw Sp. z 0.0. ~ tel./fax 12-298-04-00
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XLIX.

Zatacznik nr 7 otrzymat nowe brzmienie:

Rozkaz pisemny ,,S”’ nr .. ...
dla pociagn nr 4 /4/0//7

——e [T e e N iicniniinne

sygnatu ,,nakaz jazdy”
tylko tego rozkazu pisemnego

1 zezwalam po otrzymaniu

— przejechaé obok wskazujgcego sygnat ,,St6j”” semafora

WYJRZAOWERO. csvsesssivsvspssensasse

drogowskazowego ...........c..c..... (odnoszgcego si¢ do wyjazdu pociggu)
= WYISChAC Z tOII BE ...oviinnerenasensssasnsses nie posiadajacego semafora

wyjazdowego

zezwalam przejechaé obok wskazujacego sygnat ,,St6j” semafora

— wjazdowego ...L 7 ............

O sccvississvmesvsarass (: [+ P Ao ST R e PO tOLZE DX ,..cinvinsnsss ruch
3 pociggéw prowadzony jest w odstgpie posterunkéw nastgpczych.

Wskazania semafor6éw sbl s3 niewazne. Zachowac¢ ostroznos¢ od
ostatniego semafora ze wskazZnikiem ,,W 18”. Szlak wolny, ostatni
POCIAR AT /v pivicanars PEZYOYE O siicoinoisidionnssinaonss 0. 8O0Z i adiin

Inne:

Malaszewiczd MsC .. .

stacja posterunek
DR e el
4 dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
ROKAZ OUZYINEIOLN. F.icviosiisvinrtinnunsisrassoionsasenssmsronensins 510.5/(14 ...............
kierownik pociggu maszynista
Dotyczace dziatki ob ¢, a niep bng w nich tresé skresli¢.
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L. Zatacznik nr 8 otrzymat nowe brzmienie:

Rozkaz pisemny ,,N” nr ..525%.....

dla pociggu nr ‘,//769 dnia A0. 05 20 44 X

1

oa M lcasZCMZ. ao  JTCUESIIOLE ........... |

ORI cusoe Bl vssissnanvonsinsinneiss jest zamkniety, ruch jednotorowy)

dwukierunkowy wprowadzono po tOrze nr .....«&=........c.ccoeuveeeennn.

ZEZWALAM po otizymaniu___"YSnewiNekasdendys

tylko tego rozkazu pisemnego
— przejechac obok wskazujacego sygnat ,,St6j”” semafora
wyjazdowego .......4£ ..........

diogowsk. cga ~od sigdaayiazdu-pociagn)
ayjazdowego. napost-adg-hez sem uyjazdawega

i wyjechaé w kierunku ﬁ/ﬁép?/@ ............................

na tor szlakowy lewy — BLASBE I ...........@m . eeeensercnceaenacesnrensecanees

— ZJlorp.nr, nie {\vmmdg;n(pnma

wyjardowego-wyjeshaé-w-ldernatar - e

pociag — popychacz ma wrécié po torze lewym nr ........................
najp6zniej o godz. .......ccceeunnnnen. O asssrernaias

WIJAZD z toru szlakowego nr ..... 2 ......................

na stacjg — pestemnobodgdqinyﬁl’ .&5/’0/ odbedzie si¢ po|

otrzymaniu:

— sygnatu zastgpczego ,,Sz”” na osobnym urzgdzeniu
ustawionym z lewej — &prawed strony toru

— ezkazu. P“ SIRRCLO. D (donecznnegn lub. p:zakazanegn przez

ZEZWALAM wjecha¢ z toru sz1aKOWego0 NI ........cccvueerveeerrneaennns

Z KISk wicisisesseassissinniie na stacj¢ — post. odgateZny ..................

Inne:

Malcrszenzl| Ms.C A i o0

stacja posterunek

(i Clenskys

dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu

Nowak ..

aszynista

Rozkaz otrzymatem

gu

Dotyczgce dzialki obramowag, a niepotrzebng w nich tres¢ skresli¢.

PKP S.A. 2728-259-21 (R-306)

232998

DKK
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LI. Zatacznik nr 10 otrzymat nowe brzmienie:

CARGOTOR Sp z 0.0.

Posterunek.......ccoceeeeevveeeeeieenivene.

KONTROLKA ZAJETOSCI TOROW
WJAZDOWYCH

Zaczety dnia .....cceecceeeecreneerinnens 20....... r.

Zakonczony dnia........cccceeeeennne. 20........r.

Liczba stron ponumerowanych .............
(stownie)

(podpis naczelnika/ z-cy naczelnika dziatu ruchu
kolejowego
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Nr
toru

Stan
zajecia
toruw
chwili
objecia
dyzuru

Zmiany w stanie zajecia toru w czasie dyzuru

2

Od godz. 7: 00 dnia 15.04.2013r.

woiny

1762

3373

zamkn.

wolny

3372

DNINRWW0

manewr.

1308
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