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Rozdział I 
INFORMACJE OGÓLNE 

 
§1 

Podstawowe dane o podmiocie zarządzającym 

 
Operatorem obiektu jest CARGOTOR sp. z o.o., 03-802 Warszawa, ul. Lubelska 13.  

KRS: 0000484401, NIP: 7010403200, REGON: 14696885000000, tel.: (22) 290-55-65, 

e- mail: sekretariat@cargotor.com. 

§2 

Zakres obowiązywania regulaminu 

1. Regulamin zawiera zasadnicze dane o obiekcie oraz postanowienia wynikające 

z obowiązujących przepisów, instrukcji i zarządzeń, uwzględniających warunki miejscowe 

obiektu. 

2. Wszystkie wydawane zarządzenia i wytyczne dotyczące organizacji pracy na obiekcie nie 

mogą naruszać postanowień niniejszego regulaminu. 

§3 

Zakres udostępniania obiektu  

(przeznaczenie obiektu, usługi świadczone na obiekcie) 

 
1. Usługi świadczone na terenie obiektu: 

1) terminal towarowy; 

2) tor postojowy; 

2. Obiekt przeznaczony jest do: 

1) odstawiania na postój taboru kolejowego,  

2) załadunku lub rozładunku wagonów (integrację różnych rodzajów transportu  

w zakresie przewozu towarów); 

3. Punkt ekspedycyjny nie jest przystosowany do przeładunku towarów niebezpiecznych.  

 

 
Rozdział II 

UDOSTĘPNIANIE OBIEKTU I WYSOKOŚĆ OPŁAT 

Procedurę udostępniania obiektów, w tym termin składania oraz zakres informacji, jakie 
powinien zawierać wniosek, o którym mowa w art. 36b ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym 
(„Ustawa”), szczegółowe warunki techniczne dostępu do obiektów, wysokość opłat, o których 
mowa w art. 36e ust. 1 oraz 36f ust. 1 pkt 5 Ustawy opisano w „Regulaminie sieci”.  
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Rozdział III 

OPIS TECHNICZNY OBIEKTU 
 

§ 4 

Położenie punktu 

Punkt odgałęzia się od torów stacyjnych rozjazdem krzyżowym nr 253 w km 209,251 linii nr 9 
Warszawa Wschodnia Osobowa – Gdańsk Główny. 

§ 5 

Tory zlokalizowane na obiekcie 

1. Tory 
 

Nr         
toru 

Nazwa  
i 
przeznaczen
ie 

Długość toru Pojemność 
w 
wagonach 
4 osiowych 

Długość ogólna Długość użyteczna 

od do [ m ] od do [ m ] 

66 dojazdowy KR 253 KR 302 149,50 U 253 PR 302 131,90 --- 

301 wagowy PR 303 KT 429,80 
U 303 
PR 310 

U 310 
Z 1 

107,98 
191,17 

--- 

303 
łącznikowo/ 
odstawczy 

PR 303 KT 435,32 
U 303 
U 309 

PR 309 
Z 1 

61,44 
271,95 

- - 
16 

304 odstawczy PR 306 KT 386,19 U 306 Z 1 325,01 19 

305 odstawczy PR 306 KT 414,43 U 306 Z 1 353,34 20 

306 
zdawczo – 
odbiorczy, 
ładunkowy 

PR 305 KT 432,36 U 305 Z 1 389,25 22 

307 
zdawczo – 
odbiorczy, 
ładunkowy 

PR 305 KT 446,76 U 305 Z 1 403,65 23 

wst. KR 304 PR 306 17,93 --- --- ---   

wst. KR 309 PR 310 40,38 --- --- ---   

 

2. Dla określenia długości ogólnej torów pomiędzy charakterystycznymi ich punktami 
przyjęto oznaczenia: 

PR – początek rozjazdu, 

U – ukres rozjazdu, 

Z1 – tarcza zaporowa 

KR – koniec rozjazdu 

3. Pojemność  

 

Maksymalna pojemność torów ( 
MP) 

100 wagonów (w przeliczeniu na czteroosiowe) 

Normalna pojemność torów  
( NP=0,6 MP) 

60 wagonów (w przeliczeniu na czteroosiowe) 
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4. Pochylenia podłużne torów punktu: 

 

Nr toru 
Początek 

toru  
Długość 

ogólna toru 
Pochylenie toru Odcinek toru  

1 2 3 4 5 

66 KR 253 150 
spadek 0,5 ‰ 

równia 

na długości 130 m 

do końca toru 

301 PR 303 430 
równia 

spadek 0,5 ‰ 

na długości 196,5 m 

do końca toru 

303 PR 303 435 
równia 

spadek 1,1 ‰ 

na długości 269 m 

do końca toru 

304 PR 306 387 
równia  

spadek 0,2 ‰ 

na długości 209 m 

do końca toru 

305 PR 306 415 

równia  

wzniesienie 1,9 ‰ 

spadek 0,2 ‰ 

na długości 95 m 

na długości 85 m 

do końca toru 

306 PR 305 432 

równia 

wzniesienie 1,9 ‰ 

spadek 0,8 ‰ 

na długości 112 m 

na długości 85 m 

do końca toru 

307 PR 305 447 

wzniesienie 0,7 

spadek 1,0 

wzniesienie 1,8 

spadek 1,4 

 

na długości 21 m 

na długości 104 m 

na długości 72 m 

do końca toru 

 

§ 6 

Rozjazdy: położenie zasadnicze rozjazdów w torach, sposób przestawiania 

zwrotnic rozjazdów oraz ich uzależnienia 

 
 

1. Wykaz rozjazdów na terenie punktu 
 

Nr 
rozjazd

u  

Typ rozjazdu, 
rodzaj 

zamknięcia 

Położenie 
zasadnicze 

Sposób 
przesta
-wiania 

Oświetlenie 
zwrotnicy 

Miejsce 
znajdowania się 

klucza lub 
uzależnienie 

1 2 3 4 5 6 

301 

Rz S49-190-1:9 

zamk. 
suwakowe                                                                         

na rozjazd 302 r NO NU 
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302 
Rz S42-205-1:9 

zamk. hakowe 
na rozjazd 303 r NO NU 

303 
Rz S49-300-1:9 

zamk. hakowe 
na rozjazd 309 r NO NU 

305 

Rz 

S42-205-1:9 

zamk. hakowe 

na tor 306 r NO NU 

306 
Rz S49-190-1:9 

zamk. hakowe 
na tor 304 r NO NU 

309 

Rz S49-300-1:9 

zamk. 
suwakowe 

na tor 303 r NO NU 

310 
Rz S49-190-1:9 

zamk. hakowe 
na rozjazd 303 r NO NU 

 
Legenda: 
 
r – przestawianie ręczne 
NO – nieoświetlona 
NU –  nieuzależniona 

 
2. Na torze dojazdowym do punktu nr 66 w łuku o promieniu R-202 m (pod wiaduktem) 

zainstalowana jest szyna odbojnicowa o długości 43,28 m. 
3. Wszystkie zwrotnice rozjazdów na terenie punktu obsługiwane są ręcznie i nie są 

uzależnione. 
4. Przejście i przejazd na terenie punktu nie są zabezpieczane urządzeniami srk. 
 

§ 7 

Wykolejnice, ich położenie zasadnicze i sposób nastawiania oraz ich uzależnienia 

 
Na terenie punktu nie znajdują się wykolejnice. 

§ 8 

Przejazdy kolejowe i przejścia dla pieszych w poziomie szyn 

 

1. Przejazdy i przejścia w poziomie szyn na terenie punktu 
 

Rodzaj Lokalizacja Przez tory Nawierzchnia 
Zabezpieczenie, 

oznakowanie 

1 2 3 4 5 

Przejście 
służbowe  

obok budynku 
ekspedycji na 

wysokości rozjazdu 
306 

301, 303, 304, 
305, 306 

deski 
drewniane 

nie 
zabezpieczone, 
nie oznakowane 
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Przejazd 
drogowy 

(dojazd do 
placów i ramp 
ładunkowych) 

przed czołem rampy 
wysokiej na torze 

310 

307, 308, 309, 
310 

kostka 
brukowa i 
płyty 
betonowe  

nie 
zabezpieczony, 
oznakowany 
krzyżem św. 
Andrzeja i 

znakiem „STOP”  

 
 

§ 9 

Oświetlenie punktu 

Teren punktu jest oświetlony. Oświetlenie słupowe: ORZ 7 250 W.  

1. Lokalizacja oświetlenia 

 
 

§ 10 

Miejsce wyładunku/ załadunku 

1. Wykaz magazynów, ramp i placów ładunkowych: 

Nazwa punktu 
ładunkowego 

Lokalizacja Przeznaczenie 
Długość frontu 
ładunkowego 

1 2 3 4 

Rampa boczna 
wysoka 

przy torze 301 przy 
budynku ekspedycji  

załadunek i wyładunek 
materiałów sztukowych   

120 m  

Rampa boczna 
wysoka  

między torami 301 i 
303 

przeładunek między 
wagonami materiałów 

sztukowych 
115 m 

Rejon punktu Rodzaj oświetlenia Lokalizacja wyłącznika 
Sposób 

załączania 

1 2 3 4 

Międzytorze torów 
303-304 

siedem słupów 
oświetleniowych z 

pojedynczymi 
lampami rtęciowo – 

sodowymi  

skrzynka z włącznikiem 
przy narożniku budynku 

ekspedycji (od strony ulicy) 

ręczny przez 
ekspedytora 

Pobocze toru 66 za 
wiaduktem obok 

rozjazdu 303  

słup oświetleniowy z 
pojedynczą lampą 

Plac na rampa 
rampie niskiej 

między torami 306 i 
307 

cztery słupy 
oświetleniowe z 

czterema lampami 
rtęciowo – sodowymi 

na słupie oświetleniowym 

ręczny przez 
pracowników 
użytkujących 

plac ładunkowy 
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Rampa boczna 
wysoka  

torze 306 przy 
budynku 

magazynowym przed 
placem ładunkowym 

załadunek i wyładunek 
materiałów sztukowych z 

wykorzystaniem magazynu 
w budynku 

35 m 

Plac ładunkowy 
(rampa boczna 

niska) 

między torami 306 i 
307 

załadunek, wyładunek i 
składowanie materiałów 

wszelkich 

plac utwardzony 
- 160 m, plac 

nieutwardzony - 
100 m 

2. Łączna powierzchnia, na której można dokonywać załadunku/ rozładunku wynosi 

5042 m2. 

 

§ 11 

Urządzenia ładunkowe 

Czynności ładunkowe na punkcie prowadzone są za pomocą urządzeń ładunkowych klienta. 

Natomiast na jego prośbę punkt może zostać wyposażony w urządzenia ładunkowe (zgodnie 

z zawartymi umowami), umożliwiające załadunek lub rozładunek wagonów lub integrację 

różnych rodzajów transportu w zakresie przewozu towarów. 

§ 12 

Sygnały, wskaźniki i tablice 

1. Sygnał Z 1 “Stój” umieszczany na końcach torów zakończonych kozłem oporowym, 
2. Sygnał D1 “Stój” stosowany dla oznakowania zamknięcia toru i osłonięcia miejsca 

niebezpiecznego, 
3. Wskaźniki: Wz 1 “Jazda na wprost”, Wz 2 “Jazda na ostrze”, Wz 3 “Jazda z ostrza” 

stosowane dla oznaczenia nastawienia  rozjazdów zwyczajnych, 
4. Wskaźniki: Wz 5 “Jazda na prostej w prawo”, Wz 6 “Jazda po prostej w lewo”, Wz 7 “Jazda 

po łuku w lewo”, Wz 8 “Jazda po łuku w prawo” stosowane dla oznaczenia nastawienia 
rozjazdu krzyżowego. 

5. Przed przejazdem drogowym prowadzącym na place ładunkowe ustawiony jest krzyż Św. 
Andrzeja ze znakiem „STOP”. 

6. Dwie czerwone tablice z białym napisem “Prędkość najazdu do 5 km/godz.” ustawione 
obok toru 301 przed pomostami wagi wagonowej. 

 
§ 13 

Dopuszczalny nacisk osi na szynę 

 
Na terenie punktu dopuszczalny nacisk osi na szynę wynosi 221 kN (22,5 t). 

 

 
Rozdział IV 

ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO 
 

§ 14 
Zakres stosowania przepisów wewnętrznych 

 
Na terenie obiektu obowiązują przepisy wskazane w pkt 10) „Regulaminu sieci”. 
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§ 15 

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego między punktem ekspedycyjnym, a torami 

zarządcy infrastruktury kolejowej z którymi punkt jest połączony, tj. PKP PLK S.A. 

 
1. Prowadzenie ruchu między punktem w Iławie a torami zarządcy linii kolejowych PKP PLK 

S.A. na stacji Iława Główna odbywa się na zasadach jazd manewrowych. Uzgadnianie jazd 
odbywa się telefonicznie lub radiotelefonicznie między drużyną manewrową  przewoźnika 
dokonującej obsługi punktu a dyżurnym ruchu nastawni dysponującej IŁ. Drogi przebiegu 
dla wjazdu i wyjazdu z punktu układane są przez drużynę manewrową przewoźnika. 
2. Podstawianie wagonów na  punkt: 
a) ustawiacz na stacji Iława Główna zgłasza dyżurnemu ruchu stacji Iława potrzebę 

wjazdu na teren punktu, 
b) dyżurny ruchu IŁ przygotowuje drogę przebiegu dla jazdy w kierunku punktu, 
c) skład manewrowy zostaje przestawiony na tor dojazdowy do punktu i następnie 

podjeżdża do rozjazdu nr 253, 
d)  rozjazd 253 nastawia drużyna manewrowa przewoźnika,  
e) wjazd na teren punktu odbywa się z toru dojazdowego na sygnał manewrowy „Do 

mnie” lub „Ode mnie” podany przez pracownika drużyny manewrowej, 
f) wjazd na teren punktu ustawiacz zgłasza  radiotelefonicznie dyżurnemu ruchu stacji 

Iława. 
2.  Zabieranie wagonów z  punktu: 

a) po zakończeniu prac na punkcie i przygotowaniu składu manewrowego do wyjazdu 
ustawiacz drużyny manewrowej przewoźnika informuje dyżurnego ruchu stacji Iława 
o zamierzonym wyjeździe, 

b) dyżurny ruchu przygotowuje wyjazd z punktu na tory stacyjne, 
c) ustawiacz telefonicznie lub radiotelefonicznie zgłasza dyżurnemu ruchu gotowość do 

wyjazdu z punktu, 
d) po otrzymaniu zgody od dyżurnego ruchu pracownik drużyny manewrowej układa 

drogę przebiegu z punktu na tor stacyjny, 
e) wyjazd z punktu odbywa na sygnał manewrowy „Do mnie” lub „Ode mnie” podany 

przez pracownika drużyny manewrowej, 
f) po wyjeździe z punktu i zajęciu toru stacyjnego ustawiacz informuje o tym dyżurnego 

ruchu stacji Iława. 
3. Gdy zaistnieje potrzeba wykonania manewrów na terenie punktu, które będą się wiązały  

z potrzebą wyjazdu z punktu (wyjazd składu manewrowego za ukres rozjazdu nr 253) 
ustawiacz zobowiązany jest dokonać stosownego uzgodnienia z dyżurnym ruchu. 

4. Obsługa punktu odbywa się poprzez podstawianie wagonów na tor zdawczy nr 306 i 
zabieranie wagonów z toru odbiorczego  nr 307. Po porozumieniu się ustawiacza z 
organizatorem przewozów dopuszcza się możliwość zmiany przeznaczenia toru zdawczego 
i odbiorczego i zdawania wagonów na i z terenu punktu z innych torów ładunkowych niż 
wyznaczone. 

5. Skład manewrowy na punkt jest pchany przez lokomotywę, a z punktu na stację jest 

ciągnięty.  

6. Po wjeździe grupy manewrowej na punkt skład zatrzymywany jest przed rozjazdem nr 

301. Organizator przewozów informuje ustawiacza o sytuacji na punkcie i ustala z nim 

sposób wykonania pracy manewrowej. 

7. Ze względu na profil torów składy manewrowe podstawiane na punkt o liczbie do 15 

wagonów nie muszą być hamowane hamulcem zespolonym. 

8. Przy podstawianiu grupy wagonów większej niż 15 wagonów należy obsługiwać 1 (jeden) 

ręczny hamulec wagonowy lub 2 (dwa) wagony z czynnym hamulcem zespolonym na 
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każde rozpoczęte 15 wagonów.  

9. Nie zaleca się podstawiania grup wagonów o długości większej niż długość użyteczna toru 

zdawczego 306. W uzasadnionej sytuacji eksploatacyjnej jest to możliwe; w takim 

przypadku nadwyżkę wagonów ponad pojemność toru należy przestawić na inny wcześniej 

uzgodniony tor ładunkowy. 

 

§ 16 

Maksymalne prędkości jazd manewrowych pojazdów kolejowych po torach 

punktu 

1. Prędkość jazd manewrowych po torach punktu nie może przekraczać 10 km/h.  

2. Prędkość należy ograniczyć do 5 km/h:  

a) przy wykonywaniu manewrów przez samego ustawiacza, 

b) przy jeździe składu manewrowego wagonami naprzód poprzedzanego pieszo przez 

pracownika drużyny manewrowej,  

c) przy przetaczaniu wagonów pojazdem drogowym. 

           d)   3 km/h przy dojeżdżaniu lokomotywy lub pchanego składu do stojącego taboru. 

3. W czasie złych warunków atmosferycznych (burza, zamieć śnieżna, gołoledź, mgła),  

w razie braku należytej widoczności należy zmniejszyć prędkość jazdy tak, aby 

manewrujące pojazdy kolejowe mogły być zatrzymane natychmiast w przypadku 

pojawienia się przeszkody do jazdy. 

 

§ 17 

Dane teleadresowe 

Dane adresowe  Nr telefonu 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w 
Olsztynie, Sekcja eksploatacji w Działdowie 

tel. (23) 689 43 80 

Dyżurny ruchu nastawni dysponującej stacji Iława   tel. (42) 205 40 43  

CARGOTOR Sp. z o.o. 22 290 55 65 

CARGOTOR Sp. z o.o., Biuro Ruchu Kolejowego,  
21-540 Małaszewicze 

(83) 374 13 68 

CARGOTOR Sp. z o.o. Biuro Utrzymania Infrastruktury 
03-802 Warszawa, ul. Lubelska 13 

798 798 930 

Dyżurny ruchu koordynujący CARGOTOR Sp. z o.o. w 
Małaszewiczach 

(83) 374 14 02 lub 
663 293 195  
 Fax(83) 374 14 02 
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Skorowidz zmian i uzupełnień treści regulaminu 

 

L.p. Nr strony 

Zmiany 

Podpis 
Treść 

Data  
wprowadzenia 

1.      

2.      

3.      

4.      

5.      

6.      

7.      

8.      

9.      

10.      

11.      

12.      

13.      

14.      

15.      

16.      

17.      

 


