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Rozdział I 
INFORMACJE OGÓLNE 

 

§1 

Podstawowe dane o podmiocie zarządzającym 

 
Operatorem obiektu jest CARGOTOR sp. z o.o., 03-802 Warszawa, ul. Lubelska 13.  

KRS: 0000484401, NIP: 7010403200, REGON: 14696885000000, tel.: (22) 290-55-65, 

e- mail: sekretariat@cargotor.com. 

§2 

Zakres obowiązywania regulaminu 

1. Regulamin zawiera zasadnicze dane o obiekcie oraz postanowienia wynikające 

z obowiązujących przepisów, instrukcji i zarządzeń, uwzględniających warunki miejscowe 

obiektu. 

2. Wszystkie wydawane zarządzenia i wytyczne dotyczące organizacji pracy na obiekcie nie 

mogą naruszać postanowień niniejszego regulaminu. 

§3 

Zakres udostępniania obiektu  

(przeznaczenie obiektu, usługi świadczone na obiekcie) 

1. Usługi świadczone na terenie obiektu: 

1) terminal towarowy; 

2) tor postojowy; 

2. Obiekt przeznaczony jest do: 

1) odstawiania na postój taboru kolejowego,  

2) załadunku lub rozładunku wagonów (integrację różnych rodzajów transportu  

w zakresie przewozu towarów); 

3. Punkt ekspedycyjny nie jest przystosowany do przeładunku towarów niebezpiecznych.  

 

 
Rozdział II 

UDOSTĘPNIANIE OBIEKTU I WYSOKOŚĆ OPŁAT 

 
Procedurę udostępniania obiektów, w tym termin składania oraz zakres informacji, jakie 
powinien zawierać wniosek, o którym mowa w art. 36b ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym 
(„Ustawa”), szczegółowe warnki techniczne dostępu do obiektów, wysokość opłat, o których 
mowa w art. 36e ust. 1 oraz 36f ust. 1 pkt 5 Ustawy opisano w „Regulaminie sieci”.  
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Rozdział III 

OPIS TECHNICZNY OBIEKTU 
 

§ 4 

Położenie punktu 

 
1. Punkt ekspedycyjny odgałęzia się z jednej strony od grupy torów rozrządowo- 

postojowych nr 36-48 rozjazdem nr 107 położonym w km 145,270 w stacji Piotrków Tryb., 

a z drugiej rozjazdem nr 159 położonym w km 146,000 linii nr 1 Warszawa – Katowice.  

2. Punkt położony jest na gruntach miasta Piotrków Trybunalski, na działkach nr 17/39 - 

grunt o powierzchni 0,4877 ha i nr 17/40 - grunt o powierzchni 0,1010 ha. 

 

§ 5 

Tory zlokalizowane na obiekcie 

1. Tory punktu 

L.p. 
Nr         

toru 
Nazwa i 

przeznaczenie 

Długość toru Pojemność w 
wagonach 4 
osiowych 

Długość ogólna Długość użyteczna 

od do [ m ] od do [ m ] 

1 56 

zdawczo-
odbiorczy, 
ładunkowy, 
postojowy 

KR 
107 

KR 
160 

750 UR 107 
UR 
160 

701  41 

2 60 postojowy 
KR 
107 

PR 
116 

143 UR 107 
PR 
116 

129  7 

 
Dla określenia długości ogólnej torów pomiędzy charakterystycznymi ich punktami przyjęto 
oznaczenia: 
KO - koniec toru lub kozioł oporowy, 
PR – początek rozjazdu, 
U – ukres rozjazdu, 
Z1 – tarcza zaporowa 
KR – koniec rozjazdu 

2. Pojemność punktu. 

 

Maksymalna pojemność torów  
( MP) 

48 wagonów ( w przeliczeniu na czteroosiowe)    

Normalna pojemność torów  
( NP=0,6 MP) 

28 wagonów ( w przeliczeniu na czteroosiowe)   

 
3. Na terenie punktu nie występują pochylenia. 
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§ 6 

Rozjazdy: położenie zasadnicze rozjazdów w torach, sposób przestawiania 

zwrotnic rozjazdów oraz ich uzależnienia 

 

1. Rozjazdy znajdujące się na terenie zarządcy linii kolejowych uczestniczące w prowadzeniu 

ruchu z infrastrukturą CARGOTOR sp. z o.o.: 

 

Nr 

rozjazdu 

Położenie 

zasadnicze 

Sposób 

przestawiania 

Oświetlenie 

zwrotnicy 
Uzależnienie 

Rz 20** na tor nr 14 elektryczny/PLK nie brak 

Rz 54** 
do rozjazdu  

nr 53 
elektryczny/PLK nie brak 

Rz 101* do rozjazdu 104 ręcznie/dr. man. nie brak 

Rz 102* na tor nr 42 ręcznie/dr. man. nie brak 

Rz 103* na tor nr 48 ręcznie/dr. man. nie brak 

Rz 105* na tor nr 48 ręcznie/dr. man. nie brak 

Rz 160* 
do rozjazdu 

nr 157 
ręcznie/dr. man. Nie brak 

Wk12* nałożona elektryczny/PLK Nie 
tak 

 z rozjazdem 54 

 

** rozjazd położony poza terenem CARGOTOR Sp. z o.o. obsługiwany przez dyżurnego 

ruchu stacji Piotrków Tryb. 

* rozjazd położony poza terenem CARGOTOR Sp. z o.o. obsługiwany przez drużynę 

manewrową przewoźnika  

 
§ 7 

Wykolejnice, ich położenie zasadnicze i sposób nastawiania oraz ich uzależnienia 

 

Nr wykolejnicy 
Zasadnicze 
położenie 

Sposób nastawiania Uzależnienie Oświetlenie 

Wk12* nałożona elektryczny/PLK 
Tak z rozjazdem 
54 

Nie 

 
 

§ 8 

Oświetlenie punktu 

Punkt jest oświetlony.  

Oświetlenie słupowe:ORZ7 250 W 
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Rodzaj słupów Teren oświetlany 
Oprawy oświetleniowe Miejsce zainstalowania 

wyłącznika – kto 
obsługuje typ moc (W) 

2 maszty Plac ładunkowy ORZ 7 (rtęciowe) 6 x 250 
Włącznik w skrzynce 

znajdującej się na nastawni 
dysponującej ”PT”  

obsługiwany przez dyżurnego 
ruchu PLK. Oświetlenie 

załączane na czas trwania 
czynności załadunkowo- 

wyładunkowych według 
Kalendarza oświetlenia- zał.1 

 

 

4 słupy 

2 słupy 

1 słup 

Plac ładunkowy ORZ 7 (rtęciowe) 

1 x 250 

2 x 250 

3 x 250 

 

§ 9 

Miejsce wyładunku/ załadunku 

1. Wykaz magazynów, ramp i placów ładunkowych: 

Lp. Nazwa obiektu 
Przy 

torze nr 

Powierzchnia 

w metrach²  

Długość 

ładunkowa 

w metrach 

Przeznaczenie 

1. 
Plac ładunkowy 

 

przy torze nr 56 

 
3 400 380 

załadunek i 
wyładunek towarów 

wszelkich 

 

§ 10 

Urządzenia ładunkowe 

Czynności ładunkowe na punkcie prowadzone są za pomocą urządzeń ładunkowych klienta. 
Natomiast na jego prośbę punkt może zostać wyposażony w urządzenia ładunkowe (zgodnie 
z zawartymi umowami), umożliwiające załadunek lub rozładunek wagonów lub integrację 
różnych rodzajów transportu w zakresie przewozu towarów. 

§ 11 

Sygnały, wskaźniki i tablice 

1. Przy torze nr 14 (tor własności PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych 

w Łodzi), przy wyjeździe na tory stacyjne znajduje się tarcza manewrowa Tm 18 

obsługiwana przez dyżurnego ruchu PLK. 

2. Przy torze nr 106 znajduje się tarcza manewrowa Tm 57 obsługiwana przez nastawniczego 

”PT2” dla wjazdu na punkt od zachodniej głowicy stacji. 

3. W17 – ustawiony w ukresie rozjazdu nr 107 i w ukresie rozjazdu nr 160. 

§ 12 

Dopuszczalny nacisk osi na szynę 

Na terenie punktu dopuszczalny nacisk osi na szynę wynosi 221 kN (22,5 t). 
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§ 13 

Przejazdy kolejowe i przejścia dla pieszych w poziomie szyn 

Na terenie punktu znajduje się przejazd KAT. E w km 145,650.   

 

Rozdział IV 
ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO 

 

§ 14 

Zakres stosowania przepisów wewnętrznych 

 

Na terenie obiektu obowiązują przepisy wskazane w pkt 10) „Regulaminu sieci”. 

 

§ 15 

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego między punktem ekspedycyjnym, a torami 

zarządcy infrastruktury kolejowej z którymi punkt jest połączony, tj. PKP PLK S.A. 

 

1. Ruch kolejowy pomiędzy torem punktu a torami zarządcy infrastruktury odbywa się na 

zasadzie manewrów. 

2. Punkt zdawczo – odbiorczy wyznaczono na torze nr 56.  

3. Przed zamierzonym wjazdem na punkt kierownik manewrów, omawia plan pracy 

z dyżurnym ruchu PKP PLK S.A. w pierwszej kolejności należy zabrać z punktu wagony 

gotowe. Ponadto kierownik manewrów zobowiązany jest dokonać sprawdzenia stanu 

rozjazdów, po których będzie dokonywana jazda manewrowa oraz zapoznać z planem 

pracy manewrowej drużynę trakcyjną i manewrowego.  

4. O mającym nastąpić wjeździe lokomotywy lub składu manewrowego na grupę torów 

punktu od strony toru nr 14 winien być powiadomiony posterunek dyżurnego ruchu 

dysponującego PKP PLK S.A. stacji Piotrków Tryb., a od strony toru nr 106 posterunek 

nastawniczego nastawni wykonawczej”PT2” PKP PLK S.A. stacji Piotrków Tryb. 

5. Wjazd na teren punktu od strony głowicy wschodniej (tor 14) odbywa się na tarcze 

manewrowe podawane przez dyżurnego ruchu PKP PLK S.A. Po rozpoczęciu jazdy przed 

dojazdem do pierwszego rozjazdu ręcznego nr 101 ustawiacz ma obowiązek zatrzymać 

skład i przygotować drogę przebiegu na tor nr 56 poprzez sprawdzenie położenia 

rozjazdów przekładanych ręcznie nr: 101, 102, 103, 105 i 107. 

6. Wjazd na teren punktu, z kierunku głowicy zachodniej (tor 106) odbywa się na Tm 57 

podawaną przez nastawniczego ”PT 2”. Przed zgłoszeniem gotowości wjazdu na punkt 

ustawiacz ma obowiązek przygotowania drogi przebiegi poprzez przestawienie zwrotnicy 

ręcznej nr 160 w położenie prowadzące na tor nr 56. 
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7. Przed podstawieniem wagonów ustawiacz upewnia się czy pracownicy odbiorców lub 

nadawców przerwali prace przy rozładunku lub załadunku wagonów, czy pracujący sprzęt 

np. dźwigi, wózki widłowe, koparki są odsunięte na bezpieczna odległość 

8. Po wjeździe z taborem na tor zdawczo - odbiorczy drużyna manewrowa dokonuje 

zabezpieczenia wagonów przed zbiegnięciem z obydwu stron poprzez zahamowanie 

hamulcem ręcznym wagonów skrajnych. Grupy wagonów powinny być sprzęgnięte 

i zahamowane hamulcem zespolonym. 

9. Po dokonaniu obsługi drużyna manewrowa powiadamia zainteresowanych rozładowców 

i załadowców o możliwości kontynuowania przerwanych prac. 

10. Przed wyjazdem z terenu punktu w kierunku toru wyciągowego nr 14 ustawiacz 

zobowiązany jest przygotować drogę przebiegu po rozjazdach ręcznych nr 101, 102, 103, 

105 i 107 na tor wyciągowy nr 14  i zamówić drogę przebiegu u dyżurnego ruchu 

dysponującego. Bez zgody dyżurnego ruchu skład manewrowy może dojechać do tarczy 

manewrowej Tm 18 usytuowanej w km. 144,800 kilometrażu linii nr 1 obsługiwanej przez 

dyżurnego ruchu nastawni dysponującej  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stacji Piotrków 

Tryb. Dalsza jazda możliwa po podaniu Tm18. 

11. Dla wyjazdu z terenu punktu w kierunku toru wyciągowego nr 106 granicę jazd stanowi  

wykolejnica Wk 12 usytuowana w km. 146,100 kilometrażu linii nr 1 obsługiwana przez 

nastawniczego nastawni wykonawczej ”PT2” stacji Piotrków Tryb. Przed zamówieniem 

drogi przebiegu na wyjazd ustawiacz zobowiązany jest sprawdzić położenie rozjazdu 

ręcznego nr 160 i ustawić go we właściwe położenie. Zgoda nastawniczego na wyjazd 

musi być poprzedzona otwarciem Wk12. 

12. Wszelkie manewry na terenie punktu dokonywane są metodą odstawiania.  

13. Przed podstawieniem wagonów na punkt ustawiacz upewnia się czy pracownicy odbiorców 

lub nadawców przerwali prace przy rozładunku lub załadunku wagonów, czy pracujący 

sprzęt np. dźwigi, wózki widłowe, koparki są odsunięte na bezpieczna odległość 

14. Po wjeździe z taborem na tor zdawczo- odbiorczy drużyna manewrowa dokonuje 

zabezpieczenia wagonów przed zbiegnięciem z obydwu stron poprzez zahamowanie 

hamulcem ręcznym wagonów skrajnych lub podłożenie pod koła skrajnych wagonów 

płozów hamulcowych. Grupy wagonów powinny  być sprzęgnięte i zahamowane 

hamulcem zespolonym. 

15. Po dokonaniu obsługi drużyna manewrowa powiadamia zainteresowanych rozładowców 

i załadowców o możliwości kontynuowania przerwanych prac. 

16. Przed uruchomieniem jazdy manewrowej kierownik manewrów sprawdza czy nie ma 

przeszkód do jazdy i w czasie jazdy obserwuje drogę przebiegu. 

17. Pracownik uprawniony do wykonywania prac manewrowych i obsługi ręcznych rozjazdów 

musi zostać zapoznany z niniejszym regulaminem i posiadać aktualną autoryzację. 

upoważniającą go do wykonywania prac w jej obrębie i na styku torów w zarządzie PKP 

Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Granica jazd lokomotyw przewoźnika. 
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18. Dla wyjazdu z terenu punktu po torze wyciągowym nr 14 granicę jazd stanowi tarcza 

manewrowa Tm 18 usytuowana w km 144.800 kilometrażu linii nr 1 obsługiwana przez 

dyżurnego ruchu nastawni dysponującej  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stacji Piotrków 

Tryb.  

19. Dla wyjazdu z terenu punktu w kierunku toru wyciągowego nr 106 granicę jazd stanowi  

wykolejnica Wk 12 usytuowana w km 146.100 kilometrażu linii nr 1 obsługiwana przez 

nastawniczego nastawni wykonawczej ”PT2” PKP PLK S.A. stacji Piotrków Tryb.  

20. Wjazd na teren punktu po torze wyciągowym nr 14 odbywa się na tarcze manewrowe 

wyświetlane przez dyżurnego ruchu nastawni dysponującej ”PT”. Wjazd na teren punktu 

od strony toru 106 (zachodnia głowica stacji) odbywa się na Tm 57 usytuowaną w km 

146,300  wyświetlaną przez nastawniczego ”PT2”. Sprawdzenie położenia rozjazdów 

ręcznych leżących na drodze przebiegu na wjazd na punkt należy do drużyny manewrowej 

dokonującej obsługi. 

 

§ 16 

Maksymalne prędkości jazd manewrowych pojazdów kolejowych po torach 

punktu 

 
1. Prędkość jazd manewrowych po torach punktu nie może przekraczać 10 km/h. Ponadto 

prędkość nie może przekraczać: 

1) 5 km/h:  

a) przy wykonywaniu manewrów przez samego ustawiacza, 

b) przy jeździe składu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzód poprzedzanego 

pieszo przez pracownika,  

c) przy manewrach pojazdem drogowym. 

2) 3 km/h przy dojeżdżaniu lokomotywy lub pchanego składu do stojącego taboru. 

2. W czasie złych warunków atmosferycznych i w razie braku należytej widoczności należy 

zmniejszyć prędkość jazdy tak, aby manewrujące pojazdy kolejowe mogły być zatrzymane 

natychmiast w przypadku pojawienia się przeszkody. 
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§ 17 

Dane teleadresowe 

Dane adresowe  Nr telefonu 

PKP Polskie Linie Kolejowe  S.A. 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych  
w Łodzi  

tel. 42 205 53 40 
fax 42 205 52 07  

Dyspozytura PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakładu Linii 
Kolejowych  
w Łodzi  

42 205 54 44 

PKP PLK S.A. Zakład Linii Kolejowych w Łodzi  
Sekcja Eksploatacji w Piotrowie Trybunalskim 
 

44 714 79 09 

Dyżurny ruchu nastawni dysponującej stacji Piotrków 
Trybunalski 

44 714 79 08 

CARGOTOR Sp. z o.o. 22 290 55 65 

CARGOTOR Sp. z o.o., Biuro Ruchu Kolejowego,  

21-540 Małaszewicze 
 (83) 374 13 68 

CARGOTOR Sp. z o.o. Biuro Utrzymania Infrastruktury 
03-802 Warszawa, ul. Lubelska 13 

 798 798 930 

Dyżurny ruchu koordynujący CARGOTOR Sp. z o.o. w 

Małaszewiczach 

 (83) 374 14 02 lub 663 293 195  

 Fax(83) 374 14 02 
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Skorowidz zmian i uzupełnień treści regulaminu 

 

L.p. Nr strony 

Zmiany 

Podpis 
Treść 

Data  
wprowadzenia 

  
    

1.      

2.      

3.      

4.      

5.      

6.      

7.      

8.      

9.      

10.      

11.      

12.      

13.      

14.      

15.      

16.      

17.      

 

 

 

 


